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"πῆς βομη 
ὐνγελείται 


ἧς πο 
Τό ευρύτερο πεδω ὀράσης της βρίσκεται 
σι Διάστημα. γιό νὸ προετοµᾶσει τήν 
καιώκτησή του σπὀ τὸν Ανθρωπο. 


ΕΝΑ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ 1984 
ΣΤΟΥΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΜΑΣ, ΣΤΟΥΣ... ΣΝΑΔΕΛΦΟΥΣ 
ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΤΕΧΝΙΚΟΥΣ ΤΩΝ ΜΟΙΡΩΝ ΤΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΣΤΑ ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΚΑ 
ΣΩΜΑΤΕΙΑ. ΕΥΧΟΜΑΣΤΕ ΕΝΑ ΕΥΤΥΧΙΣΜΕΝΟ ΚΑΙ 
ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ 19684. 


ΕΟΜύΝ 


Οι Δηλώσεις Οζάἀλ καὶ οι 
αντιδράσεις τών Ελλήνων 
«προσκόπων» 


Αυτή τὴ φορά οι «προειδοποιήσεις» 
ξεπερασαν κάθε ὁριο διπλωματικής 
κοσµιότητας. Ο Τούρκος πρωθυπουρ- 
γὸς Τουργκούτ Οζάλ αμφισβήτησε 
ανοιχτά τήν ελληνικότητα τών Δωδε- 
κανήσων, δήλωσε ὁτι δὲν έχει 
επιλυθει «οριστικά» τὸ καθεστώς τής 
Κύπρου καὶ απείλησε, ότι η κυβερνη- 
σή του ϐ᾽ ακολουθήσει νέα «ριζοσπα- 
στικἠ» πολιτική στις διαφορές της µε 
τήν Ελλάδα 

Οι απειλες αυτες διατυπώθηκαν σε 
ανταπόκριση τής εφημερίδας «Φαί- 
νάνσιαλ Τάιμς» απὀ τήν ᾿ Αγκυρα (πού 
δημοσιεύτηκαν στὀ «Βήμα» τῆς 
Κυριακης 11-12-83 σὲ άρθρο τού. 
Γιάννη Καρτάλη), αλλά καί στις πάντα 
σωστές καὶ επἰ τής ουσίας ανταποκρἰ- 
σεις τοῦ Στάθη Ευσταθιᾶδη απὀ τὴν 
Ουάσιγκτον, ποὺ δημοσιεύτηκαν στὸ 
Ιδιο φύλλο. 

Πιὸ συγκεκριµένα ο κ. Οζάλ δήλωσε 
ότι, «η συνθήκη τής Λωζάνης δὲν 
απέδωσε καρπούς καὶ ότι «δεν έχει 
επιλυθεί οριστικά» τὸ καθεοτως της 
νότιας Κύπρου καὶ τῶν Δωδεκανήσων 
«που κατοικούνται απὀ Ἓλληνες, 
αλλά συνεχίζουν νά προκαλούν 
πολιτικά καὶ στρατιωτικἀ προβλήµατα 
στὴν Τουρκική Δημοκρατία». 

Ο Τούρκος Πρωθυπουργός προχώρη- 
σε πιό πολύ γιά νά πεί ὁτι «τὰ νησιά 
τοῦ Ανατολικού Αιγαίου καὶ τά 
Δωδεκάνησα περιήλθαν στήν Ελλάδα 
μὲ «τετελεσμενα γεγονότα» καὶ όχι 
µε βάση τὴ Συνθήκη τὴς Λωζάνης 
του 1923 και τή Συνθήκη Ειρήνης τού 
Παρισιού τού 1947». 

Ο συντάκης τού «Βήματος» διερωτά- 
ται κατά πόσον οι δηλώσεις Οζαλ 
έγιναν «καθ᾽ υπαγόρευση» γιά νά 
δοκιμαστούν οι αντιδράσεις τής. 
Αθήνας. Σημειώνει όµως, οτι «οι 
στρατιωτικοἱ εἰναι εκείνοι που θά 
έχουν τὸν τελευταίο λόγο σὲ θέµατα 
άμυνας». 

Όπως εἶναι φυσικό η υπεύθυνη. 
πολιτική ηγεσία παρακολουθει µε 
µεγάλη προσοχή Την κλιμακούµενη 
επιθετικότητα τής γειτονικής χώρας. 
Στὴν ανταπόκριση τού Σ. Ευσταθιάδη 
απὀ την Ουάσιγκτον παρουσιαζονται 
αποσπασµατα απὀ «ενημερωτικό υπὀ- 
μνημα» ποὺ ουντάχτηκε µετά απὀ 
συνομιλίες πού εἰχε ο Τούρκος. 
πρωθυπουργός μὲ Αμερικανούς επι- 
σὴμους τὸ Νοέμβριο. Στὸ υπόμνημα 
αυτό ο κ. Οζ4λ δηλώνει ότι 
«αντιλαμβάνεται πολύ περισσότερο. 
από τοὺς προκατόχους του ότι ο 
εθνικὸς καὶ πολιτικὸς χώρος της 
Τουρκίας έχει ρἰζες στήν Ευρώπη». 
αμϕισβητεί την ελληνικότητα τών 
νησιών τού Αιγαίου καὶ τό µισό τοῦ 
Ελληνικού θαλάσσιου χώρου 
Βέβαια δὲν εἶναι η πρὠτη φορά, που 
Τούρκος ηγέτης αμφισβητεί ανοιχτά 
τὸ καθεστώς των νησιών τού Αιγαίου. 
Είναι όµως η πρωτη περίοδος 
(τὰ τελευταία δέκα χρόνια) πού οἱ 
αμϕισβητήσεις συνοδεύονται απὀ 
συγκεκριµενες επιθετικες πρᾶξεις 
(εισβολή καὶ κατάληψη τού 40 τοις 
εκατὸ τής Κύπρου. ανακήρυξη κρά- 
τους-σφραγίδας απὀ τον Ντενκτάς, 
δημιουργία Στρατιάς Αιγαίου, αγορᾶ 
καὶ κατασκευή εκατοντάδων αποβατι- 
κὠν σκαφών, αγορᾶ καὶ συμπαραγωγή 


πολεμικών αεροπλάνων. ερευνα για 
τίς δυνατοτητες λειτουργίας πυρηνι- 
κού αντιδραστήρα κ.λπ.) μὲ αποτελε- 
σµα. τουλάχιστον οι πρεµότεροι τῶν 
Ἑλλήνων νἀ ανησυχούν πραγματικά 
γιά τὸ μέλλον τῆς πατρίδας τους καὶ 
να λαβαίνουν κάθε κατάλληλο μέτρο 
γιά νὰ προλάβουν πιθανὲς δυσάρε- 
στες εξελίξεις. 

Όπως επανειλημμένα Εχουμε γρᾶ- 
Ψει, ενα απὀ τά «μέτρα» αυτά εἶναι ῃ 
αμυντική θωράκιση τῆς χώρας. 

Αυτὸς ο δημοσιογράφος δὲν έχει 
καμιά απολύτως εμπιστοσύνη στὶς 
λεγόμενες «φιλίες» μεταξύ τών. 
λαὠν, ὄχι βεβαια γιατί δὲν υπάρχουν 
ἡ γιατι δὲν μπορούν νά αναπτυχθούν. 
αλλα διότι εξόχως εύκολα ρίπτονται 
εις τοὺς καλάθους τών αχρήστων τής 
Ἱστορίας απὀ κάποιον, συνήθως 
παρανοικὀ. ηγέτη πού πολλές φορές 
Εκλέγεται απὀ τὸν Ιδιο τό «λαό», αλλά 
τις περισσότερες τού κάθεται στὸ 
σβέρκο με τά τάνκς, τα µάτ η τά 
ζόμος. 

Ο υπογράφων συμφωνεί με τήν 
αποψη που εκφράστηκε απ᾿ όλες τις 
μεταδικτατορικὲς κυβερνήσεις γιά 
την αμυντική θωράκιση τής Ελλάδας. 
σε βαθμό πού να µην µπορεί νά 
περασει οὔτε «κουνούπι», αλλά να 
µπορεί καὶ νἁ βΥ εἰ (άν χρειαστεί) 
μιά σιδερένια γροθιά πού θᾳ εἶναι 
τουλάχιστον εφάμιλλη με τὴ γροθιά 
τού Αττιλα 1 καί 2 (γιατί, δὲν. 
βλέπουμε τι εἶναι εκείνο ποὺ 
νοµιµοποιεί τὴν Τουρκία όταν εισβάλ- 
λει μὲ τὰ στρατεύματά της στὴν 
Κύπρο (σήμερα) καὶ στὴ Λήμνο 
(αὐριο) και δεν νοµιµοποιεί την 
Ελλάδα σὲ ανάλογες ενέργειες) 
Έέρουμε. ὁτι αυτού τού εἰδους η 
σκέψη. αυτες οι πολιτικές. ἂν 
θέλετε. θέσεις ενοχλούν σφόδρα μιά 
συµπαθη τάξη Ἑλλήνων πού φαίνεται 
ότι διαθετουν ενα εἶδος «προσκοπι- 
κης» σκέψης 

Οι συµπαθείς αυτοί συμπατριώτες 
µας δεν «χάνουν ευκαιρία» γιὰ νά 
καταφερθούν εναντίον τής απόφασης 
της πολιτικής ηγεσίας νἁ προµηθευ- 
τεί τὰ Νέα Μαχητικά Αεροπλάνα γιά 
τὴν Πολεμική Αεροπορία. 

Με αρθρα τους στις εφημερίδες καὶ 
περιοδικά απαιτούν απὀ τὴν Κυβέρνη- 
ση νά µην προχωρήσει στὴν αγορά 
τὼν αεροπλάνων (!) παραθέτοντας τά 
γνωστά τετριμμένα επιχειρήματα περὶ 
σχολείων καί εργοστασίων, νοσοκο- 
µείων και πεινασµένων παιδιων που 
θά μπορούσαν νά χτιστούν/ταϊστοὺν 
αν τὰ χρήματα τών αεροπλάνων τά 
διναµε για τοὺς παραπάνω σκοπούς. 
Η συλλογιστικὴ αυτή εἶναι, πέρα απὀ. 
συμπαθητική καὶ ἄκρως επικίνδυνη γιά 
τὴν Ελλάδα, ὀχι γιατί επηρεάζει τούς 


σκεπτόµενους ανθρώπους, αλλα γιατί 
µπορεί νὰ επηρεάσει εκείνους πού 
ρέπουν πρὸς τὴν «προσκοπική» 
σκέψη. Έτσι, δὲν αποκλείεται νά 
έρθει μιᾶ στιγµή πού η Τουρκία θά 
αποβιβάζεται στἠ Λήμνο καὶ οι 
Έλληνες «πρόσκοποι» θά κάνουν 
διαδηλώσεις στοὺς δρόµους τής 
Αθήνας ζητώντας νά χτιστούν περισ- 
σότερα σχολεία στὰ οποία σιγουρα θά 
φοιτήσουν οι υπόδουλοι Ἕλληνες! 
Θά προτείναµε στούς συµπαθείς 
«προσκόπους» τής δημοσιογραφίας 
καὶ τής πολιτικής ν΄ αφήσουν τα 
προβλήµατα τής Αμυνας σὲ εκεί- 
νους πού γνωρίζουν καλά τό θέµα. 


Με τὰ παιδαριώδη δημοσιεύματα τους 
παρασύρουν τὸ Λαό σὲ ορᾶµατα πού 
στὸ τελος αποδεικνύονται ωρολογια- 
κες βόμβες ποὺ σκἀνε μπροστάἁ στο 
πρόσωπο του. Ας καταλάβουν 
επιτελους, ότι οι γεἰτονὲς µας 
καταλαβαίνουν µόνο µία γλωσσα: αυτή 
ποὺ χρησιμοποίησαν για νά αποβιβα- 
σθούν στήν... Κύπρο! -κ.κ. 


Ε.ΑΛ.Ε.: Πολύ Αργά γιά 
Δάκρυα 


Η σύγκληση τής Έκτακτης Γενικής 
Συνέλευσης καὶ η υποβολή, 
παραίτησης ὅλων τών µελων τού 
Διοικητικού Συµβουλίου στἰς 22 
Νοεμβρίου ήταν δυὀ γεγονότα πού 
σηµαδεψαν τις εξελίξεις στό χωρο. 
τοῦ Αεραθλητισμού τοὺς δύο τελευ- 
ταίους µήνες 

Το Διοικητικό Συμβούλιο τὴς ΕΑΛΕ 
παραιτήθηκε δηλώνοντας ὁτι δὲν 
ειναι πλέον σὲ θέση νά εκπροσωπή- 
σει αποτελεσματικά τὰ συμφεροντα 
τῶν Αεραθληµάτων. 

Χαρακτηριστική ἦταν η δήλωση τού 
Προεδρείου. ότι παρά τίς επανειληµ- 
µενες γραπτές καὶ προφορικες 
κρούσεις τής ΕΑΛΕ. οι αρμόδιοι τού 
Ὑπουργειου Συγκοινωνιων απάντησαν. 
µε σιωπή καὶ αδιαφορία. 

Η στάση αυτή δέν µπορεί να δείχνει 
παρα ότι οἱ αρμόδιοι κυβερνητικοί 
«παράγοντες» δὲν επιθυμούν τὸ 
διάλογο µέ τοὺς εκπροσώπους τῆς 
ΕΑΛΕ. 


Ἠ θεση αυτη τὴς κυβέρνησης έγινε 
γνωστή µε τὴν απόφαση τού 
υπουργού Συγκοινωνιών νά αφαιρέσει 
τίς αρμοδιότητες τὴς ΕΑΛΕ (πιό 
απλα: νά αφαιρεσει απὀ τὴν Εθνική 
Αερολεσχη τό δικαίωµα νά διαχειρἰζε- 
ται τις κρατικες επιχορηγήσεις) και νά 
τις αναθέσεις στὴν Υπηρεσία Πολιτι- 
κης Αεροπορίας. αλλά καὶ µε τὸ 
ποσὀν τῆς επιχορήγησης γιὰ οικονοµι- 
κὀ έτος 1982-83 πρὸς τὴν ΕΑΛΕ. 
ποσὀν πού δὲν ξεπερνάει τις 
240.000 δραχμές! 

Μονο απὀ τις δύο αυτὲς ενέργειες 
γίνεται φανερό, Οτι η κυβέρνηση δεν 
εγκρίνει τὴν ΕΑΛΕ τουλάχιστον στή 
µορφή, ποὺ η Εθνική Αερολέσχη 
λειουργούσε μέχρι σήµερα. Τό 
Διοικητικό Συμβούλιο έλαβε το 
μήνυμα καὶ υπέβαλε την παραιτησή 
του ζητώντας απο τὰ µέλη νά 
αποφασίσουν γιά τίς εξελίξεις. 
Επακολούθησε ουζητηση στὴν οποία 
δυο-τρεις απὀ τοὺς παρευρισκόµε- 
νους, τόνισαν τις αιτίες πού οδήγη- 
σαν στἠν κρίση. Με δυὀ λόγια, οἱ 
σύνεδροι επεσήµαναν ὁτι η ΕΑΛΕ 
διαλύθηκε γιατί δὲν εκπροσωπούσε. 
τὴ βάση. τοὺς αεραθλητὲς σ᾿ όλη 
την Ἑλλαδα, αλλά εξυπηρετούσε τις 
ανάγκες (δὲ θέλουμε νἁ χρησιµοποιή- 
σουµε τη λεξη «ουμφέροντα») µιᾶς 
μικρής αὑστηρά επιλεγµενης ομάδας 
αποστρατων αξιωματικών καὶ συµπα- 
θούντων πολιτὠν. Χαρακτηριστικὸ τὸ 
παράδειγµα του υπογράφοντος ο 
οποιος µετα απὀ 25χρονη παρουσία 
στο χώρο τού αεραθλητισμού δὲν 
έγινε δεκτὸς σαν... µελος τής 
Εθνικής Αερολέσχης! 

Η παραίτηση τών µελών τού Δ 
Συμβουλιου δέν έγινε δεκτή απὀ τὴ 
συνέλευση πού ζήτησε απὀ τὸ η 
Προεδρείο νά «παραμείνει» μέχρι τίς 
εκλογές καὶ νά προχωρήσει σε 
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θεσµικές αλλαγές στὀ Καταστατικό. 
Πράγματι, τὸ Δ.Σ. τὴς ΕΑΛΕ 
αποφάσισε. ὀπως ανακοίνωσε με 
επιστολἡ πρὸς τὰ Αεραθλητικά 
Σωματεία, «να θὲσει σὲ εφαρµογή τό 
άρθρο 18 παρ. 4 τού Καταστατικού 
διὰ τού οποίου προβλέπεται η 
δυνατότητα δημιουργίας Όμοσπονδι- 
ὧν» προκειµένου νἀ γίνουν οι 
απαραίτητες θεσµικές µεταβολές γιὰ 
τήν πλατύτερη εκπροσώπηση τῶν 
αεραθλητικὠν Σωματείων στὴν Ε.Α- 
Λ.Ε. 


Παρακάτω τονίζεται ότι «η νέα δοµή 
τού Αεραθλητισμού ποὺ θά προκύψει 
απὀ τις ανωτέρω θεσµικες τροποποιη- 
σεις θά στηρίζεται στά σωματεία 
πρώτου βαθμού (Αερολέσχες κ.λπ} 
εκ τὠν οποίων θὰ συγκροτηθούν τα 
σωματεία δευτέρου βαθμού (Όμο- 
σπονδιες, Ενώσεις) καὶ τὰ οποία 
τελικὼς θά αποτελούν δευτεροβάθμια 
µέλη τῆς τριτοβαθµίου Ε.ΑΛ.Ε. ἡ 
Ανωτάτης Συνοµοσπονδίας Αεραθλη- 
τισμού» 

Η επιστολή τής ΕΑΛΕ τελειώνει ὡς 
εξής: «..'Μετὰ τὴ συγκρότηση τών 
Ενώσεων (Ομοσπονδιών) τὸ Δ.Σ./Ε.Α- 
Λ.Ε. πού θά προέλθει απὀ τς 
αρχαιρεσἰες τής Γ.Σ. τοῦ Ιανουαρίου. 
1984 θά εξουσιοδοτηθεἰ νά εκπονή- 
σει τὸ νέο Καταστατικὀ ποὺ θά 
εναρμονίζεται πρὸς τὴ νεα δοµή καὶ 
νὰ θέσει υπ᾿ ὀψη τής Καταστατικής 
Γενικής Συνέλευσης πρὸς ἔγκριση 
εντός τριμήνου απὀ τὴ συγκρὀτησή 
του σὲ σώμα...» 

Πρέπει νά σημειωθεί ότι κανεἰς δὲν 
γνωρίζει ἂν η νεα αυτή µορφή τής 
Ε.ΑΛ.Ε. «εγκρίνεται» απὀ τὴν Κυβέρ- 
νηση! ᾿Αν τὸ Υπουργείο Συγκοινωνι- 
ὧν δὲν είναι σύμφωνο μέ τὴν. 
Ανώτατη Συνομοσπονδία Αεραθλητι- 
σμού, τὀτε δὲν θά επιτρέψει νά 
δοθούν οι κρατικὲς επιχορηγήσεις καὶ 
η «νέα» Ε.ΑΛ.Ε. θά εἶναι σχήµα άνευ 
ουσίας 

Ακόμα δὲν πρέπει νἁ ξεχνάμε τήν 
πρὀσφατη δήλωση τού Γ.Γ. Αθλητι- 
ομού ποὺ εἰπε ὁτι ο νέος νοµος γιά 
τὸν Αθλητισμό θά κατατεθεί σύντομα 
στή Βουλή. ᾿Αν γίνει αυτό, τότε. 
ορισμένα Αεραθλήµατα (Ανεµοπορία, 
Αλεξιπτωτισμὀς, Ακροβατική Αεροπο- 
ρἰα) θά έχουν τὴ δυνατότητα τής 
«υπαγωγής» τους στή Γ.Γ, Αθλητι- 
σμοῦ... Τί θά γίνει στὀ τέλος κανείς 
δὲν γνωρίζει... Οι συζητήσεις πού 
εἶχαν γίνει στό Υφυπουργειο Ν. 
Γενιὰς καὶ Αθλητισμού μὲ τὀν κ. Δήμο. 
Μανίκα πρέπει νά θεωρούνται ὡς «μή 
γενόµενες» μιά καὶ ο Δημος. 
παραιτήθηκε απ᾿ τή θεση του. 

Ό,τι καὶ νά γίνει όμως να εισαστε. 
απόλυτα βέβαιοι ὁτι θά τὸ διαβάσετε. 
στίς σελίδες τής “Π» αφού, τὸ 
περιοδικὀ προσπαθεί μὲ αλλεπάλλη- 
λες επαφές µε τοὺς αρμόδιους, νὰ 
βρεί µιά λύση πού θά κάνει τὸν. 
Αεραθλητισμὀ, άθλημα γιά τούς 
πολλούς κι όχι ενασχόληση τών λίγων. 
-κ.κ. 


Η Μακρά Ιστορία τών οκτώ 
Αεροπλάνων γιά τὶς Ανάγκες 
τού 

Αεραθλητισμού! 

Άργα αλλά σταθερά (/) η υπόθεση τών. 


8 αεροπλάνων Βἱρθι 1-21 ποὺ διέθεσε η 
αμερικανική κυβέρνηση στήν ΥΠΑ. 
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προκειµένου να καλυφθούν οι ανάγκες. 
τῶν αεραθλητικὠν σωματείων (βλ. «Π» 
Νοέµβριος 1983 σ. 5) προχωρεί προς 
τὴν ολοκλήρωσή της. Στις 8 Δεκέμβρη 
η Ὑπηρεσια Πολιτικῆς Αεροπορίας 
(Δ/νση Ιδιωτ. δι. Αθλητικής Αεροπορίας) 
εστειλε ἕνα ἔγγραφο (Α3/40638/659) 
πρὸς τὸ 40 ΕΓ/ΓΕΣ πού κοινοποίησε καὶ 
σὲ οκτώ Σωματεία µε τὸ οποίο. 
«πΠροτεινε» στὀ Επιτελείο νά παρα- 
χωρηθει απὀ ἕνα αεροπλάνο στὰ εξῆς 
Σωματεία: Ανεµολέσχη Αθήνας, Αερο- 
λέσχες Αθήνας, Πειραιά, Βόλου, Χίου, 
Ηρακλείου, Λακωνίας καὶ Καλαµατας. 

Ετσι, µιὰ προσπάθεια πού ξεκινησε; 
εδώ καὶ δύο περίπου χρόνια εφτασε - 
Ελπίζουμε - στο τέλος της 

Ίσως θά εἰχε αξία νά παραθέσουµε: 
κάποτε τὸ «ημερολόγιο» µε τὰ 
τηλεφωνήματα ποὺ κάναµε οτό χρονικὸ 
διαστηµα απθ τὸν Οκτώβριο µέχρι καὶ τά 
Χριστούγεννα στοὺς αρμόδιους τής 
ΥΠΑ καὶ τίς απαντήσεις πού λάβαμε. 
Επειδή κανεἰς δὲν θά πιστεψει τα 
οσα διαδραµατίστηκαν φροντίσαμε νά 
σημειώσουμε τὸ καθε ἕνα απ᾿ αυτά 
καθώς καὶ τίς απίθανες απαντήσεις πού 
παίρναµε, ετσι σὰν αφιέρωμα στὸν 
τρόπο πού η «διοίκηση» καταλαβαίνει 
τίς σχέσεις της µε τούς απλούς 
πολίτες, αλλα καὶ μὲ τοὺς εκλεγμένους 
αντιπροσώπους τών Αεραθλητικών Σω- 
µατείων. Χαρακτηριστική εἶναι η περὶ- 
πτωση τού υπογραφοντος πού ζήτησε. 
νὰ συναντηθει µε τὸ Διοικητή της ΥΠΑ 
(προκειµενου νά πληροφορηθεί περί 
τῆς πορείας τὴς υπόθεσης τῶν 
αεροπλάνων) καὶ πήρε τήν εξής 
απάντηση: ο κ. Διοικητῆς θά μπορέσει 
να σας δεχτεί σε ἕνα... μήνα!» 
Σίγουρα θά σκεφτηκατε οτι ο κ. Δ/τής 
ῆταν πολύ απασχολημένος καὶ γι αυτο 
δὲν δέχτηκε αµέσως τὸ προεδρείο της 
Άνεμολέσχης Αθήνας 

Όμως δ εν εἶναι έτσι.. Ο Δ/τῆς 
«τιμωρούσε» τον υπογραφοντα γιατί, 
το.. 1981 (1) είχε στείλει στὴν ΥΠΑ 
επιστολή (σχετικἀ µε το θέµα παραχώ- 
ρησης χώρου στὸ αεροδρόμιο Μαραθώ- 
να για την τοποθέτηση υπόστεγου) πού 
η Ὑπηρεσια θεώρησε «απαράδεκτη»! 
Τελικά, µετά απο νέες τηλεφωνικές 
προσπαθειες (οι απειρες ηµεροµηνιες 
στη διαθεση ὀποιου ἤθελε ενδιαφερθε!) 
η Διοίκηση δέχτηκε τὸν Αντιπρόεδρο 
τὴς ΑΝΛΑ Πολιτικὸ Μηχανικὸ κ. Ι 
Ραπτόπουλο καὶ ἔδωσε την «προσωπικη 
της διαβεβαίωση» ὁτι τὸ θέµα της 
παραχώρησης τών οκτώ αεροπλάνων 
προχωρεί 


Τὸ Σχέδιο τής ΥΠΑ γιά τήν 
Εκμετάλλευση τὠν 
Ὑπερελαφρών 
Αεροπλάνων (01ΙΓΦΙΙΦΠΙΦ) 


Όπως οι αναγνώστες τῆς «ΙΠ» καλά 
γνωρίζουν µιά νέα κατηγορία «ΠΕΤΟ- 
μηχανών» έχει κερδισει τίς προτιµη- 
σεις - καὶ τίς καρδιὲς - τῶν ανθρώπων 
ποὺ αγαπούν τήν πτήση: η κατηγορία 
τών υπερ-ελαφρών αεροπλάνων, τῶν. 
μηγβ]ἰαΡί5 ὅπως έχει επικρατήσει να 
ονομάζονται. 

Τά «αεροπλάνα» αυτά δὲν εἶναι παρα 
εξελιγµένες πτέρυγες ΒοφβΙΙο, κατα- 
σκευὲς απὀ αλουμίνιο καὶ ντάκρον 
πού μοιάζουν μὲ αεροπλάνα. 
αλλά πού εἶναι απλως.. πετομηχανές. 
Στῆν Ευρώπη καὶ φυσικά στὶς ΗΠΙΑ. τά 
υπερ-ελαφρα χρησιμοποιούνται (μαζί 
μὲ τ᾽ ανεμόπτερα) απὀ τούς νέους. 
προκειµένου νὰ πραγματοποιήσουν τά 
πρὠτα. Φθηνά, βήματα στὸν Αεραθλη- 
τισµὀ. Με τὀ μικρο σχετικἀ κόστος 


αγοράς (γύρω στίς 300-400.000: 
ὅραχμες) τούς μικροσκοπικούς κινη- 
τῆρες καὶ τὴν ασφάλεια ποὺ παρέ- 
χουν, τὰ υΙτ8ΙΦΛί5 εἶναι τά 
ιδανικἀ «αεροπλάνα» γιά τοὺς 
νέους κάθε ηλικίας. ΄Οπως ήταν 
φυσικὀ κάποια στιγµή ἑνας-δυό 
θαρραλέοι πολίτες αποφάσισαν νὰ 
αψηφίσουν τὸ Μινώταυρο τής νεοελ- 
ληνικής γραφειοκρατίας καὶ νά «φέ- 
ρουν» απὀ ένα υπερ-ελαφρο «αερο- 
πλάνο» στή χώρα µας. 

Ένας αλλος μαλιστα, ο Πλάτωνας 
Κουρουβακάλης. έφτιαξε ἑνα 
υπερ-ελαφρὀ εδὠ στὴν Αθήνα 

Άλλοι ἄρχισαν νἁ ενδιαφέρονται καὶ, 
ολοι µαζί στράφηκαν πρὸς τήν 
Ὑπηρεσια Πολιτικής Αεροπορίας ζη- 
τὠντας να πληροφορηθούν ποιὸς 
ἦταν ο Κανονισμός «Εκμετάλλευσης» 
γιὰ τὰ υπερ-ελαφρᾶ στὴ χώρα µας 
Μετά απὀ... δύο χρόνια η Υπηρεσία 
κατάφερε νά «εκπονήσει» τὸν Κανο- 
νισμὸ γιὰ τά υπερ-ελαφρά. Έστειλε 
μαλιστα τὸ σχέδιο στά Αεραθλητικἁ 
Σωματεία ζητώντας τὶς παρατηρήσεις 
τους 
Οι υπεύθυνοι τών Σωματείων ἐριξαν. 
µια µατιὰ στὸ σχέδιο καὶ έχασαν τὸ. 
φώς τους! Ο Κανονισμός γιὰ τὴ 
χρήση τών υπερ-ελαφρών ελάχιστα 
διέφερε απο τὸν Κανονισμό Εκμετάλ- 
λευσης ενός επιβατικού αεροπλάνου 
αερογραμµώὠν, περα απ΄ τὸ ὁτιο 
χειριστής τους ἔπρεπε νά περάσει 
απὸ τά ἴδια στάδια ποὺ περνάει κι 
ενας χειριστής κανονικού αεροπλά- 
νου. 

Ετσι, ο νέος πού θέλει νά πετάξει 
με τὸ υπερελαφρὀ του πρέπει να 
παρει α. ἄδεια µαθητευόµενου, β. 
πιστοποιητικὀ υγείας, Υ. πτυχἰο 
χειριστού δίνοντας εξετάσεις όπως 
καὶ γιά τ΄ αεροπλάνα. 

Το υπερελαφρόὀ χρειάζεται γιὰ νά 
πετάξει α. πιστοποιητικὀ νηολόγησης, 
β. πιστοποιητικὀ πτητικής ικανότητας 
μέ ολα τά απαιτούμενα 
δικαιολογητικἀ τών αεροπλάνων ακὀ- 
μα καὶ... Ιοᾳ Όοοκ (!) γ. ειδικὀ. 
αεροδρόμιο, ὅ. οχέδιο πτήσεως γιά 
προσγειώσεις σε χώρο ἄλλον εκτὀς 
απὀ τὸ αεροδρόμιο απογείωσης (άν. 
δηλαδή κάποιος απογειωθεἰ απὀ τά 
Σπάτα γιά τὸ Μαραθώνα εἶναι 
υποχρεωμένος νά κάνει... Σχέδιο 
Πτήσεως). 

Τά περισσότερα Σωματεία δὲν 
εκαναν κάν τὸν κόπον 
απαντήσουν σ᾿ αυτό τὸ «σχέδιο» 
Μερικά απάντησαν μὲ χιούμορ, όπως 
η Αερολέεσχη Λακωνίας ποὺ παρατή- 
ρησε ὅτι ο Κανονισμός αυτός δὲν 
φτιάχτηκε για τήν προώθηση τῆς. 
ὑπόθεσης τών υπερελαφρὠν. αλλά 
γιά νά επισηµοποιηθεί η... θανατική. 
τους καταδίκη! 

Η ΥΠΑ επέστρεψε τήν επιστολή τής 
Άερολεσχης Λακωνίας μὲ τὸ χαρα- 
κτηρισμὀ «απαράδεκτη», πράξη πού 
δείχνει γιά μιά ακόµα φορά τον τρὀπο 
πού ορισμένοι κύριοι στὴν Ὑπηρεσία 
συμπεριφέρονται στοὺς εκπροσώπους 
τὼν Σωματείων. Η «ΠΤΗΣΗ» εἶναι σὲ 
θέση νὰ γνωρίζει ὁτι η αυταρχικὴ. 
αυτή συμπεριφορά 
Εχει προβληµατίσει πολλά απὀ τα 
νεότερα στελέχη τῆς Υπηρεσίας πού 
θελουν να προσφέρουν τίς υπηρεσιες 
τους στὀν Αεραθλητισμο 
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ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΕΛΛΑΔΑΣ - ΤΟΥΡΚΙΑΣ(/) 
Επιτρέψτε µου να εκφρῶσω τις αντιρρή” 
σεις µου γιό τὸ ἄρθρο σας σχετικό µε τη 
σύγκριση Των οτρατων Έλλοδας "Τουρ" 
κιος. Παρατηρησα οριοµενες ανακρίβει- 
ες στο συσχετισμό των δυνάμεών τους 
καὶ Θά προσπαθήσω να δώσω µια πι 
Εμπεριστατωμένη Εκθεση Των οόιχειων 
αυτων 
Κατ΄ αρχας οι Ένοπλες Δυνάμεις της 
Ἑλλαδας διοικούνται απὀ τὸ Γενικὸ Επι’ 
τελειο Εθνικῆς Αμύνης (ΓΕΕΘΑ) Σ 
αυτό υπάγονται τα Γενικα Επιτελεία 
Στρατου. Ναυτικού καὶ Αεροπορίας 
{ΓΕΣ ΓΕΝ. ΓΕΑ) Στην περιπτωση 
του στρατου τὸ ΓΕΣ ὄιοικει δυο µεγολες. 
στρατιωτικες διοικήσεις στις οποίες υπᾶ- 
Ύονται Τὸ συνολο σχεδον Των χερσαίων 
δυνάμεων τήν Τη στρατιά µε ἔδρα τὴ 
Λάρισα καὶ την Άνωτερα Στρατιωτική 
Διρικηση Εοωτερικού Νήσων (ΑΣ ΔΕΝ) 
Στην Ίη στραΊκί υπάγονται το Α΄ σωμα 
Ότραπου (Α΄ ΣΣ] µε εδρα τὴν Κοζᾶνη, 
1ὸ Β΄ ΣΣ µε εδρα τη Βερροια Τὸ Γ΄ 
ΣΣ µε εδρα τή Θεσσαλονικη καὶ τὸ Δ. 
ΣΣ µε ἔδρα την Ξάνθη, Γκ την ΑΣΔΕΝ 
θά µπορουσαµε νά πουµε οτι διοικει όλη 
πὴν Ελλαδα Εκτος τῆς Μακεδονίας καὶ 
τῆς Θράκης και Όλα Τα νησιά συµπερι- 
λαμβανοµενων καὶ αυτών πού προσεγγ! 
ζουν τις Τουρκικες οκτες. 
ὁ Ελληνικος στρατός (ΕΣ) εχει 10 µε 11 
μεραρχίες πεζικου (ΜΠΙ και κάθε ΣΣ 
Έχει από δυὸ µόνο ΜΠ Οἱ υπολοπες 
ΜΗ µαζι µε την τεθωρακιοµενη µεραρ- 
Χα (Τ/ΘΜ) καὶ τη µηχανοκίνητη µεραρ- 
Χα (Μ/ΧΜ) υπάγονται οπευθειας εἶτε 
στη Στρατια..εἰτε στην ΑΣΔΕΝ Ἡµεραρ- 
χα αλεξιπτωτιστων καὶ “κομμαντος» (α- 
Φου Εχουμε αντστοιχη ελληνική ονοµα- 
-ἱα γιά τούς «κομμαντος" καὶ πολυ 
καλύτερη απ΄ ουτήν-καταδροµεῖς Ύοτ' 
δεν Τη χρησιµοποετε] εἶναι γνωστη 
στον ΕΣ σαν µερορχια κοταδρομών καὶ 
σ΄ αυτὴν υπάγεται η «ταξιαρχια” πεζο- 
ναυτών (δεν υπάρχει ταξιαρχα πεζονου- 
τών. αλλά ούνταγμο πεζονουτων) Η 
μεραρχία καναδροµών περιλαµβάνει ἐ- 
να οὕνταγµα καταδρομών. ἕνο οὗντ 
αλεξ/στων ενα αὐνταγμα πεζοναυτών. 
µοιρα πυροβολικου. µηχανικο. ὄκαβιβα- 
σεις κλπ. 
Στο επόμενο σηµειο αναφερεστε οε 13 
«Τάγματα» πυροβολικοι. Αυτα εἶναι ενα 
από τα Πιο ονακρίβη σηµεία του κειµέ- 
νου σας Πρωτα οπ΄᾿ Ολα στον ΕΣ στὸ 
πυροβολικό δὲν υπάρχουν «Τάγματα» 
αλλά µοίρες πυροβολικου. Ύστερα κα: 
ϐε ΜΠ εχει 3 µοιρες πεδινου Πωροβολ.- 
κου (ΜΠΓ) καὶ µια µοιρα µέσου βαρεος. 
πυροβολικού (ΜΜΒΠ) Κάθε ΣΣ Έχει 
δὺο μοίρες μέσου πυροβολικού ΙΜΜΠΙ 
και µια µοιρᾳ βαρεος πυροβολικου 
(ΜΒΓΙ Εαν κανουμε ἔνον υπολογισμό 
10-11 ΜΠΧ4 µοῖρες πυροβολικου καὶ 4 
ΣΣΧ8 μοίρες εχουµε 52 µε 56 µοιρες 
πυροβολικου. Αν ο αυτες προσθέσου 
µε τίς μοίρες ουτοκινουµενου πυροβολι: 
κοὺ. τίς µοῖρες πού υπᾶρχουν στα νησιά 
καὶ τυχον αλλες ανεξορτητες μοίρες 
της στρατιάς φΊανουμε ης 80:65 µοιρες 
πυροβολικοῦ (Αυτα τα στοιχεία θὰ µας 
χρηοιµεύσουν παροκατω στον υπΟλΟγε 
9μὸ του σωνολικου αρθµου των πυροβο; 
λων]. Δεν υπαρχουν 3 «Τάγματα» αλλα 2 
μοίρες ελαφρου ανταεροπορικου πυρο- 
βολικου (ΜΕΑ/ΑΓΙ 2 µοιρες πυραύλων 
ΗΟΝΕΒΤ 4ΟΗΝ καιᾷ µαρες κατευθυνο- 
µενων βληµότων ΜΑΜΗΚ Ἡ «εροπορα 
οτροτοῦ εἶναι οργανωμένη οὲ Ἰάγματα 
ελικοπτέρων αεροπορίας στρατού καὶ 
οχι οε λες 
Γι. τὸν Τουρκικο Στρατό δυστυχως δεν 
εχω τς Ίδιες πληροφορίες που Εχω για 
τὸν ΕΣ καὶ ετοι δεν μπορώ νὰ κανωκαµα 
διόρθωση εκτός ἴσως απο τὸ πυροβολικό 
οπου ο αριθµός των 32 ταγµατων που 
Έμφανιζετε πρέηε! νο εἶναι πολυ μικρο; 
Ἱερος από τὸν πραγµατικό (όπως και στη 
δικια µας περιπτωση) 
Στὰ αρµατα Τωρα δεν ξερω ὂν εχουν. 
ΥΝΕΙ ΕπΙπλεον παραγγελίες ΑΜΧ 30 απο 
τὰ 200-220 αρχικά Ὁ ουνολικος αρι- 
θμος των Μ.47. Μ.48 εἶναι 1400-1450 
Απ΄ αυτά πιθανον 1000-1100 Μ-48 και 
τά υπόλοιπα Μ-47 Γιά τα Μ-26 πρώτη 
φορά ακούω ΟΙ ἔχουμε. Όλα Τὰ αµερι: 
κανικὸ άρματα που έχουµε εἶναι παλΙα, 
Μ.ρ4 ΟΗΑΒΕΕΕ. έτος καϊασκευης 44 
Μ.47 το 52 και Μ-48 το 53 καὶ ὄχιτο 
98 Τα Μ-48 αρχιοαν να ανακατασκευῶ- 
ἔονται πρό δεκαετίας περίπου σε Μ. 
48Α3 ορχικα καὶ Α5 αργότερο Τα Α5 
Βρίοκεται στὸ ετιπεδο περιπου του Μ- 


60 Σύµφωνα µε τὸ ΤΑΝΚ5 ΑΝΩ ΕΙΘΗ- 
ΤΙΝ ΝΕΗΙΟΙ Ε5πης 5Αἱ ΑΜΑΝΏΕΒ και 
το ΕΙΟΗΤΙΝΟ ΝΕΗΙΟΙΕ5 πής 4ΑΝΕ το 
Μ.47 προσφέρεται ανακατασκευασµε- 
νο απὸ τους Ισπανους καὶ ἀπὸ την 
πσλικη ΟΤΟ - ΜΕΙΑΒΑ µε πυροβόλο 
103ΜΜ (7. µηχανη νπζελ. νεα οκοπευ- 
τὰ νέες ερηύστρες Εμεις ὅεν θᾳ 
μπορούσαμε να τὸ ανακατασκευᾶσουµε 
καὶ νὰ τὸ καταστήσουµε ἔτσι οξιοµαχο 
γιά ΠΟλλΩ χρόνια Οκοµα Έξαλλου δεν 
εχει πολλες τεχνικες διαφορες µε 1ο 
Μ-48΄ δοφορα ε1σοδου σε υπηρεσία 1 
χρονος. διαστάσεις οχεδὸν ἴδιες. βαρος. 
Μ.47 46 τοννοι Μ-48 48 τόννοι θωράκ:: 
ση Μ-4Τ΄ µεγιστη 11ΟΜΜ Μ-48 12ΟΜΜΙ 
Συμφωνα και µε το ὅυο παραπάνω βιβλια 
τὸ Μ-24 ΟΗΑΕΕΕΕ ονακατασκευάζεται 
απο τους Νορβηγους µε νεο πυροβολο 
ΦΟΜΜ. Έμεις δε 8 μπορούσαμε νά 
κάνουμε και σ΄ αυτο το δι Ας µην 
Ξεχνόµε Όµως και κατι ἆλλο, Οἱ Ισραηλ. 
νοὶ χρησιμοποιούσαν ΦΗΕΒΜΑΝ και 
στόν πολεµο του 73 µε νεα μηχανῆ 
νπζελ. νεα ανάρτηση καὶ νὲο πυροβόλο. 
109ΜΜ γαλλικῆς προξλευσης 
Τή βάση του ΦΗΕΒΜΑΝ τη χρηοίµοπο:- 
ουν σηµερα γιά Το αὑτοκινθυμενο πυρο: 
βολο των 156ΜΜ 6Οἱ ΤΑΜ Χρηοιµοπο:- 
ο0ν ακοµα καὶ τὸ ΟΕΝΤΗΒΙΟΝ παρ΄ ολο. 
που εἶναι απο Το τελος του Β΄ ΠΠ Το 
ΘΗΕΒΜΑΝ τὸ χρηαιµόποιούνε ἔοτω κι 
ὂν οξ οὔγκριοῃ µε τὸ Μ.47. έχει πολυ 
μικρότερες διαστασεις. εἶναι πιο Ελα- 
Φρα θωρακίοµενο καὶ 10 χρονιαπαλιότε- 
ρό του Όλα αυτό νομίζω ὅτι µας Οδη- 
Ύουνε στὸ ουμπεροσµο Ότι αν ανακατα- 
Οκευάσουµε Όλη τη δυναμη των αρµά: 
των µας Θᾷ τα καταστήσουµε οξιόµαχα 
τουλάχιστον Ίά τὰ επόµενα 15 χρονια 
Πριν από λίγα χρονια Ειχαµε ἄλλο ἕνα 
Άρμα τον καταστροφεα ορµάτων Μ-18 
ΗΕΙΙΟΑΤ µε πυροβολο 7ΘΜΜ απὀ την 
εποχη του Β΄ ΠΏ αλλα δεν Εέρω πι 
απεγινε. Έϊχαμε ακόµα γὐρώ στα 200 
τεθωροκιοµενο οχήµατα αναγνωρίσεως 
ΜΒ ΟΒΕΥΗΟυΝΟ ΘΧ6 µε πυροβόλο 
3ΤΜΜΙ της εποχης του Β᾽ ΠΠ. πού κι 
αυτών η Τύχη αγνοειται Σύµφωνα μὲ το 
περιοδικο ΜΙΙΤΑΒΥ ΤΕΟΗΝΟΙΟΘΥ 
πευχος Σεπτεµβριου. σε ουνέντευξη 
του μὲ τους ἔνευθυντες τής εταιριας. 
ΚΒΑΙΦΕ-ΜΑΡΕΕΙ που κατασκευάζει τὰ 
ΙΕΟΡΑΒΟ. η παράδοση τών ΙΕΟΡΑΒΌ. 
οπην Ἑλλοδα δεν εχει τελειώσει Καὶ 
ούμφωνα πάντα µε Τό περιοδικ εἶναι 
πιθανη η. ουναρµολόγηση αλλων 110 
ΙΕΟΡΑΒΌ σπην Ἑλλάδα, Γιά τόν κατα 
οτροφεα ορµάτων ΚΙΒΑΦΒΙΕΒ δεν ξε: 
Ρω να υπαρχει οτήν ΕλλἌδα. Γιθανόν να 
εχει γίνει η παραγγελία, αλλα πάντως 
δεν έχουµε παραλάβει τίποτα Τ6Τοιο. 
Τωρα γιά τα Τουρκικά ἅρματα μάχης 
πραγματι βρίσκονται σὲ κακά χάλια-0- 
πως καὶ η σεροπορία της-καί εἶναι µεγά- 
λη ευκαιρια Ίωρα. Πριν αρχίΟεΙ ο εκουγ: 
χρονιομὸς τῶν ενόπλων δυνάμεων της 
να της δωσει οποιος ἤθελε ενα γερὸ 
μόθημα Σύµφωνα µε τὸ παροπόνωπερι: 
Όδικο στὸ Ιδιο τεύχος οι Τούρκοι ἐχουν 
παραλαβε: 30 µόνο απὀ ΤΤ παραγγελ- 
θεντα ΙΕΟΡΑΒΌ. Συμφωνώ απόλυτα µε 
τς προτάσεις σας εκτός απὀ την 4η. 
κυριως γιατί οι ελληνικες πολεµικὲς 
Βιοµηχανιες. δυστυχως. δὲν εἰναιΌκομα 
ϱὲ θεση νὰ αναπτυξουν αποκλειστικᾶ 
δικη Τους τεχνολογία χωρίς τη βοήθεια 
Ἐενων καὶ μαλιστα βροχωπρόθεσµο Με- 
Όοπρόθεοµα Ίσως αλλᾶ γιά γρήγορες 
λωσεις Θα πρεπει να βαοιζόµαστε στο 
«ΚΝΟΝΝ ΗΟΝΝ: των ξένων 
Στα τεθωρακισμένα οχήματα µεταφο- 
ρῶς προσωπικού νοµιζω ὅτι Ιοχύει ὅτι 
εισαµε και για το ἅρματα µόχης δηλαδη, 
µε μιᾶ ανακαταοκενη θά µπορεσουν νὰ 
ανταποκριθούν σης ανάγκες ενός πολὲ- 
μοῦ Τα Μ.2 Μ.3 δηλαδη τα ἨΗΑΙΕ- 
ΤΡΑΟΚ Του Β΄ ΠΠ Μα οπως βλεπουμε: 
Όχεδον καθηµερινα στην τηλεοραση αυ- 
τα τὰ ημερηυστριοφορα τῶν 40 ετων, 
του ενος παγκοσμίου καὶ των τεσσάρων 
αραβοιοραηλινών πολέμων εξακολου- 
Θουν να χρηοιμοποιούνται απὀ τον Ίσρα- 
ηλινο στρατο Δεν πιστεύω Οἱ Ισραηλινοί 
να τους Εχουν κάνει μάγια για νὰ κινοὺν- 
ται Το πιο πιθανο εἶναι Οτιἔχουν ανακα- 
τασκευαστει αρκετες ῴορες. Τά Μ-58 
εχουν τῆν ἴδια ηλικια µε τα Μ-ά8, ἄρχι- 
σον να φτιοχνονται απὀ τὸ -58 τὸ οχήµα 
τους εἶναι τὸ ἴδιο ακριβώς μὲ τὸ ΜΙ 13 

Ζυγίζουν 18 τόννους, εἶναι αμφίβια και 

στις διαστασεις μεγαλύτερα απὀ τὸ 

Μ118 ἔχουν επίσης τὴν ἴδια χωρητικό- 
πητα ανδρων οπως τὸ Μ/ 13. Τὰ πρθβλη- 

μα πού ἔχουν εἶναι η µηχανη τους µε τίς 


ουχνες βλάβες. Αν ανακατσοκευα- 
οτούν µε καινούρια μηχανή ντίζελ εἶναι 
σγουρο οτι πολλά θὰ µπορούν νο Προ- 
οφξρουν µία και θὰ ουξήσουν τή δύναµη 
των ΜΗ14 κατα 50: 

Δυστυχώς Τά Λεωνίδας δεν εχουν αρχ: 

σει ακόµα νὰ παραδίινονται στον ΕΣ 
Εκτος αΠ0 Ελάχιστα Επισης δεν αναφε- 
ρετε ὁτι θᾳ ἔχουν και ἕνα πυροβόλο 
2ΟΜΜ. Τὰ Λεωνιδας όμως δεν εἶνοι 
αμφίβια οπως τα ΜΙ 4. Μ58΄ Ηνεα ταση 
σχεδιοσης τών Τεθωρακιοµενων οχηµά- 
των µεταφορᾶς προσωπικου εἶναι ν 
ειναι Εξοπλοµενα µε πυροβολο 20- 
30ΜΜ. να εχουν θυρίδες απο τς οποες 
νά μπορούν νά ριξουν ο στρατιώτες µε 
τα Όπλα Τους µέσα απο Τό ὄχηµα χωρις 
νά εἶναι αναγκασµενοι να βγουν εξω καὶ 
να εἶναι αμφίβια Έμεις δεν ἔχουμε 
κανένα Ίετοιο ὀχημα που να συγκεντρω- 
γει καὶ τὶς 3 Ιδιοτητες Το ΑΜΚΊ0 εχει 
πυροβόλο, ἔχει Περισκόπια γιά νά βλε: 
πουν οἱ στρατωτες ἐξω απὀ τὸ Οχημα 
εἶναι αμφίβιο ολλα δὲν εχει θυρδες 
βολης Τα Μ6Θ. ΜΙ 13 εἰνοιαµφββια αλλά 
δὲν ἔχουν οὖτε πυροβολο, ουτε θυρ!- 
δες βολῆς Τα Λεωνίδας εχουν πύροβό- 
ο, δὲν εχουν θυριδες βολης. ουτε εἶναι 
αμϕίβια Ἡ δεύτερη προταση σας γα 
εξοηλισμο του Λεωνιδας µε πυροβολο 
ΒΟΜΜ δεν χρειαζεται γιατ όπως ειπαμε 
παραπάνω τὸ Οχημα ηδη κατασκευαζε- 
ταί µε πυροβόλο 20ΜΜ. 

Γιά Ἰό πυροβολικό τωρα δυστυχως. τα 
στοιχεία Πού δίνετε γιο τα ρυμουλκούµε- 
να πυροβόλα εἶναι ανοκρίβη κι αυτο 
Φαίνεῖοι ακόµο περισσότερο στὸ οὐνο- 
πηκο πίνακα στὸ τελος του άρθρου. 
Συγκεκριµένα στὸ ὀρθρο λετε για 600 
ΨΙΟΚΕβ 7ΕΜΜ και στον πίνακα 600 
28ΡΌΒ νΙΟΚΕΗς 7ΞΜΜ χωρις να ανα- 
Φφερονται καθολου στὸ ὀρθρο 108 των 
ΤΡΜΜ. Για νά βολουμε κάπως τὰ πρα- 
Ύματα σγ] θέση τους δὲν υπαρχει πωρο; 

Άολο ΝΙΟΚΕΒΣ 26Ρ0ΒΤΡΜΜ Άλλο το 
πυροβόλο τῶν 25ΡΟΒ (87 ΘΜΜ) αγγλ. 
κῄς κατασκειῆς καὶ ἄλλο τὸ ορείβατικο 
πυροβόλο των ΤΞΜΜ Μ.Ι76 αµερικον.- 
κῆς κατασκευης. 

Σωστος µεν ὁ αριθµός στόν Πινακο. Των 
πυροβόλων ΜΙ16 (168 πυροβολα) λα- 
θος τὸ οτι εχουμε 600 των 25 ΡΟΡ Το 
σωστό εἶναι Ότι Εχουμε γυρω στα 95-100 
πυροβόλα 

Οι πυραυλοιΗΟΝΕΣΤ 4ΟΗΝΠροοριζον- 
ται νά φερουν πυρηνικες κεφαλες σ 

έναν υποηθέµενο πυρηνικο πολεµο Σ 

ἕνα συμβατικό Όµως µε µή πυρηνικες 
Κεφαλές Θᾳ εἶναι εντελως ἄχρηστοι 
αφού δὲν εχουν καν την ακρίβεια των 
Κοϊνων πυροβόλων καὶ επηρρεαζονται 
αρκετά από Τά καιρικά φαινόμενα Τα 
πυροβόλα 960 παλιά ΚΙ ἂν ειναι εξακο: 
λουθουν να κάνουν τη δουλεια τους 
Άλλο το παλιό πυροβολο αλλο το παλιο 
αρµα. Τά πυροβόλα ΜΙ16 76ΜΜ ειναι 
Ορείβοτικο ναι ειναι χρησιµο γι Τον 
Έλληνικὸ χωρο οπου ἔχει πολλό καὶ 
Ψηλά βουνα Τα πυροβόλα ουτὸ µπο- 
κ μνής μετοφερθουν µε 


εκει ποὺ δὲν µπορεί νὰ παει ενο 
Πεδινό πυροβολο που εξαρτὄται οµεσα 
Όπο τὸ ὄχημα ποὺ το έλκει Τῶπωροβολα. 
ΜΙΟΊ ΜΙΟΊ ΑΙ των 106ΜΜ κοι βεβαια 
εἶναι χρῆσιµα γιὰ τς ελληνικες ανάγκες 
οφου αποτελούν Τον κύριο Όγκο του 
πυροβολικου. 
Θα πρέπει επίσης νὰ ξέρετε οτι ο 
ρωθµος βολης ενος πυροβολου αλλο 
καὶ οποιουδήποτε αλλου Όπλου δεν ειναι 
οµεγιοτος εππρεπόµενος δηλαδη µηο; 
ρεί μεν ενα πυροβολο νό έχει πχ 
µεγιστο ρυθµό βολης 10 βλήµοτα το 
λεητὸ, αλλά αυτό δὲ σημαινει οἵίµπορει 
να ριχνεισυνέχεια μ΄ αυτόν Ἰὀρυθµο Ο 
κανονικὸς ρύθµος ειναι πολυ κατω απ΄ 
τὸν µεγιστο επιρεπόµενο 
Τ6 πυροβόλο ΜΊ 14 εχει µεγιοτο βελη- 
νεκες 14 500 µετρο. Τα 17 000 µετρα 
τά πιάνει µε Τή βοήθεια ενος βοήθηΙ: 
κου πυραύλου γνωστου σαν ΒΑΡ (Λος 
ΚΕΤ ΑΡδιΦΤΕΌ ΡΒΟΟΕΟΤΙΕΙ Το ιδιο 
ουµβαϊνει και µε το ΜΊ98. Το πραγµατ; 
κο βελήνεκες του ΜΙΦ8 πρεῃει νά εἶναι 
χωρις τὸ ΒΑΡ 22 000-24 000 µετρα Το 
ΠυροβολΟ ΜΙ98 δεν ειναι βεβοιο το 
μοναδικο πού µπορε! να µεταφερθει απο 
τον αερα. Όλα µπορούν να µετοφερ' 
θούν αρκει να τά οηκωνει το σεροπλανο 
ἡ το ελικοπτερο Τὰ αυτοκνουµενα πυ. 
ροβολα ΜΡ2 1ΟΡΜΜ και Μά4 Ι5ΞΜΜ. 
εἶναι μεν ηλικας 30 ετών αλλα ον 
ο κ οποα ἃ εωκηοσώοων 
με κανοῦρια μηχανη ερπύστριες. ου- 
στηµα αναµετάδασης Τῆς Κινησης ὅπως. 


Όκρβως και στα ὅρματα τοτε θα µπορε 
Οουν Οὔουρα να ουµετάσχουν µ. επιτὺ: 
Χα α΄ Εναν πολεµο Τό Μ]10 οπως και 
ΤΟ ΜΙ15 εχουν γα την ακρβειο βεληνε-. 
κες 16 800 µετρο Τὸ πυροβολο ΜΊ07 
1ΤΞΜΜ εχε: ενα µειονεκτηµα Η ζωη 
της καννης εἶναι πολύ περιορισμένη 
μθιο 400 βληµατα µπορε; να ριξει πρὶν 
Χρειοστει ἄλλαγμα Άυτο οφειλεταικυρι 
ως στό µεγάλο µήκος Του σωλήνα καὶ τῃ 
μεγολη αρχικη ΤΟχύτητα που Όναπτυς- 
οει µεσα Της Τὸ βλημα Γι ούγκριση 
μονό τὰ αλλα πυροβολο πχ ΜΙΟΙ 
105ΜΜ ΜΙ14 155ΜΜ µπορουν να ϱι- 
Έουν αρκετες δεκόδες χιλιάδες βολων. 
πριν καταστραφούν Καὶ φυσικά τὸ Ελλη: 
νικά πυροβολα τη µονη φθορά πού πιθᾳ 
νὸν να Εχουν εἶναι αν τυχον κατασκευα- 
Όπηκον κοὶ χρησιμοποιήθηκαν απο τοὺς 
Άμερικανους στοΒ΄ ΠΠ Τα δε αυτοκι 
νούµενα ειχαν παρθει σχεδον κοινου- 
ρα Άλλα καὶ µετοχειρισµενα να ΕΙΝ! 
ειχαν ριξει µόνο σε ασκησεις Στὸν 
Αμερικανικό οτρατο τα ΜΙ07. ΜΙ 10 θα 
ανακατασκευαστούν µε νέα κάννη τῶν. 
203ΜΜ µε βεληνεκες 2] 000 Αὐντη η 
παραλλαγή των ΜΊΟ7, ΜΙ10 θά εἶναι 
γνωστη σον ΜΙ10 Α] 

Γιά τὸ Τουρκικο πυροβολικο τώρα. δεν 
πιστεύω να ἔχουν 305 ΜΙ16 ΤΕΜΝ 
Ίθσος θά πρέπει νά ηταν σχεδον ολος ο 
αρθµος που καγαοκευαστηκαν και εἰνοι 
απίθανο να τα εχουν παρει λα οι Τουρ. 
κοι 

Τα πυροβολα ΜΟΙ παλι εἶναι πολύ 
μικρα οξ αριθµό. µονα 140' Κιόµως αυτό. 
Είναι τὸ στήρηµο Οποιουδηποτε οτρα- 
του εφοδιασµενου με οµερικονικὸ οΠλ- 
Όμο Αν αντιστρέφαµε τὸν αρίθµό τῶν 
πυροβόλων των Τ5πηπι καὶ Ἰ07πηη θα. 
Φαινῶταν πολύ πιο αληθωο. Τα (δια 
συμβαίνουν καὶ µε τα ΜΙ 14 Ί5δπηπι Πιό, 
πιθανό 400-500 κομματια 

Στη 2η πρόταση σας νομίζω εἶναι Άγο 
παροξενος ο αρθµος που καθοριζετε. 
Γιατι νό σγοραστούν 40 καὶ ὄχι 80 η 100: 
πυροβόλα: Η 4η πρόταση θελειιδιαίτερη: 
προσοχη Αν στὰ πυροβᾶλα μικροῦ, 
διαµετρηµατος συμπεριλαµβονετε καὶ 
τὰ πυροβόλα των Ί05πιπι τοτε κάνετε 
μεγάλο λαθος. 

Πρεπει να ξερετε ὅτι γιό ἄλλη δουλεια 
εἶναι 9 ολμος οποιουδήποτε διαµετρη- 
µατος. γιά ἄλλη δουλειά τὸ πυροβολο Ο. 
κυριότερος λογος εἶναι ὅτι ενας ὀλμος. 
οποιουδήποτε διαµετρηµατος δεν Εχει 
την ακρίβεια ενός πυροβολου ομοιουδή- 
ποτε διαµετρηµατος καὶ γι αυτό δὲν 
μπορει νὰ Τὸ αντικαταστήσει ΟΕ αΠοστο- 
λες που Χρειαζονται µεγαλη ακρίβεια 
βολής Οὐπε εξάλλου µπορεί ένας 0λ- 
µος νά χρηοιµοποιηθει σῶν ανταρµάτ- 
κὸς. πράγμα που µπορούν να κανουν τα 
πυροβόλα εστω καιοε περιπτωση αυτος. 
μυνας. 

Άλλα 'Θ6 ηΘελΟ να κανω κι Εγώ µια 
πρόταση Αντι να παραγγειλουµε τα 
πυροβολα ΜΊ98 δε θά ηταν καλύτερα να 
φΊῶχναμε εδώ τα πυροβόλα ΕΗΊΤΟ 
Ίδδπηση τών Τριών Ευρωποίκών κρατων. 
(Άγγλας. Γερμανιας Πολίος] που ειναι 
καὶ εταίροι της ΕΟΚ καὶ πθανοι µας 
συνεταίροι τῆς ΡΑΝΑΝΙΑ µε το ΤΟΗΝΑ. 
90 η ακοµα καὶ τά ελαφρΏ αγγλικά 
πυροβόλο τών 105πησι 


Ὡς προς Τὸ αντεροπορικο πυροβολικο. 
Ίγοτὶ τὸ αντιοεροπορικα Ειναι µερος του. 
πωροβολικου! θὰ ηθελα νὰ σας πῶ ὅτι 
πριν µερικα χρονια γινονταν ουζητησεις. 
γιά την αγορά τῶν ΟΗΑΡΑΒΡΑΙ ολλά 
δεν κατεληξαν σε ουµφωνια Ετσι δεν 
Έχουμε ΟΗΑΡΑΒΡΑΙ. και η 5η πρόταση 
σας δεν ισχύει. 

Συνολικά στον ΕΣ υπάρχουν περιπου 45 
εκτοξευτές ΙΜΡΡΟΝΕΌ ΗΑΙΝΚ. αρκε- 
τες εκατον]άδες ΒΕΟΕΥΕ ἡ οπως εἶναι 
Ύνωστοι στον ΕΣ Κεραυνος. 500-600. 
ΒΗΕΙΝΜΕΤΑΙΙ. 20πισι, ἀγνωστος αρι 
θμός αυτοκινούµενων αντισεροπορικων. 
πυρόβόλων Μ-42 40ηηπῃ Τὰ ΌΠοα παρα- 
λήφθηκαν απὀ τοὺς Γερμανους σαν 
βοήθεια πριν απο 2-3 χρονια. 200-250 
ΒΟΕΟΡ5 4Οπιπι αµερικανικης κατα” 
σκευῆς - πολύ χρῆσιμα γιά βολή οὲ 
επίγειους στοχους «και 350-400 τετρ: 
ὄυμα ΒΒΟΜΝΙΝΟ 050΄ (127 κυρὶ- 
ως γιά εγγυς αμυνα τῶν µοιρων πυροβο- 
Ἄικου Η 4η πρὀταση σας γιά ἕνα αὐτοκ!: 
νουµενο Αρτεμις Εχει κατὰ κάποιο, 
τροπο γινει. Στό περιοδικο ΜΙΙΤΑΒΥ 
ΤΕΟΗΝΟΙΟΩΥ υπαρχουν διαφημίσεις 
ενος εξατροχου θωρωκιομενου οχηµα- 
τος τὸ οποίο φξρε τά πυροβόλα ΜΑ" 
ΗΖΕΒ 80πιπι στὸν πύργο του. Δοκιμάζε- 
αι δε ηδη από τον Ιταλικὸ στρατό 
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συμφωνα µε τὸ τεύχος Σεπτεµβριου 
Ας Ερθουµε τώρα στα βαρεα Όπλα 
πεζικού. Εκτός απο τα ΠΑΟ τῶν 106ήηπι 
ἔχουμε ακόµα και τὰ ΠΑΟ 57πηπι καὶ 
Τδπηπι Τὸ ΒΑΖΟΟΚΑ γιατι δεν τὸ θεω- 
ρείτε ικανό, Μπορει να µῆν Τρυπόει τὰ 
γέα σύγχρονα ἅρματα αλλα αυτα τῆς 
δεκαετίας '50 δηλαδη Μ-47. Μ-48 τα 
τρυπᾶει σίγουρα ὅπως και 0λΟ τά µετα- 
φορᾶς προσώπικου Στο Ιδιο επίπεδο 
βρισκονται καὶ τα ΠΑΟ των ὄ7πηπι καὶ 
Ἴδπιπι Τά ΠΑΟ των 06η γιατί τά 
θεωρείτε κι αυτά παλιά; Ειναι (κανα να 
καταστρέψουν οποιοδήποτε άρμα µε 
πιθανή εξαίρεση εκεινο Που εἰναιθωρα: 
κισµενα µε τὴ θωράκιση ΟΗΟΒΗΑΜ Όι 
πύραυλοι 95-11 ΟΟΒΒΑ αν ἔχουν καλο 
εκπαιδευµενο προσωπικο μῃοροῦν νά 
αποδώσουν πολύ καλά Ο ΕΣ πρέπει να 
διαθέτει περιπου 2 000 ολμους δῦπιπι 
Βπηπι καὶ 4.2 (10Ἴπιπι) καὶ η πολιᾶ 
Τεχνολογια δὲν τους εµποδίζει σε Ίιπο 
τα νά κανουν Τη δουλεια τους Εξάλλου 
οἱ νξας τεχνολογίας ὄλμοι εχουν κατα 
Φέρει µονο νά ελαττωσουν τοβαρος Το 
βεληνεκες εξαρτάται κυριως απὸ Τὸ 
Ῥλῆμα πού ριχνουν Το βεληνεκες των 
ὄλμων µας εἶναι ὁ 000µ. γιά τοὺς θὔπισι 
8000µ, γιά τους ΒΊπιπι, 4 560µ. γά 
τούς 42! Στην παρέλαση της 2δης 
Οκτωβρίου επΙδειχτηκε ενα νεο απὀκτη- 
μα Ἰου ΕΣ προκεπαι γιά ενα ΜΙ13 
Εφοδιασµενο µ. εναν εΙδικὸ πύργο που 
εκτοξεύει πυραυλους ΤΟΝ. 

Η Πρόταση σας γιὰ να αντικαπασταθοὺν 
τα ΑΤ ΠΑΟ και οἱ Α7 εκτοξευτες µε ενα 
καινουριο ΠΑΟ θελει αρκετη ΜΕΛΕΤη 
γατὶ ύπάρχουν τέσσερα ειδη ελαφων 
ΑΤ.ΑΤΠΑΟ (Πας 90. ΠΑΟ 106 ΟΑΗΙ. 
ΟυΑΤΑΝ) ΑΤ. εκτοξευτες ρουκετων 
(ΒΑΖΟΟΚΑ. ΓΑΝ/ ΑΤ βασιζοµενα στην 
αρχή ΌΑΝΙ6 (ΡΑΝΖΕΡ ΡΑΙΦΤ 3 {ΑΝ 
ΖΕ] καὶ ΑΤ βασιζοµενα στην αρχη ΑΜ- 
ΒΒΙΦΤ (ΑΜΒΡΙΙΦΤ; Η εκλογή ενός 
μόνο τύπου εἶναι δύσκολη γιατι ἄλλα τὰ 
πλεονεκτήματα Των μεν. αλλα ταµειονε: 
κτηµατα των δε Ἡ 3η προταση γιὰ να 
αντικατασταθοῦν ολοι οι ολμοι τοῦ πεζι- 
κού απὸ τόν ὀλμο των ΒΊπηπ. που θὰ 
κατασκευαοτει απο Ἰην ΕΒΟ. δε µπο; 
ει νὰ Πραγµατοποηθε! εξ ολοκλήρου 
γματ τά 3 αυτά διαµετρηµατα των Θ0Π1πι 
ΒΊπηπι και 4.2΄ δεν υπάρχουν απλως και 
μονο γιά νὰ δυοκολευοῦν τήν τυποποίη- 
ση καὶ τὸν εφοδιασµο των δυνάμεων µε 
Πύρομαχίκα, αλλά γιὰ να καλύψουν 3 
διαφορετικές ανάγκες Του πεζικου οὲ 
επίπεδο λόχου. ταγµατος κα; ουντάγµα: 
τος 

Ένα οηµειο επίσης ποὺ δεν Θξατε 
καθολου Εἰναι 6 ελαῶρος οπλισμός του 
πεζικοι, και γενικότερα των ενόπλων 
δυνόµεων και των δύο χωρων Ὁ κυριος 
ὀγκος τού οπλιοµου τού ελληνικου πεζ; 
κού καὶ των λοιπων ὅπλων αποτελείται; 
απο τὸ τυφεκιο ΜΙ ΘΑΒΑΝΩ 0 30’ τὸ 
οπλοπολυβολο Β.ΑΒ. ΜΊΘΙ8 030 το 
Ελαφρυ πΟλυβολο ΜΙ919 0 30᾽ τό βο- 
ϱυ πολυβολο Μ2 050 το αυτόματο 
ΤΗΟΜΡΘΩΝ 045, καὶ σε μικροὺς ορι- 
θμούς αυτοµατο ΜΦ 0:45 καὶ καροµπί- 
να ΜΑ 0430 Ἐπίοης Εχουμε ΠΙΟΤΟΛΙ 
ο0ἱΤ 045 Όλα τὰ παραπάνω οπλα 
Χρησιμοποιήθηκαν απο τοὺς Αμερικα 
ψοὺς Καὶ µε εξαίρεση τά ΜΑ 0 45 καιΜΙ 
030’ εἶναι Προπολεµικης σχεδίασης. 
Στς αρχες της δεκαστας του 70 εγινε 
μιᾷ προσπαθεια αντικαταστασης τοῦ ο- 
Πλιομοῦ των εἰδικων δυνάμεων μὲ νεο 
αυτόματα Τυφέκιᾳ ΕΝ ΕΑΙ και πολυβόλα 
ΕΝ ΜΑΩ βελγικης κατασκευής Άργοτε; 
ρα αποφασίστηκε η κατασκευη εργοστα- 
οἱου κατασκευης οπλων µε οκοπό Την 
προμήθεια Ίων ΕΔ µε νέου τυπου οπλ.- 
ομό τοι σηµερα Όλος ο παλιὸς οηλι- 
ομὸς αντικοθιοταται µε Τα νεα γερµαν- 
κά αυτοµατα τύφεκιο ΗΕΟΚΙΕΒ ΚΟΟΗ 
68, τὰ οπλοπολυβόλα ΗΚ-Ί1 και τα 
πολυβόλα ΜΟΦ (τα γνωστα ΜΟ-42) Τὸ 
δισµετρηµα ὅλων αυτων ουµπεριλαµβα: 
νοµενῶν και των ΕΝ ΕΑΙ. καϊτων πολυβο- 
λων ΜΑΘ. εἶναι 760πιΠ Οι οµάδες 
υποβρυχίων καταστροφων (ΟΥ Κ.7ειναι 
Όπλιοµενες µε τὸ τυφεκιο Μ.16 ΑΒΜΑ- 
ΗΤΕ αµερικανικῆς κατασκευής. Επίσης 
υπάρχουν σε πολὺ μικρούς και συνεχως 
Έλαττουµενους αρίθµους αγγλικα τύφε- 
κα [ΕΕ ΕΝΕΙΕΓΌ Νο 4 0303 οπλοπο: 
λυβολα ΒΗΕΝ 0.308 καὶ αυτόματα 
ΤΕΝ Όπηπι 

Ὁ σηλισμὸς τού τουρκικού στρατου απο- 
τελείται από ὅλους τοὺς τύπους τοῦ 
πολαιοῦ αμερικονικοῦ οπλισμού. ο οποι- 
ος και σ΄ αυτους έχει αρχίσει νΏ αντικα: 
ϊσταται από νέου τυπου γερµανικθ οπλ.- 


Όμό 9µοιο µε τὸ ὄϊκο µας και ο οποιος - 

οπως α΄ εμάς -κατασκευοζεται στην 
Τουρκία. 

Άρμαος Αλφρεδος 

Ἄθηνα 


ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ: 
ΤΟΥΡΚΙΑΣ (1) 

Στο γράμμα μου αυτο. δινω ορισµενα 
στοιχεια καὶ κάνω ορισμένες διευκριν: 
σεις για τὸ πολυ ενδιαφερον ἄρθρο σας 
«΄Ἔνοηλες Δυνῶμεις Ελλάδας-Τουρκ:: 
ας» τὸ οπθΙο µπορει νά θεωρῃθει αρκε: 
τὰ ακρες. δεδοµενου τού σκοτους 
πού καλύπτει τούς Ελληνικούς εξοπλ.: 
σμους 

Ἀρχίζω απὀ τά άρματα µαχης. 

1) ΤαΜ-48 ἄρχισαν νά κατασκευάζονται 
τὸ 1853 ενα χρονο µετα τα πρώτα Μ-4Τ. 
και οχιτο 1958. Τη Χρονια εκεῖνη εµφα- 
Νιστηκε η Παραλλαγη Μ-48 Α3. 

2) Τὰ Μ-47 δεν εἶναι και τῶσο ἄσχημα 
Άλλωστε χρηοιµοποιουν κοινα μηχανικά 
µερη καὶ οπλισμό µε τὰ Μ-48 Α] Έπισης 
μποροῦν να φτάσουν τα στανταρ Του 
Μ-48 Α3 μὲ ανακατασκευή. οπως εχουν 
κάνοι ηδη οι Ισπανοῖ, η ακόµα καί τού 
Μ-48 Α5 (Ισραήλ) 

3). Αν καὶ γνωριζω αρκετά γιά τα ἅρματα 
γενικά, Καὶ τὰ Ἑλληνικά ειδικότερα. δεν 
Έχω δει πουθενα καὶ οὖτε εχω ακούσει 
τίποτα γιά τὸ Μ-26. Πληροφοριακα οὓς 
αναφερω ὅτι τὸ Μ-26 έχει τὸ πολὺ 
επικαιρο ὄνομα Περσιγκ. ενός θρυλικού 
Ξγιά τοὺς Αμερικανούς στρατηγού πού 
ήγήθηκε Του Αμερικανικού Εκοτρατευ’ 
τικου Σωµατας στον Α Παγκόσμιο πο; 
λεμο Εμφανίστηκε τὸ 1942 και εἶναι ο 
«πατερας» τῆς σειρᾶς Παττον (Μ-46. 
Μ-47΄ Μ.48. Μ.60) Είχε βάρος 42 τον- 
γων, πυροβολο Θ0Πητῃ και κινητηρα Εοιά 
ΘΑ βενζινοκίνητο ν-Β. 500ΗΡ. Ὁ: 
πωσδήποτε παντως δὲν παρουσιάζει 
ενδιαφερον γιὰ σύγχρονους οτρατοὺς. 
4) Τα Ἑλληνικα Λεοπαρντ εἶναι 106 
ΟΒ:1 και 4 ΛΕΟ-Ί Αά τά οποια χρηοιµο: 
ποιούνται σόν Εκπαϊδευτικα τὰ ΟΒ:] 
(ΘηθοποπΙαπά-]) εἶναι ειδική διαµόρφω: 
ση γιά τον Έλληνικο Στρατό, ανωτερη 
απότῆν 1Α4, Τα Ελληνικά “Λεο» εἰναιτό 
πρώτα ρματα τού ΕΣ που µπαρουν να 
βαλουν εν κινήσει εναντίον κινουµενων 
στόχων. καὶ Μόλιστα µε εξαιρετική ακρί- 
βεια χάρη στό γυροοκοπικὸ μηχανισμό 
τους. Κανενα ἀλλο ἅρμα οτη Βαλκανική 
δὲν εχει αυτή τή δυνατότητα, οὔτε τά 
τουρκικά «ΛΕΟ»-ΊΑ3 Ἐπίσης τα 0Η: 
εχουν βελγιώμενη σηµοντικΏ ανάρτηση, 
υπερσύγχρονο αυτόματο κιβώτιο τοχυ 
τρ]ων της ΖΕνε 4 εμπρος «αι 2οπίσθε: 

οχεσεις Τώρα. ο ὁ τί αφορα Τόν κινη- 
τῆρα (πάντα για τὸ ΟΒ:Τ] εἶνοι τῆς 
γνωστης σειρας ΜΒ-838 της ΜΤΙ) αλλα 
βελτιωµενος. Συγκεκριµενα ο ΜΒ-838 
στἡ βασικἡ Του µΟρφη. 

5] Τὸ Κυρασιερ που ἄναφερετε, κατο- 
σκευάζεται οπό τὴ Στογιερ - µόνο οτῆν 
Άυστρια πρός τὸ παρὀν Είναι ελαφρᾶ, 

18 τοννων καὶ στήν πρωτη Τους µορφή 
Χρποιμοποιούσαν τροποποιηµενο τὸ 
Όκαφος του 4Κ-ΤΕΑ. µε τὸ θαυμᾶσιο 
πνητηρα 7ΕΑ 0320 ϱ6. (κύλινδροι 

υπερουμπίεση) τοποθετηµενον όµως 
πίσω. αλλᾶ τὴν Ίδια ανάρτηση. 

Πιστεύω ὅτιτα Ελληνικά Κυράσιερ (ολλ: 
ὡς εἶναι σὰν 4κ-7ΕΑ 6Κ-Ί05) είναι της 
δεύτερης γενκᾶς - Κυρασιερ -2 µειοχυ- 
ροτερο κινητηρα, Ο πυργίοκος και Τὸ 
πυροβόλο τών Ἰ06πιπι του Κυράσιερ 
κατασκευάζονται μεν στην Αυστρια. ει 

γαι όµως Γαλλικῆς σχεδίασης. Το πυρο- 
βόλο τοῦ. τύπου ΤΚ-Ί05 τό εχουν καὶ οι 
Γαλλοι στα πολὺ προσφατα Τροχοφορα 
άρματα ΑΜΧ-ΊΟΒΟ (ειναιπολύ διαφορε- 
τικά απὸ Τὰ ΑΜΧ-Ί0Ρ] και τα Πιστοπι 
οὖν στα Ίδια πυροµαχικα µε το ΟΝΞΊ05. 
ΕΞ} του ΑΜΚ-20. Είδικα τὸ γαλλικό. 

βλημα κοιλοῦ γεµισµατας 000. διαπερ- 
γα 480 πηπι θωράκισης στά 1 000 µετρα 
μέ κλίση 90 

ϐ) Τα µονα Μ-2 καὶ Μ-3 που ξερω, εἶναι 
τα ὑπερούγχρονα νεα αµερικανικα οχή- 
µατα πεζικοὺ (Πτῆση 22 σελ. ϐ) Μαλλον 
τὰ αναφερόμενα Μ-2/Μ-4 οαπιζουν 
στὴν αποστρατεία. ἠίσως ἔχουν Λειώσει 
στᾶ χυτήρια 

Τ] Τᾶ τουρκικα αυτοκινουµενα Μ- 
7/0 8πηπη εἶναι απλῶς το Μ.1Ο1 τοποθε: 
τηµενο στό οκᾶφος Του Σερµαν Μ-ΦΑΊ 
{οχέδιο τού 1932) καὶ πολὺ αμφιβαλλω 
ἂν κινηθούν Το γεγονός ὅτι αριθμούν 
πάνω απὸ 250 «κομμάτια» ΟΠµΝΕΙ ὅτι 
ουσιαστικά ΤΟ τουρκικό αυτοκινούμενο 
πυροβολικό υστερεί και ποσοτικᾶ. γιατι 
απ΄ ὅσο ξέρω οτουρκικὸς στρατός Εχει 
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Όντολλακτικα οτε γιά τον κινητηρα 
οὐσιαστικά εγκαταλείψει τα Μ.7 στη 
μοίρα τους. Άλλωστε δεν υπαρχουν 
οὖτε γιό την ανάρτηση. ενω τὸ Μ.7 δεν 
επιδέχεται μείζονα ανακατασκευή 


Β) Τὸ Μ-46 έχει τον ἴδιο οπλισμό μὲ τὸ 
δικό µας Μ-Φ4. αλλα εἶναι σηµαντικά 
βαρύτερο καὶ πολύ δυσκίνητο. 
8) Σε πολλα σοβαρό εντυπα τού εξωτε- 
ρικού αναφερεται οτι η Τουρκία έχει και 
Ελαφρᾶ ἄρματα Μ-41. 24 τόνων αλλά 
καὶ Μ:24 τῶν 18 τοννων ὅπως εμείς. Τὸ 
Μ-24 τὸ ἔχω δει παλιότερα σὲ ρεπορτάζ 
απο την Τουρκία. φωτογραφίες σε ξε- 
νες καὶ Ελληνικες εφημερίδες. 
16/Το Λεοπαρντ-Ί δεν αντικαθισταται 
στον Γερμανικό ουτε κανναν ἄλλο 
στροτὸ Ανηθετα τὰ "Λεο» τῶν πρώτων 
Οειρών ονακατασκευσζονται στό οτόν- 
παρ Περίπου του 1Α3. 1Α4 Είδικα στη 
Γερμανία δὲν αντικαθίσταται οὔτε τὸ 
Μ-4δ. αλλα μετατρέπεται ο Μ-48 Α 
202 - κατι σᾶν Μ-48 Αδ-καὶ δίνεται οτην 
Έθνοφρουρα. Το «Λεό» 1 θᾷ αντικατα- 
οταβει απο τὸ «Λεο» 3 που σχεδιάζεται 
τώρα από Γερμανούς και Γάλλους μαζι 
καὶ θὰ ειναι Ετοιµο τὸ 1990 καὶ µετα 
Άμανατιδης Δημητρης, 
Πολιχίη 
Θεσσαλονίκη 


4 Μητρόπουλος Ανδρεας. Πάτρα: Αυτοπου 
σας εἶπαν οἱ γιατροί εἶναι σωστο. Δὲν 
Άλέπουμε να υπάρχει πρόβλημα, μὲ την 
προυπόθεση ὁτι 84 προσέξετε τὴ συγκε- 
κριµένη λεπτομέρεια Πάντως σὲ καµία 
περιπτωση µη δηλώσετε µόνο µια σχολή 
Άπο τὴν πλευρα µας αναπληρώνουµε ου: 
γεχως ὀλα τά κενά αέρος που εμφανίζον- 
ται Ευχαριστούμε, 

3 Παπαγεωργίου Αντώνιος. Κυψέλη: Όυοι- 
αστικά δὲν διαφωνούμε μὲ τα οσα γράφε- 
τε, Απλά, η εκτίμηση του κινδύνου εἶναι 
πολλες φορες θεμα ὑποκειμενικὸ. Γιά να 
απαντήσουμε στὸ τελευταίο σας ερώτημα, 
-σᾶς λεμε ο7ι τὰ βρετανικά Χάριερ κατέρρι 
ψαν 27 αεροσκάφη της Αργεντινης. που 
εἶναι πολύ περισσότερα απὀ τὰ 1! πού 
αποδίδετε στους καταδροµεῖς. (βλ. και "Π- 
Νο. 24. σελ. 44] 

4 Μαρατος Γιῶργος. Καλλιθέα: Νομίζουµε 
ότι ἔχουμε καλύψει ικανοποιητικα αυτό τὸ 
Άεμα στο τευχος 25 Για περισσότερες. 
λεπτοµερειες µπορείτε να απευθυνθείτε 
στό αρμόδιο γραφείο ενημέρωσης κοινού. 
Άμερικῆς καὶ Πανεπιστηµίου 

3 Λυμπξρης Νικος, Ξάνθη; Δυστυχως. δη- 
µοσιευονται µόνο οι σοβαρες επιστολες, 
Πάντως. ακολουθήσαµε τὴ συμβουλὴ σας 
καὶ σκεφθηκαµε... βαθύτερα, χωρὶς όµως 
να βρουµε καποιο καινουριο οτοιχειο; 

9 Νάσος Γιῶργος. Π. Φάληρο: Στὸ 5ο τεὺ- 
χος τῆς “ΠΠ: θά βρειτε ενα αρκετά ενδιαφὲ- 
Ρον άρθρο. 

3 ζορέοβίλης Περικλης. ζωγράφου. Ηδεύ- 
τερη πρόταση σας εἶναι κάπως δυσκολο να 
πραγµατοποιηθε!. Όσο για τήν πρώτη, δὲν. 
Έχετε παρὰ να περασετε απὸ Τά γραφεία 


μας 
3 Ἡλιοπουλος Π: Στίς προτάσεις σας δὲν 
λάβατε υπ οψη τίς περιορισμένες οικονο- 
µικες δυνατότητες τῆς Ελλάδας, 

ο Σαζανίδης Χρήστος. Θεσσαλονικη: Τα 
ὄιεθνη Ινοτιτουτα στρατηγικών µελετων 
καὶ οἱ ξένες δημοσιεύσεις αποτελοὺν τὴ 
μόνη ασφαλή πηγη πληροφοριων. Όσο γιᾶ 
το “μνημόσυνο: του Ε:δ4Ε, καὶ επειδή 
εχοὺν περᾶσει δη τά... σαράντα, θα περι- 
μένουμε νά κλεισεφχρόνος για νὰ -τελε- 
σθει 

α Μριμπιδάκης Δημητρης, Θεσσαλονίκη. 
Άρχη του περιοδικου εἰναι να µην απαντά 
με Ἐεχωριστα γράμματα. Πάντως ευχαρι- 
στοὺµε γιά τς Πληροφορ]ες καὶ την καλο- 
πιστη κριτική σας. 

3 Μαργαρης Βασ]λειος. Θεσσαλονίκη: Οἱ 
διορθωσεις σας αποδειχτηκαν πολύ χρησι- 
µες. Οι πρατᾶσεις σας αποτελούν προθὲ- 
σεις µας γιὰ μελλοντικά ἄρθρα 

3 Κουλορίζος Θεόδωρος, Βόλος; Έχετε 
δεί ποτε νὰ παρελαύνουν αυτᾶ τὰ αντιαε- 
Ῥοπορικά συστήµατα: Καὶ ὅμως οᾶς βεβαι 
ὤνουμε οτι βρισκονται σε᾿ 

9 Αλεξίου Δημῆτριο, Ο9Ν6ἰ 
Προσπαθούµε σκληρᾶ να διατηρήσουμε 
καὶ να αυξήσουµε τὴν ποιότητα τού Περιο- 
δικού. Γράμματα σαν τὸ δικὸ σας, μᾶς 
δειχνουν τὸ δρόμο πού πρέπειν ακολου- 
8ησουμε. Ελπίζουμε να έχετε λάβει τὰ 
τεύχη 

ο Παπαδόπουλος Ἰωάννης. Θεσ/νίκη: Τα 
στοιχεία ποὺ παραθέτουμε εἶναι ακριβῆ. 
αύμφωνα µε τς πηγές µας. Τὸ περιοδικὀ 
ποῦ σᾶς ενδιαφερει κυκλοφορει καθε µή- 
να αξ λιγα κεντρικα περίπτερα τῆς Αθηνας. 
Το συγκεκριμενο τευχος ηταν ειδική ἔκδο- 
ση καὶ Εχει εξαντληθει. 

9 Γραμμένος Γιάννης, Θεσ/νίκη: Σύµφω- 
να μὲ ὅσα γνωρίζουμε. δεν µπορείτε νὰ 
δωσετε εξετάσεις. Καλό θά ηταν όμως νὰ 
τὸ διασταυρώσετε επικοινωνῶντας μὲ την 
αρμόδια Υπηρεσια ἡ μὲ τὸ γραφείο ενηµε- 
Ῥωσῃς. στὸ 3222 421 

9 Κωνσταντόπουλος Νίκος. Μελίσσια: Ελπί- 
ζουμε ὅτι λαβατε τὰ χρηµατα. Τά βιβλία 
ποὺ οὓς ενδιαφἑρουν µπορείτε νά τάβρεί- 


πε στᾶ κεντρικά, Εενόγλωσσα βιβλιοπω- 

εια της Ἀθήνας, χωρίς αυτὸ νά εἶναι 

Ἴγουρο. 

9 Χατζῆς Νικόλαος, Θεσ/νίκη: Τὸ εγχείρη- 

µα ηταν δύσκολο και φυσικὰ εἶναι ακόµα, 

δυσκολότερο να επαναληφθεί, τουλαχι- 
στον σύντομα. Ευχαριστοὺµε γιῶ τὸ ενδια- 
φέρον. 

3 Γιαννίκης Γεώργιος. Κατερίνη: Τό βιβλίο. 

αυτό τὸ ἔχουμε κι εμείς καθως καὶ ἄλλα 

σχετικα µε τὸ ἴδιο θέµα. Η διευκρίνιση του 
τεύχους 24 ἔχει την ἔννοια ὃτι γιὰ νὰ 

κάνουμε μιᾶ παρουσίαση Χρειαζόμαστε α- 

παραίτητα καὶ τὴ βοήθεια τοῦ Ίδιου του 

κατασκευαστή 

3 Μαυρίδης Ἂρης: Καλλιθέα: Ἡ διεύθυνση 

σας δεν εἶναι πλήρης καὶ επομένως η 

επιστολή σας δὲν µπορεί νά δημοσιευτεί, 

ακομα καὶ ἂν θελαµε. Πάντως, τὰ επιχειρη: 
ματᾶ σας δὲν µας ἐπεισαν. 

3 Χαραλάμπους Νικος, Πάτρα: Μπορείτε να 

«πτῆσετε τὶς πληροφορίες ποὺ θέλετε απ΄ 

Εὔθειας απ την ΕΑΒ. Όι σχολὲς πού ανα- 

φέρετε δὲν μποροῦν νὰ συγκριθούν μὲ 

αυτὲς τοῦ εξωτερικού. Διευθύνσεις ξένων 
σχολων μπορούν να σὰς δωσουν οι αντί- 
στοιχες πρεσβείες. 

9 Πούφτης Βασίλης. ΄Ασπρα Σπίτια Βοιωτί- 

ας’ Τὰ λάθη εἶναι γιὰ τοὺς ανθρωπους! 

Χαιρόμαστε Όμως ὅταν κάποιος τὰ Επιση- 

µαίνει στά πλαίσια τῆς συνολικής προσπα- 

Βειας. Ένα καλὸ αερομοντέλο μὲ πομπὸ 

στοιχίζει αρκετες Χιλιάδες δραχµες. 

3 Καρόβατος Νικος, Θεσ/κη΄ ΟιΠλήροφορ!- 

ες ποὺ μάς ζητάτε δὲν βρίσκονται στὸ 

αρχειο µας. Ίσως βρείτε κάποιο σχετικὀ 

Ῥιβλίο στα Ἐενόγλωσσα βιβλιοπωλεία. Αρ΄ 

χη του περιοδικού εἶναι νὰ απαντά µόνο 

μέσω αυτης τῆς στήλης, 

3 Γρηγορᾶκος Γεώργιος. Αιγάλεω: Η πρα- 
µατική σημασία Του επεισοδίου εἶναι ὁτι 
χει γίνει κατ΄ επανάληψη στό παρελθόν 

από τὴν Ίδια πλευρά, μὲ τελικὀ αποτέλε- 

ομα, τὸ θάνατο αθῶων ανθρώπων καὶ εἶναι 
πολύ πιθανὸ να ξαναγίνει Σκεφθήκατε 
ποτὲ ὁτιθά μπορούσατε νά εἰστε ἕνας από 
τοὺς ατυχους επιβάτες; Σύµφωνα µέαµε: 

Ῥικανικὲς πηγές, τὰ σοβιετικά μαχητικά 

δὲν διαθέτουν (όχι δὲν χρησιμοποιούν) τις 

ουχνότητες ἐκτακτης ανάγκης, Άλλωστε, 
καὶ οεἰς γράφετε περι "γεγονότος. στὸ 

Ὑράμμα οας ο αυτό τὸ σηµείο. Μηπώς 

σᾶς.. ξέφυγε: Ακόμα, οκεφθήκατε ποτὲ 

οτι οἱ νεκροί δὲν µπορούν νὰ μιλήσουν, 

3 Νοµικος Γιάννης, Λὸς Αντζελες, ΗήΑ: 

Ευχαριστουµε γιά τὸ ενθαρρυντικο σας 

Ύράμμα "Οσοι από τοὺς συμπατριώτες σας 

ενδιαφέρονται να προμηθεύονται Τὸ περι: 

οδικό οὲ τακτική βάθη, δὲν Εχουν παρά νά 
µας στείλουν τῇ διεύθυνση τους κοὶ μιά 

επιταγή 512 


ο Τζουµας Βασίλης, Αμπελόκηποι: Νομί- 
ζουμε ὁτι µπορείτε ν΄ ασχοληθείτε καὶ µε, 
τα δύο σπορ. Γιάπερισσοτερες πληροφορ!- 
ες επικοινωνήστε μὲ Τίς αρμόδιες αορολέ-. 
οχες. 

9 Ἑκορδῆς Δημήτριος, Αγ. Παρασκευή: Τη- 
λεφωνῆστε ἕνα απόγευμα στο 7235 198. 
3 Καρταλαµακη Ηλία, Παπάγου: Ἐλλειψη, 
χωρου δὲν επέτρεψε τή δημοσίευση τῆς, 
είδησης στο προηγούμενο τούχος Θάπρο- 
τιµούσαµε όµως να δούµε πρώτα τὸ βιβλίο, 
4 Ραυτόπουλος Κων/νος, Κιάτο: Ἴσως α- 
οχοληθουµε οτό μέλλον μὲ τὸ θέμα ποὺ, 
αναφερετε. 

4 Λαμπρόπουλος Γιώργος, Αθήνα; Επικοι- 
νωνήστε μὲ την αμερικανική πρεοβεία γιὰ 
τὸ θεμα αυτα. 

3 Χαρούσης Χαρης, Θεσ/κη: Η επικοινωνία. 
ειναι πάντοτε πολυτιµη, Γιά τῇ λεζάντα 
Έχετε δίκιο. Το λάθος διορθώθηκε στό 
ὀχετικὸ άρθρο αυτού του τεύχους. Διάφο- 
ροι "τεχνικοί" λόγοι εμποδίζουν Τὴν πρε 
Ὑματοποιηση τών Προιάσεῶν σας, τουλάχι- 
στον γιὰ τὸ ἄμεσο μελλον. 

9 Αντωνίου Α: Ἡ επιστολἠ σας έφθασε σὲ 
Ἡμεροµηνία ἔντονης προετοιμασίας τοῦ, 
προηγουµενου τευχους. καὶ δὲν υπήρχε η 
δυνατότητα να καλύψουμε τὸ γεγονός 
Ἐληιζουμε την επόµενη φορά νά τὸ κατορ- 
θωσουμε. 

ο Κολλέρης Σωτήρης, Εὐβοια: Εἶναι δύσκο- 
λο να σας πουμε τήν προτὶµησὴ µας σ' 
αυτα τά θέµατα. Ελπίζουμε νά λάβατε τα 
τεύχη. 

α Κουρέντας Γεώργιος, Αθήνα: Δεν εἰµα- 
στε σὲ θέση νά απαντήσουμε σὲ τέτοια 
ερωτήματα, 


Κυκλοφόρησε 
τηλεφωνία» τού Αλέξανδρου Σ. Τ! 
ταιµπίδα, Δικηγόρου, Χειριστου Ιδι- 
ωτ. αεροπλάνων. Περιέχει ολη τήν 
ὕλη γιὰ τίς εξετάσεις τοῦ περιορι- 
σµένου πτυχίου ραδιοτηλεφωνίας. 
Πληροφορίες: Τηλ: 41 71.357. 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 
Τεχνικοί λόγοι οτῆ διάθεση τού 
χαρτιου στο οποίο τυπώνεται η 
«Π» αναγκαζουν τὸ περιοδικο νά 
τροποποιήσει ελαφρά τὸ σχηµα 
του γιά ορισμένο χρονικό διάστη- 
μα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


15 ΙΟΡΔΑΝΙΚΑ Ε-5Α/Β 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ροογειώθηκαν στὶς 16 τοῦ περασμένου Νοεμβρίου στὸ αερο 
δρόμιο τὴς Σούδας τά δώδεκα απὀ τά δεκαπέντε μαχητικά 
αεροσκάφη Ε:5 ποὺ η χώρα µας αγόρασε απὀ τὴν Ιορδανία 
Πρόκειται γιά μεταχειρισμένα αεροσκάφη. εκ τών οποίων τά 13 
εἶναι τύπου Ε-5Α καὶ δύο τῆς εκπαιδευτικής ἐκδοσης Ε-5Β. Τά 
υπόλοιπα τρία αναµένονταν στη Σούδα τις δύο εποµενες ηµέρες 
Η πώληση έγινε µέ τὴ συγκατάθεση τού αμερικανικού πενταγώνου. 
Όπως έγινε γνωστό. τά αεροσκάφη αυτά βρίσκονται οξ πολὺ καλή 
κατάσταση καὶ μπορούν νά χρησιμοποιηθούν παραγωγικά γιά τά 

μενα 7 χρόνια, Η τιµῆ τους θεωρείται ικανοποιητική, δεδοµε: 
νου ὁτι ἑνα µεγάλο µέρος τῆς αξιας Τους θὰ εξοφθληθεί μὲ 
αγροτικά καὶ ἄλλα προϊόντα, Οἱ διαπραγματεύσεις μὲ τοὺς Ίορδα- 
γοὺς γιὰ τὴν αγορά τῶν Ε:5 εἶχαν αρχίσει απὀ τὸν περασμένο 
Ιούνιο 


ΔΙΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΟ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ - Ὁ ΡΟΧ 
ΤΩΝ 29 ΜΑΧ 

Στ 


τερος 


ύ εξελι 
Ἰμικού λεωφορεῖο 
κἠ µελέτη βρίσκεται ακο 


αεροπορική βάσι 
ὐ Οχάιο µελε 
οπτική κατασκευῆς εν 
αφαιρικού οχηµατος (ΤΑΝ - Τ{αῃ 
βθἱπιοθρῃσηίο ΨμΙοΙϱ), το οποίο θὰ 
μπορει νά απογειώνεται τ 

αφος τῶν ΗΠΙΑ κα 
ταχύτατα πάνω απὀ 
σηµείο τού πλανήτη, πετώντας 
100.000 πόδια µέ Ταχύτητα 3 Μάχη 
στᾶ 296.000 πόδια μὲ ταχύτητα, 

9 ΜάΧ! Οι ρολοι πού θα µπορούοε 
αναλάβει εἶναι. αν επι 
δειξη δυύναµεως καὶ ηγική 
προσβολή ἡ υποστηριξη. Τε 
του παραμένει ακαθορίστο 
μέγεθος του θὰ πλησιάζει αυτ 
Ώ0-9 καὶ τὸ βάρος του τό 1.5 εκατ 
λββρες (680 τόνν 


χήµα 
λα 


χαρακτηριστικά τοι 
ρως επαναχρ 
οκάφος 


θά εἶναι 
σιμοποιήσιμο αει 
δυνατότητα ταχύτατης ε 
σης παντός παγκ 


ΚΟΙΝΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ ΠΡΟΜΗΘΕΙΩΝ. 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΧΩΡΕΣ ΤΗΣ ΕΟΚ 


Η Ευρωπαϊκή Βουλη εν 


κριν 


ε ψη 
η 


Φισμα. Τὸ οποίο επισηµαϊνε 
ανάγκη οργάνωσης τῶν αμυντικώ 
αγορών των χωρών-μελών τῆς Ε 
ΟΚ. καὶ θέτει νεα ὁρια στις πωλῆ- 
σεις ευρωπαϊκών όπλων σὲ χὠ 
τού Τριτου Κοσµου. Η ενέργεια 
αυτή δεν αναµενεται νά οδη' 

κατ ευθείαν κοινες οἱ ες η 


προγράµµατα αναπτυξης ευρωπαί- γραμματα δη! 
κου αμυντικού υλικού. αλλά θὰ 


μπορούσε νά έσει σὲ μιά 


ενδιαφε 


Αυ- 


σης απὀ εξαγωγες σὲ χώρες εκτός 
ΝΑΤΟ. καθώς καὶ στὴ µείωση τῆς 


απο τὴν αμερικανική 


νει Ιδιαίτερη μνεία 
αγωγες όπλων σε χώρες 
του Κόσμου. τονιζοντας Οτι 
θα πρεπει να γίνονται με µεγάλη 
προσοχή ώστε νά μήν προκαλούν 
ται συρραξεις που δεν μπορούν νὰ 

ὑν. Αναφέρεται μάλιστα η 
ωσῃ τά ὅπου η 
τιν χρηοιµοποίησε εναντοι 
ς-μελους τῆς ΕΟΚ. οπλα πού 
τῆς εἶχαν πουλῆσει Εξιχωρες-µέλη 

κοινότητας 


ἄλλα σηµαντικα στοιχεία τού 
εἶναι η αποφυγἠ τής 
πυξης Ιδίω' 
σὲ διαφορετικές χώρες-μὲ 
πποτέλεσµα τῇ σπατάλη 
χ. ΕΑΡ, ΑΟΧ) και η 


Ἰοφάλιση τῆς συμβατότητας τω 


τῶν χωρῶν του ΝΑ. 
πλεονέκτημα πού ανεκαθε 
τε το Σύμφωνο τῆς Βαροοῇ 
τῆς επικράτησης τών ὁ: 
οβιετικῆς κατασκειίης 


ηση τρὺ οτόχου. διατηρώντας το 
µεσα στο οἹαύρονηµα Τῆς οθόνης 
ς µικρου μοχλού.΄ Ηταν ῃ 
ς ρά που ενας πύραυλος 
πως. « ' 1η στην 
πράξη οτι µπορεί να καταστρεψει 
αν ἄλλο πύραυλο που πετα ξυστα 
ἄνε τὰ κύματο 
Για λόγους ασφαλειας ο Εξοσετ 
εκτοξεύθηκε µε οΤΟχο Τὴ φρε 
γατα ποὺ τὸν αντιµετωπισε. αλλά 
Δίας αν πε τς ε µια αποσταση από αυτῃ. Πράγμα 
κό ορἰζοντ πού εκανε τὴ δοκιµή ακοµα πιό 
Μπρίλιοντ, Ἔτ δύσκολη για τον Σιγουλφ. ΕΠειδ 
τ ριοτῆς τού τηλεοπτικού συσ 
ηπε µατος ἔπρεπε να µετακινεί γρη 
ύλου Αυτὸς όµωι τὸ σἹαυρονηµα Εάν ο Ε 
κε λιγο 1ΠΟ Τ τευθυνόταν προς τῇ ρε 
ϱ επιτήρησης του πλ ε τὸ σταυρόνηµα θὰ ἓµε 
πί 96 6-άορρθι). τ ίνητο, κατι Που φυσικα 
σε ητο στ ε τις πιθανότητες κατα 
χεια για τον εγκλωβ του από τον Σίγουλ 
λου από τὸ αντιοτοιχ την επιτυχια. τὸ βρετανικο 
σοη! 91 Ἰ αυτικὸ εξ θει να 
οὖσε λίγα µετρα οτ ξς 1 0 Πι 
ε τηλεοπτικ γουλῷ». Οἱ αναµνῆσεις απὀ τά Φὸ' 
κλαντς εἶναι ακόµα νωπες 


ΚΟΙΝΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ. 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ: 


Όλι αρχηγοί των γενικών επιτελείων αεροποριας τῆς Γαλλίας, τὴς 
Δ. Γερμανίας, τῆς Ιταλίας. τής Ιοπανίας καὶ τῆς Μ. Βρετανίας 
υπέγραψαν στις 16 12 83 συμφωνία. η οποία εκφρᾶζει τὴν ανάγκη, 
παραγωγής ενος νέου ευέλικτου εὐρωπαϊκοῦ μαχητικού γιά νᾶ 
μπεί σὲ υπηρεσία οτα µέσα τής επόμενης δεκαετίας. Οι κυριοτε- 
ρες απαιτήσεις τών Εὐρωπαίων συνοψιζονται στο µονομελές 
πλήρωμα. στοὺς δύο κινητηρες καὶ στην ικανότητα βραχείας 
αποπροσγείωσης. Ακόμα θά Πρέπει νά εἶναι ικανὀ όσο. γιᾶ 
αποστολες αξρος-αέρος ὁσο καὶ γιά αποστολές αἐρος-εδάφους 


Μεγαλύτερη έμφαση θά δοθεί στην πρώτη απὀ τίς δύο κατηγορίες 


αποστολῶν. Τό αεροσκάφος εἶναι γνωστὸ σᾶν ΕΕΕΑ (Ευ!υτθ 
Έιτοροαπ. Εἰαῃίοτ Αἰτοιθῇ - Μελλοντικὸ Ευρωπαϊκό Μαχητικὸ 
Αεροσκάφος) - καὶ σᾶν βάση του θά μπορούσε νά χρησιµοποιηθεί 
τὸ ΕΑΡ (ΕχρεήπιθηΙα! Αἴτοτθῇ Ρεοᾳαπηπιθ) τῆς Μπριτις Αεροσπεις 
τὸ ΑΟΧ (Ανίοπ 4ο Οοπιρα! Εκροηπιοηἰα!) τὴς Ντασό ἡ ουνδυασµος 
καὶ τῶν δύο οχεδίων Τὰ δύο αεροσκάφη εἶναι δελταπτέρυγα καὶ 
προβλέπεται νὰ πετάξουν τό 1986. Στό μεταξύ η γερμανική ΜΤΙ) 
έχει προτείνει ἕνα νέο κινητήρα γιᾶ τὸ μελλοντικό ευρωπαϊκὸ 
µαχητικὀ. ὦσης 20000 λιβρών. βασισμὲν. ΒΒ. 199 τοῦ 
Τορνέιντο. 


ΕΤΟΙΜΟ ΤΟ Χ-29Α 
ΤΗΣ 6ΒύΜΜΑΝ 


΄Ὕστερα απο πεντε χρονια µελε 
τών. σχεδίασης καὶ δοκιµων το πρω. 
τὀτυπο αεροσκάφος εµπροσθοκλι 
γων πτερύγων Χ-29Α τῆς Γκροῦ 
μαν, εἶναι πιά ετοιμο. Κάπου στά 
µέσα αυτού τού καλοκαιριού (αντι 
γιά τον Απρίλιο πού εἰχε προγραμ. 
µατιστε! αρχικά) ο βετεράνος δοκι 
µαστῆς πιλοτος της εταιρίας; Τσακ 
Σιούελ, 53 ετων, θά τὸ πετάξει 
επάνω απο τὸ Λονγκ. Αιλαντ τῆς 
Νέας Υόρκης. Μεχρι τότε οι τεχνι 
κοὶ θά πραγματοποιούν στατικές 
δοκιµες Του αεροσκάφους, εξετα- 
ζοντας τὴν αντοχή τού οκελετού 
τά αναπτυσσόµενα φορτία. τή ουµ- 
περιφορα των ευαίσθητων ηλε: 
κτρονικὠν στούς κραδασμοὺς του 
εδάφους καὶ το συνδυασμό αερο- 
σκάφους καὶ τοῦ κινητηρα Ε-4θά 
ΟΕ-400 τής Τζένεραλ Ελκτρικ 
(βλ. «Π» Νο. 24 οελ. 9). Η Γκρου 
μαν πιστεύει ὁτ! η Τεχνολογία ποὺ 
Εχει ενσωµατώσειο΄ αυτότοαερο 
οκαφος βρισκεται πολύ πιό µπρο. 
οτὰ απὀ Τά Καλύτερα οὐγχρονα 
μαχητικά, οπως εἶναι τὸ Ε:16.καιτό 
Ε-Ί6. µε αποτέλεσµα νὰ υπερέχει 
στον τοµέα τῆς ευελιξίας. Είναι 
γεγονος ὅτι καὶ τα δυο αυτά αερο; 
οκάφη ειναι ταχύτατα και πάρα 
πολὺ ευελικτα. Ὥστοσο καὶ το Ε-15 
καϊτὸ Ε-16 θυσιάζουν τον παράγο: 

τα ΤάχυτηΊα οταν πρόκειται νὰ α 
παιτηθε! από αυτα η µεγιστη δυνα- 
τῇ εὐελίξία, Τὸ Χ-29 φιλοδοξεί νὰ 
ξεφύγει απὀ αὐτὸν τὸν περιορισµο’ 
κυριως λόγω της Ιδιόµορφης πτε- 
ρυγάς του. Είναι γνωστό ὁτι η 
εµπροσθοκλινῆς πτερυγα παρέχει 
πολύ µεγαλύτερη ἄνωση καὶ µικρό- 
τερη οπισθέλκουσα απὀ τη συµβα 
τική οπισθοκλινή. Αυτό εἶχε απο; 
δειχθεί απο τήν εποχητούΒ΄ ΠΠ 

ὅταν οι Γερμανοί ειχαν κατασκευά- 
σει καὶ δοκιµάσει στον αέρα το 
Γιοῦνκερς ύυ-267, ενα πειραματικὀ 
βομβαρδιστικὸ µε εµπροσθοκλι 
νεις πτέρυγες (βλ. «Π. Νο. 23. σελ 
62) Απὸ τότε η πτέρυγα αυτη δεν 
ξαναχρησιµοποιῆθηκε επειδή σὲ 
µεγολες ταχύτητες ἑτεινεν ἆαπο 
ΚΟλληθει απὀ την άτρακτο Μονο 
πρόσφατα. με τὴν ανακάλυψη νεων 
ελαφρων καὶ ανθεκτικων συνθετι- 
κὠν υλικων ἑγίνε δυνατη η κατα 
οκευή εµπροσθοκλινους πτερυ- 
γας. ικανἠς να αντεξει σης υπερη- 
χητικες πτήσεις. Σύµφωνα µε τους 
οχεδιαστές του 29 θα εχει 
εξαιρετικες επιδόσεις τόσο σε 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Η ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ 
ΤΩΝ ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ Ε-16 


ποηχητικες. ὁσο καὶ σὲ υπερηχητ 
κες ταχύτητες. Στή 
πτηση η οπισθελκς 
ζι µε τὴν αὐξηση της 
αλλά µετά το 
μειωνετ 
την οπι 
την ε 


Φράγμα 
μείωσι 


Ελκουσα 
οτάθειὰ στην 
πτηση, τοποθέτησα 
κοὺς ηλεκτρονικ 
πολύ µεγαλης ταχύτητας. ο 
θά εποπτεύουν διαρκως τό οὕστη: 


μα Ελεγχου πτήσης. δίνοντας τ 
απαραίτητες Εντολες οτά πηδαλια 
ελεγχου Αξἰζει να σηµειωθει ὁτι οἱ 


ολογιστες θά μετακινούν τό πη 
λια Χωρις Την επεµβαση τοῦ 
τη. περίπου 40 ς τε 
δευτερόλεπτο Υ απλή ευθεια 


καὶ οριζ: Εαν 
σουν ξαφνικά νὰ εργάζο 
αεροσκάφος θᾳ διαλυθεί σε λιγ 
τερο απὀ δύο δεκατα του δευτερο 
λεπτου! Τὰ αεροδυνοµικα πλεονε 
κτήµατα τῆς εμπροσθοκλινούς 
πτερυγας και ο αυτόματος έλεγχος 
τὴς πτησης απὀ τοὺς υπολογιστες 
θὰ κάνουν τὸ Χ-Ζ9 πιό ευελικτο απὀ 
Ένα συµβατικὸ αεροσκάφος. λενε 
Χαρακτηριστικά οἱ υπεύθυνοι του 
προγράµµατος στ Γκ 


τια Πτήση 


Ταματῆ 
τό 


Σύμφωνα μὲ πληρο 
πολεµικῆς αεροπορίας 
Σὴ του. Π αγορά τών 


Εντάσσεται σε μιά δεκαετή συμφωνία αξίας τεσσάρων δι 


ορίες πού ἐξ 


υσε ο αρχηγός τής Τουρκικής 


πτέραρχος Ταχσιν Σαϊνκάγια σὲ ουνέντευ- 
160 µαχητικων Ε:16Ο τής γείτονος χέ 


ρας 
κατομ. 


μύυριων δολαριων. Η Τουρκία θά αγοράσει αποτῖς ΗΠΑ τὰ 40 πρώτα 


αεροσκάφη καϊθαα 
καθως καὶ την παραγω 


βοήθεια τῆς αμερικανικής 


ραγµατοποιηση 


δολᾶρια τη 


καλυφθει απο πις 
ΗΠΑ. προς. τή 
τουρκικής Πλευρά: 


Τουρκία 


αλαβει τῃ σύναρµολογηση τῶν υπόλοιπων 120 
η μεγαλου αριθμού εξαρτημάτων µε τὴ 
τεχνολογίας. 
οὐ προγράµµατος θά βαρύνουν κατα ἕνα δί 
τουρκική κυβέρνηση: 
επενδυθοῦν απὀ τήν Τζενεραλ Ντα: 
ὡσεις που προβλΕΠε! η στρατιωτικἡ βοῄθεια τῶν 
Τήν 

ανέλαβε η εΤο 


Όι δαπάνες γιά την 


Ένω ενάµιου δις δολάρια θ. 
ἅμικς. Τό υπόλοιπο ποσό θὰ 


Ὁλοποίηση των εργασιὼν από 
ια Τουσᾶς. σὲ συνεργασία μὲ 


τὴ Τζἐνεραλ Νταϊνάµικο. Ἡ ουµφωνια θεωρείται πολύ σηµαντική 


απο την 
αεροπορικής βιοµηχανιας. 
σεις εργασίας και 


Άγκυρα. γιατί θά ουμβάλλειστ 
δημιουργώντας παράλληλα, 
Ἐοικονομώντας συνάλλαγμα. Ανάμεσα οτούς 


ἄπτυξη τῆς τουρκικής 
έες θε 


ὀρους της περιλαμβάνεται πρόβλεψη για περαιτέρω ανάπτυξη τῶν 


δύο 


επικοϊνωνιω' 


κρατών “στοὺς τοµεις 


τών 
και τού τουρισμού 
χο. τά πρωτα Ε:16 θά παραληφθου. 


Ἐμπορικων συναλλαγών. τών 
Ὄμφωνα µε τὸν Τούρκο πτεραρ 
τὸ 1987 αλλά εἶναι οχεδό 


βέβαιο οτι αυτό θὰ ουµβεί πολύ νωριτερα καὶ πιθανότατα τὸ 1985 


Η ΕΥΡΩΠΑΊ:ΚΗ ΑΠΟΨΗ ΓΙΑ Το ΚΟΚΠΙΤ 


ὪΝ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ - 


Τό κοκπιτ τοῦ προτεινοµενου ευ 
ῥρωπαικού μαχητικού αεροσκάφους. 
η δεκαετία τού 90 θά εἶναι 


σηµαντικά πιό βελτιωμένο απὀ τὰ 
κόκπιτ τῶν σύγχρονων Ε:18 καὶ 
ειντο. Αυτο πιστεύουν οι Ευ. 


σχεδιαστες. προσθετο 
ὅτιη πείρα πού έχει αποκτηθεί 
απο τα δυο αυτά αεροοκάφη τους 
έχει πείσει οτι η ὑπαρξη ενος 
εξελιγµενου κοκπιτ εἶναι παράγον- 
τας αποφασιστικήης σηµασιας για 
τὴν επιπυχια ενός μαχητικού. Ο. 
αλλαγες ποὺ προβλέπεται νά γι 
νουν αφορούν τὴν τοποθετηση ου. 
στήµατος προειδοποίησης µέ φω' 
νη. βελτιωµενα σύμβολα στίς φω: 
τεινες οθόνες και, πιθανόν, πλαινό 
χειριστήριο. Η σχεδίαση του κοκπιτ 
8ά γινει έτσι ὥστε ο χειριστῆς νὰ 
µπορεί να Εχει τίς πιό σημαντικές 
ληροφοριες στις οθονες του µε 
ο πατηµα ενος κουμπιού καίιολες 


Η πρωτη τηλεοπτική κάµερα 
χειμώνα κατω απὀ τό ρύγχος. 


τῆς Νόρθροπ τοποθετήθηκε αυτόν τὸ 
ενος 


τού αμερικανικού ναυτικού. 


Σκοπός της εἶναι νά θοηθήσει τὰ πληρώματα τῶν μαχητικών να εντοπίζουν 
στόχους ποὺ θρίσκονται πέρα από τὸν οπτικὀ ορίζοντα. Προθλέπεται ότιθα 


τοποθετηθούν τελικά 138 τέτοιες µονάδι 


σε ισᾶριθµα αμερικανικά Ε:14 


γενικατις διαθεσιµες πληροφορίες. 
μέ τὸ πάτηµα τριὼν κουμπιών τὸ 
πολύ Ακόμα Προβλεπετα! η τοπο 
θετηση ενος συστήµατος προειδο 
ποίησης μὲ φωνῆ γιά όλες τς 
πιθανες περιπτωσεις βλαβών. χω- 
ρις όμως νὰ υπάρχουν σχέδια γιά 
ὕπαρξη συστηµάτων πού θά ενερ; 
γοποιούνται µε προφορικὲς εντο- 
λες. Χαρακτηριστικό εἶναι οτι τὸ 
αµερικανικο ναυτικό και η Μακντό; 
γελ Ντάγκλας εἶχαν παραδεχθεί 
στὰ µεσατῆς περασμένης δεκαετῖ 
ας ὅτι θᾳ ἦταν δυσκολο νὰ κατα: 
σκευαοτεἰ ενα μονοθέσιο µαχητικὀ 
πολλαπλού ρόλου, ὅπως τὸ Ε:168. 
χωρὶς αυτό νὰ διαθέτει ἕνα πλήρως 
Ψηφιακό κοκπι Ανάμεσα στούς 
στόχους τών ευρωπαίών οχεδια- 
στων εἶναι η Τοποθέτηση διακο- 
πτῶν για την ενεργοποίηση κρὶσι 
µων οργάνων ἡ την εκτέλεση δύ- 
σκολων φάσεων τής πτήσης. επά- 
νω στό χειριστήριο καὶ τις µανέτες 


ισχύος. Ετσι ὥστε ο Χειριστῆς νά µῆ 
χρειάζεται νὰ τὰ αφηνει απὀ τά 
χερια του στη διάρκεια κρίσιμων 
ελιγµων. Επισης μελετάται Π αλλα 
Υἠ τοῦ φωτισμού του κόκπιτ μὲ 
προτιµηση στὸ λευκό χρώμα 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΣ ΠΙΣΤΩΣΕΙΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ (Αν! 


Πιστωσεις ύψους 550 εκατομμυρί 
ὧν δολαριων θα διαθέσουν οἱ ΗΠΙΑ 
στο Ισραηλ γιά να προχωρήσει στην | 
εξελιξη τού νεου μαχητικού Λάβι 
Τό συνολικο κόστος εξέλιξης υπο: 
αι σὲ 1.37 ὅις δολᾶρια σὲ 
τιµες 1982. Τό Ισραηλ σκοπεύεινα | 
οκευασει περίπου 300 µονά- 
δες. οι οποίες θά αντικαταστήσουν 
κυριως τά Α-ά Σκάιχοκ και τὰ ΚΦὶρ 
Ο2 Όρισμενα εξαρτήματα του αε: | 
ροσκάφους θά κατασκευαστούν 
οτίς ΗΠΙΑ. Η ιοραηλινή κυβέρνηση | 
σχεδιάζει νά πουλησειτὸ αεροσκᾶ- 
Φος στη διεθνή αγορά, αµέσως 
μόλις ικανοποιήσειτις ανάγκες τῆς 
πολεµικῆς αεροπορἱἰας τῆς χώρας. 


ΠΤΗΣΗ ΑΡΙΟΣ:Φ. 


Ὁ πύραυλος 9Α-7. 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝοΟΙ 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


ΕΔΑΦΟΥΣ-ΑΕΡΟΣ; 


Η επίθεση 28 αμερικανικών αερο; 
οκαφών εναντίον εγκαταστάσεων 
ουρίακων πυραύλων στὸ Λίβανο. 


«ΕΝΕΡΓΟΣ» ΘΩΡΑΚΙΣΗ 


ΓΙΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 


Πολλοί απο σας θά εχετε δει οτην 
τηλεύραση ἡ στὸν Τύπο ισραηλινα 
άρματα µάχης νά έχουν αναρτηµε- 
νες γύρω απὀ τον πυργίοκο τους 
καὶ σΕ ἄλλα σηµεία τῆς θωρακισῆς 
τους πολλὲς γκρί χρώματος ορ8ο 
γώνιες πλάκες Πρόκειται γιὰ ατσό 
Άννες «πλάκες ενεργούς θωρακι 
σης» οι οποΙιες περιέχουν ισχυρα 
εκρηκτικἁ σὲ ποσοστὀ 60”. του 
συνολικου τους βάρους. Όταν τὸ 
ἅρμα χτυπηθεί από ενα εκρηκτικὸ 
αντιθρµατικὀ βλήμα, οχεδὀν ταυτό- 
χρονα µε τὴν Εκρηξη τού βλήµατος 
εκρήγνυται Καί η αντίστοιχη πλακα, 
µε φορά αντίθετη από εκείνη του 
βλήματος, µέ αποτέλεσµα Το κατα 
οτρεπτικό πύρινο «ακοντιό» Του να 
µῆν µπορεί νά την διατρύσει. Με 
Τόν τροπο αυτο εξουδετερώνονται 
όλα οχεδὀν τά εκρηκτικα αντιαρµα 
τικἁ βλήματα. ὀχι όµως και αυτα 
πού λειτουργούν μέ Κινητική ενερ- 
γεια (διατρητικα] 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


στὶς 4.12 88 εἶχε σαν αποτελεσμα 
την απώλεια ενος Α:6 Ιντρούντερ 
καὶ ενος Α-7 Κορσερ. τὰ οποία 
καταρρἰφθηκαν απὀ σοβιετικής κα- 
τασκευης συριακούς πυραύλους 
εδάφους-αερος 5Α-7 καὶ 5Α-9 Η 
επίθεση ἔγινε µια ηµέρα µετά τὴν 
ανεππυχῇ εκτόξευση δέκα συρια- 
κὠν αντιαεροπορικών πυραύλων ε- 
ναντιον Ε:Ί4 ποὺ εκτελούσε ανα- 
γνωριστική αποστολή. Τα επιτθε- 
μενα αεροσκαφη Χρησιµοποιησαν 
Φωτοβολίδες για νά παραπλανή- 
σουν τις κεφαλές αναζήτησης υπὲ 
ρυθρων ακτίνων τῶν πυραύλων. 
τεχνική πού χρησιµοποιείται συνὲ- 
χεια από τούς Ισραηλινούς γιά νά 
παραπλανοῦν τοὺς παλαιστινια- 
κοὺς πυραύλους 5Α-7. Φαίνεται 
ὅμως ὁτι οἱ αντιστοιχοι πύραυλοι 
πού χρησιμοποίησαν οι Σύριοι ἦταν 
βελτιωµένης ἔκδοσης µε ειδικὀ 
ΦΙλτρο γιά διάκριση µεταξύ τῶν 
καυσαερίων ενός μαχητικού και 
τῆς φωτοβολίδας Όμως η κατάρ- 
ΡΙΨΗ Των δύο αεροσκαφων ἴσως να 
οφείλεται καισε λανθασμένη τακτι- 
κῆ επίθεσης Σύµφωνα μὲ τὴν εμ. 
πειρια τοῦ Βιετνάμ. τά αεροσκάφη 
τοῦ αμερικανικού ναυτικού επιτ- 
θενται απο μεσαίο ύψος γιά να 
αποφεύγουν τὰ µικρᾷ αντιαεροπο- 
ρικά πυρά καὶ τοὺς φορητούς πυ. 
ραύλους Αυτό όµως διευκόλυνε 
τοὺς Χείριστες τῶν ανΤΙΙΕΡΟΠΟΡΙ- 
κὠν συστηµάτων της Συριας που 
σκοπευσαν καλύτερα καὶ µε ἄνεση, 
Χρόνου τοὺς στόχους τοὺς 


Τὸ εκρηκτικό βλῆμα ερχοµενο σ επαφή 
µε την προστατευτική πλάκα εκρήγνυται 
δημιουργώντας μιά ισχυρή πυρινη αιχμή. 
παύ θᾳ μπορούσε να διατρυσει τή θωρακι- 
Φη Του ἅρματος Ἡ πύρινη αιχμή διαπερ- 
γώντας Τὸ οτοᾶλινο κάλυμμα τῆς πλάκας. 
προκαλεί την εκρηξη Της τελευταίας µε 
αποτέλεσµα την καταστροφη τῆς αιχµῆς. 
πρὶν αυτῆ προφθασει νὰ διαπερᾶσει τῇ 
θωράκιση. 


ΝΕΟ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΑαυΦΤΑ 
Α 129 ΜΟΝΑΟΟΞΡΕ 


Τὸ νεο ελικόπτερο τής Ιταλικής 
Ἀγκούστα, το Α129 Μοπᾳοο»θ. πε- 
ταξε γιά πρώτη φορᾶ σής 159 1983 
Προκειται γιά ἕνα ελαφρὸ. διθέσιο 
ελικόπτερο σχεδιασμένο γιὰ νά κα- 
ταστρεφει ἅρματα µάχης και 86 
προσφέρεται σε τιµή προσιτή γιά 
χώρες τού Τρίτου Κόσμου. Η τιµή 
αυτῇ κυμαίνεται στά 3.5-3.8 εκατ 
δολάρια σὲ αξίες 1953. Αυτη τη 
στιψμἠ τὸ πρὀγραμµα εξέλιξης τού 
ελικοπτέρου βρίσκεται στό οτάδιο 
τῶν δοκιμών στὀν αερα καὶ στό 


Έδαφος, οἱ οποιες θὰ συνεχιστοὺν 
καϊτο 1985. Η ουναρμολόγηση του 
πρώτου. ελικοπτέρου παραγωγῆς, 
θὰ γίνει στο τέλος αυτού του χρό- 
γου ἡ νωρις τον επόµενο, µε ρυθμό 
παραγωγῆς 2-4 μονάδων τὸ µήνα 
Ὁ οπλισμός του θὰ είναι 6-Β αντιαρ- 
µατικοι πύραυλοι Χελφάιρ η Τόου. 
με προοπτική προσθηκης ρουκε- 
τῶν καὶ πολυβόλου τών 127 χιλιο- 
στὠν. Οι κινητήρες του εἶναι Ρόλς- 
Ῥους ΘΕΜ-2 ΜΚ 1004, μιά Τροπο- 
ποιηµένη ἔκδοση τῶν κινητήρων 
τοῦ Λίνξ. Τ6 πιὸ σηµαντικό στοιχείο 
τοῦ ελικοπτέρου είναι τὸ σύστηµα 
Μούλτιπλεξ, τὸ οποίο διαχειριζεται 
τς επικοινωνίες. την πλοήγηση, 
τὸν αυτόματο Ελεγχο τῆς πτήσης 
τὸ σὕστημα Πγ-Όγ-ΜΤ8, τὸν Ελεγχο 


τῆς λειτουργίας των κινητήρων. τὰ 
υδραυλικα, τὸ οὐστηµα μετάδοσης 
της Κίνησης. τὰ ηλεκτρικα, τὸ σὐ- 
στηµα τροφοδοσίας, καθως καὶ τήν, 
αυτόματη παρακολούθηση τῶν 
βλαβών / υπολογισμού τῶν επιδοσε- 
ὠν/οκόπευσης. οπλιομού καὶ ελΕΥ 
χου πυρος. Τὸ οὕστημα αυτό περί- 
λαμβάνει επίσης ενα υποσύστηµα 
σκοπευσης ενσωματωμένο στο 
κράνος τού χειριστή. Στις δυνατο- 
τητες Του αναφέρονται ακόµα ρυ- 
θµίσεις γιά την ταχυτητα, τή θερµο- 
κρασία καὶ τήν πικνοτητα του αερα. 


τὴ σταση του ελικοπτέρου, καθώς 
καὶ ρυθμίσεις γιά πτηση ημερας ἡ 
νύχτας µε οποιεσδήποτε καϊρικές 
συνθηκες 

Τό Α129 ἔχει µεγιστη ταχύτητα 222 
χα ω.. καὶ εἰναιεξαιρετικά δύσκολο 
να εντοπιοτει απο αντίπαλα ραντάρ 
χάρη στὸ μικρό του μέγεθος, οτὰ 
εἰδικα απορροφητικἁ χρώματα μὲ 
τα οποία βάφεται εξωτερικά, τα 
χαμηλού. θορύβου πτερύγια του 
στροφεου του καὶ τά επίπεδα Τµή: 
µατα τῆς καλύπτρας 


Τό εναεριο εργαστήριο λειζερ τῆς αμερικανικής πολεμικής αεροπορίας. 
(Μπδινγκ ΝΚΟ-135) κατέστρεψε έναν υποηχητικὀ ιπτάμενο στόχο στά 
τελη τού περασμένου Νοεμµθρίου. χτυπώντας το µε μιά ϱκτινα λειζερ Η 
δοκιµή αυτη απεδειξε τὴν ικανότητα τοῦ συστήµατος ακτίνων λειζερ νά 
κατευθύνει τήν ακτινα σὲ επιλεγμένες εποφάνειες τού στόχου επἰαρκετὀ 


χρονικὸ διάστηµα ὡστε αυτος νά καταστραφεί 


Στὴ φωτογραφία ο 


ἱπτᾶµενος στόχος πέφτει πρὸς τὸν ωκεανό χτυπηµενος απὀ τὴν ακτινα 


πο 
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ΤΟ ΝΑΤΟ ΔΙΝΕΙ ΕΜΦΑΣΗ 
ΣΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. 
ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ἃ ΕΛΕΓΧΟΥ 


Βελτιωμενα συστήµατα διοίκησης, 
ελέγχου καὶ επικοινωνιών (6) θά 
εἶναι ένας απὀ τούς κυριότερους 
στὀχους τού ΝΑΤΟ γιά τὰ επόµενα 
10 Χρόνια, δήλωσαν αξιωματικοί 
τῆς συµµαχίας σὲ συμπόσιο μέ 
θέμα «Ἠλεκτρονικά Συστήµατα γιὰ 
Εθνική ΄μυνα» πού εγινετοπερα- 
ομένο φθινόπωρο σής Βρυξέλλες 
Ειδικοί τού ΝΑΤΟ προβλέπουν δα- 
πάνες ύψους 1.5 δις δολαρίων γιά 
ἀγορᾶ τέτοιων συστηµάτων. Οἱδιοι 
πιστεύουν ότι ο τομέας τών επικοι- 
Νωνιών εἶναι πιὸ σημαντικός γιά τη 
Δυτικὴ Συμμαχία παρά γιά τή Σοβιε- 
τικ Ένωση. Άυτό επειδή η αμυνα 
τοῦ ΝΑΤΟ στηρίζεται σέ µιά στρα- 
τηγική «ευελίκτης ἄμυνας». η ο- 
ποία προὐποθέτει καλες επικοϊνω- 
νιες γιά να επιβιώσει. Ακόμα επειδή 
η διαφοροποίηση τῶν κρατών τού 
ΝΑΤΟ κάνει σηµαντική την ανάγκη 
ανταλλαγής πληροφοριὼν µεταξύ 
τῶν χωρών-μελών. Ἕνας ἄλλος πιο 
φανερός καὶ γενικός λόγος εἶναι 
οτι τα οὐστήματα επικοινωνίας εἰ- 


το ΝΙΜΒΟΟ ΜΚ. 3 ΑΕΝ 
ΣΕ ΤΕΛΙΚΟ ΣΤΑΔΙΟ 
ΕΛΙΞΗΣ 


Τό αεροσκάφος έγκαιρης προει- 
δοποίησης Νίμροντ ΜΚ.3 ΑΕΝΝ 
(Ἀϊροιπο ΕΑΙΙΥ ἸΝαιηίπα) τῆς Μπρι- 
τις Αεροσπεις πλησιάζει στό τέλος 
τὼν δοκιμών του, πρὶν παραδοθούν 
οἱ πρώτες µονάδες στη ΡΑΦ. οτά 
τέλη αυτού τού χρόνου 

Η ἔκδοση ΜΚ.4 θά δωσει τρεις 
δυνατοτητες στη βρετανική αερο- 
πορία. τὴν έρευνα στόχων στο ἕἔδα- 
Φος μέ ραντάρ. τήν ἐγκαιρη προει- 
δοποίηση, Επίσης µε ρανταρ. τῇ 
διοίκηση καὶ τὸν έλεγχο τῶν ανα- 
Χαιτιστικών αεροσκαφών καὶ τήν 
επιτήρηση μεγάλων περιοχών εδά- 
φους καὶ θάλασσας. Επίσης θά 
Χρποιµοποιεῖται σᾶν οὐνδεομος 
μετάδοσης τηλεπικοινωνιών καὶ 
σὰν πλατφόρμα διοίκησης καὶ ΕλΕΥ- 
Χου βομβαρδιστικών αεροσκαφών 
Τὸ ΜΚ.3 αποτελεί μαζι µε τὸ Ε-- 
ΑΝΝΑΟΡ, ουσιαστική ενίσχυση τῆς 
εναξριας δύναµης ἔγκαιρης προει- 
δοποίησης τού ΝΑΤΟ χωρις οµως 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ναι ευάλωτοι οτὂχοι. οιθὲσεις των 
οποίων εἶναι εκ τών προτέρων γνω- 
στες στην ἄλλη πλευρά. Ἡ μόνη 
λύση στὀ πρόβλημα, κατέληξαν, 
Είναι ενα επαρκές σύστημα ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών, τὸ οποίο 
νᾶ µπορεῖ νά συγκεντρώνει ὅλες 
τίς πληροφοριες. νὰ επιλέγει τις 
σηµαντικὲς καὶ νᾶ τίς στέλνει 
στοὺς διοικητες. Η εργασια αυτή 
θα πρεπει νὰ γίνεται ταχύτατα καὶ 
Επομένως αυτόματα. Γιά νά γίνεται 
Όμως αυτόματα θἀπρεπεινά εξελι- 
Χθοῦν περισσότερο τά προγράµµα- 
τα των υπολογιστών (5οΗννβΓθ) ποὺ 
στὀν τοµεα αυτον παραµενουν ᾱ- 
νεπαρκή. επειδη είναι πρὸς τὸ πα- 
ρον ανίκανα νά προβλέψουν καὶ νά 
ελέγξουν αποτελεσματικά µια εξέ- 
λξη της μάχης, Ἔτσι οι πληροφο- 
ρίες καί οι εκτιµήσεις πού δίνουν 
φθανουν οὐχνά καθυστερημένα 
καὶ λανθασμένα. Απὸ τὴν πλευρά 
τους οι διοικητές τού ΝΑΤΟ δινουν 
προτεραιότητα στὴν ακρίβεια τών 
παρεχόμενων πληροφοριών. µετα 
οτήν ταχύτητα τής µετάδοσής 
τους και τελος οτήν ασφἀλειάτους 
από ενδεχόμενη ὑποκλοπη ἡ πα- 
ρεμπόδιση. 


να αποτελεί οργανικο της τµήµα 
Γιά νά µπορεί νά εκτελεί τις απο- 
στολές του τὸ ΜΚ.3 διαθετειπαθη- 
τικούς καὶ ενεργοὺς αισθητήρες 
καὶ Ένα ηλεκτρονικό οὕστημα δια- 
Χείρισης πληροφοριών. Στόρύγχος 
καὶ στό ουραίο του τµήµα βρίσκον- 
ται δύο ραντάρ κατοπτευσης τής 
Μαρκόνι ποὺ εξασφαλίζουν σάρώ- 
ση 360". Τὸ οὕστημα διαχείρισης 
πληροφοριών µπορει αυτόματα νά 
Εγκλωβίζει στόχους αεροοκαφών 
και να τους κατατασσει ουµφωνα 
με τὸν κὠδικα ΙΕΕ καὶ ἄλλες πληρο- 
Φορίες απὀ τούς παθητικούς αι- 
σθητηρες. Οι πληροφορίες γιά 
τους στοχους μπορούν να αναµε- 
ταδίδονται στά Φῖλια αναχαιτιστικἁ 
ἢ ἄλλα αεροοκᾶφη έγκαιρης προει- 
δοποίησης καὶ στούς σταθμούς ε- 
δἀφους. Στὸ εσωτερικό τού ΜΚ3 
Έξι µέλη τού πληρώματος χειρίζον- 
ταιαπό µία κονσόλα με δυό οθόνες, 
στίς οποίες εµφανιζονταιπαραστα- 
τικᾶ Οἱ στοχοι καἰάλλες βοηθητικές 
πληροφοριες. Ἓνας κεντρικός η- 
λεκτρονικὸς υπολογιστής συντον]- 
ζει τῇ ροῇ τῶν πληροφοριών µετα- 
Εὖ τῶν χειριστών 


ΝΕΑ ΦΡΕΓΑΤΑ ΜΚ 18 
ΑΠΟ ΤΗ ΝΟΘΡΕΒ 
ΤΗΟΒΗΝΥΟΒΟΡΤ 


Τα βρετανικά ναυπηγεία Βόσπερ 
Θορνικροφτ τού ομίλου Μπρίτις 
Σιπ-μπιλντερς παρουσίασαν Πρό- 
σφατα τῇ νέατους φρεγάτα πολλα- 
πλῆς χρήσης ΜΚΤ8. 1900 τόννων 
Σχεδιασµενη μέ βασῃ τήν πολυετη 
πείρα τῆς εταιρίας στή ναυπήγηση 
φρεγατών αλλά και στά πορίσματα 
τοῦ πολέμου τών Φόκλαντς. ἔχει 
οὰν κύρια γνωρίσματα τὴν ελαχι- 
στοποίηση τού κόστους κατασκευ. 
ῆς καὶ λεπουργίας και τὴν εγκατᾶ- 
σταση τελευταίας τεχνολογίας ο- 
πλικών καὶ ηλεκτρονικων ουστημᾶ- 
των. Ο κύριος ρόλος Της εἶναι 
ανθυποβρυχιακος. αλλά µπορεί νά 
μεταβάλλεται ανάλογα τών απαιτή- 
σεων. Η ΜΚΊ8 έχει αυξημένο µή- 
κος. μειωμένο πλάτος καὶ µειωμέ- 
νο οὐνολικὸ ῦψος υπερκατασκευ- 
ὧν. πετυχαίνοντας ετσι ἄριστη 
πλεύση καὶ µειωµενη επιφάνεια γιά 
Εντοπιομό τού πλοίου απὀ ραντᾶρ. 
Η πρόωση γινεται µέ τρεις κινητῆ 
ρες ντίζελ ΜΤΙ/ µε ιπποδύναμη 


21 700 ΚΝΝ οἱ οποίοι εἶναι µονωµέ- 
νοι Κι εγκλωβισμενοι σὲ ακουστικά 
κιβωτια, γιά τη µείωση τοῦ Θορύ- 
βου, στοιχείο σηµαντικό γιὰ Τόν 
ανθυποβρυχιακό πόλεμο Ἡ πλα- 
τφόρµα τού ελικοπτέρου δρά σᾶν 
ανελκυστηρας μετὰ την προονἠω- 
ση τού σκάφους. κατεβάζοντάς το 
στὸ χωρο επισκευών, ἔτσι ωστε να 
επιτρέπεται προσγειώση ενός δεύ- 
περου ελικοπτέρου. Ο οπλίσµός. 
αποτελείται απὀ ενα πυροβόλο τών. 
76 πηπι ἡ 127 τηπι στήν πλώρη. 
κατευθυνοµενα βλήματα επιφανεῖ- 
ας-αξρος καὶ επιφανείας-επιφανεῖ- 
ας. ΤΟχυβολο πυροβόλο τῶν 80 Ρηπι 
γιά ενεργό αντιπυραυλικὴ Προστα- 
οἷα. δύο τριπλούς τορπιλοσωλήνες 
ελικόπτερο. 2 σονᾶρ και εκτοξει)- 
τες σερόφυλλων γιά παθητική αντι- 
πυραυλική προστασία. Τά ΠλΕΚΤρο- 
νικᾶ περιλαμβάνουν ραντάρ ἑρει- 
νας αἐρα/επιφανείας, ελἐγχου πι- 
ρος καὶ ραντάρ ακτινοβολίας οτὸ- 
χου. καθως καὶ πλήρες σύστηµα 
διοχείρισης στοιχείων. Κύρια χαρα- 
κτηριστικἁ. Ὁλικό µήκος΄ 108 µ 

αεγιοτο πλάτος: 12.38 µ., μέγιστο 
εκτόπισμα 2 100 τόννοι, μέγιστη 
ταχύτητα. 30.5 κόμβοι εµβελεια 
5.500 μίλια, πλήρωμα: 116 ατομα 


Τεχνικοί τής Μακντόνελ Ντάγκλας ἔχουν κατασκευάσει καὶ δοκιμάζουν 
ενα μοντελο του προωθητικούὐ συστήµατος πρόὀπφαν, ποὺ η εταιρία 
προτίθεται νά δοκιµασει σ᾿ ἕνα απὀ τά επιθατικἁ τῆς 0-9. Τό σύστημα 
περιλαμθάνει οκταπτέρυγη ἔλικα τῆς Χάμιλτον Στάνταρντ, συνδεδεμένη 


μὲ ἑναν αξονοστροθιλοκινητῆηρα ἍΆλισον 701 


Τὸ σύστημα αυτό θά 


δοκιµαστει τὸ 1987 στην πτέρυγα ενός Ώ0-9. διατηρωντας τοὺς στροθιλο- 
κινητήρες στὴν ουρά του αεροσκάφους σάν κύρια πηγἡ ώσης 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


τα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΔΩΔΕΚΑ ΔΙΣ ΓΙΑ ΠΙΟ ΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 


Άλρρχίζει απὀ φἔτος Π αγορᾶ τοῦ απαραίτητου εξοπλισμού γιά τὸν. 
Εκσυγχρονιομὀ τῶν ελληνίκων αεροδρομίων καἰτην αὐτοματοποίη- 
ση τού Ελέγχου εναδριας κυκλόφοριας στή χώρα µας, η οποῖα θά 
στοιχίσει Περισσότερα «από 12 δις ὄραχμες. Οι δαπάνες γιὰ 
διάφορα ἔργα οτά ελληνικά αεροδρόμια (κατασκευή καὶ επιοκευή 
διαδρόµών. κΠριακών εγκαταστάσεων κ.λπ'). υπολογίζεται ὅτι θά 
ξεπεράσουν τὸ 1:5 δις ὄρχ.. ενώ γιά τὸν εξοπλισμό τῶν αεροδροµἰ- 
ὧν (μηχανήματα, οχήματα. τηλεπικοινωνιακὀ υλικό κλπ.) τὸ ύψος. 


τὴς δαπάνης υπολογίζεται σὲ 1.9 δις δρχ. Γιὰ τὸν αυτοματιομό τοῦ 
ελέγχου εναέριας κυκλοφοριας προβλέπεται ὅτι θά δαπανηθούν 
8.420 000000 δραχμες. Πιο συγκεκριµένα. προβλέπεται η αγορά 
καὶ εγκατασταση ραντάρ μακράς εμβέλειας στον Υμηιτὸ πού θα 
κοότισει Β50 000.000 δρχ. Δεύτερο ραντάρ µεγαλης εμβέλειας ϐ 

εγκατασταθεί οτή Λευκάδα καὶ θα στοιχίσει 750 000.000. Άκόμα 


προγραμματίζεται η αγορᾶ ουστήµατος επεξεργασίας Πληροφ. 

ὤν ραντᾶρ αξίας 740 000.000 δρχ. Προμήθεια Τερµατικὠν ραντὰρ 
γιά τ΄ αεροδρόμια Αθηνών, Θεσσ/νικης. Κέρκυρας, Ρόδου καὶ 
Ηρακλείου. αξίας 2.000 000 000 δρχ. Αὐτόματο τηλεοπτικό κὲν 
τρο αξίας 280.600000 δρχ. Προμήθεια δύο ραντάρ µακρᾶς 
εμβελειας γιά την Κερκυρα καὶ τήν Κάρπαθο, αξιας 1.500.000 006 
δρχ 

Στίς δαπάνες εξοπλιομού τῶν αεροδρομίων προβλέπεται η αγορά 
28 οχημάτων. 19 πλεκτροπαραγωγων ζευγων. δύο οὐ στημάτων 
ουνεχοὺς παροχἠς ἠλεκτρικοῦ ρεύµατος. 52 πομποδεκτών ΟΗΕ 
αγορά συσκευών ελέγχου επιβατών. αγορα συστήµατος Ιἱ.5 (αξίας. 
24 εκατ δρχ.) κά. Ειδικά γιά τὸ αεροδρόμιο του Ελληνικού 
περιλαμβάνεται κονδύλι ύψους 77.000.000 δρχ. στὸ οποίο 
περιλαβάψεται η αγορά οχημάτων μέτρησης τῆς ολισθηρότητας, 
τοῦ διαδροµοι καὶ καθαρισμού του. καθως καὶ αλλων εἰδικων 
οχημάτων καὶ τηλεπικοινωνιακού υλικού 


στ στ ασε δι νδιαφέερονται πιά τι 

ΝΕΑ ΕΠΟΧΗ με ης 
ψῶν, ὃσο γιὰ τή χαμηλή πμήαγορᾶς 

ΓΙΑ ΠΑΛΙΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ  ενόςτζετ Βέβαια οναιαλήθεια ὄτ 

Σχεδόν ξαφνικα ὅλοι συνειδητο. α παλιά αεροσκάφη καταναλώ 

ποίησαν ὁτι τά πολιτικά τζετ µπο-  Νουν Περισσότερο κε 

ροὺν θαυμάσια νά χρησιμοποιούν-  οὐγχρονα. Αποδείχθηκε όµως ὁ 

ται ερ Εν Τέταρτο οὐ αἰώνα ἡ καὶ --µξ σωστή συντηρηση. τὰ αΕροσκό 

πρισσότε ος αριεὶ νά συντηρρών. Φη αυτά µπορούν νὰ Παραμεί 

ται Καλά, Πάρα πολλές αεροπορι- οικονομικά στή λειτουργία καὶ εξί- 

κὲς εταιρίες εἰναιαπασχοληµένες σου ασφαλή µε τὰ νεώτερα Ολα 

αυτόν τὸν καιρὸ μὲ την ανακατα αυτα Θά µπορς α᾿ α κἀνοι 

οκευἠ καὶ τὴν πώληση µεταχειρ- Τούς κατασκευαστες πολιτικώ 

οµένων πολιτικών αεροσκαφὼν ΤζεΤ. ὅπως η Μποινγκ καὶ η Μα 

πού γιά πρώτη Φορά ἰσως φθάνουν  Κντόνελ Νταγκλας ανησυχούν 

τίς εκατοντάδες, Ἡ Μπόινγκ υπο- σοβαρά Δε συμβαίνει όµως αυτό 

λογίζει ὁτι απὀ τίς 400 «εροπορι Αντίθετα βριοκουν ὁτι οι αγοραπω- 

Κές εταιριες ποὐ υπάρχουν σήµερα λησίες µεταχειριομ τζετ 

σ΄ ὅλο τὸν κὀι ὀνο τὸ 16' ροῦύν νά βοηθή 

αὐτῶν ὀχει αγοράσει καμοῦριατὰ ών Πωλήσεων 

Δεροσκἀφη Πού χρηοιµοποιεῖ, οὲ οκαφών. Χαρακτηρ 

σύγκριση µε τὸ 665' πρίν πέντε γμα εἰ η Φ' 

μόλις χρόνια Ηαπελευθέρωσητὠν δις δολαρίων που 


ὀνελ. Ντάγκλ 
ΕΠΟΝ 


αεροµεταφορων. οι χαµηλες τιμες 
καυσίμων καὶ τά υψηλά επιτοκια 
εἶναι στίς ΗΠΑ οι κυριότεροι λόγοι 
ποὺ ενιοχύουν τις αγορές µεταχει 
ριοµένων αεροσκαφών. Η τάση αυ 
τὴ ἔρχεται να επιβεβαιώσει τὸ γε 
γονός ὅτι οἱ αεροπορικές εταιρίες 


φη. µεταξύ τὼ; 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ 
ΚΙΝΟΥΜΕΝΕΣ ον τὰ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΕΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΠΤΗΣΗΣ 


Σήµερα. ο Πλεκτρονικὸς Ελεγχος 
τῆς πτήσης (ΠΥ-ΡΥ-νήτο) εἶναι οπιο 
εξελιγµένος ποὺ µπορεί να χρ 
µοποιῆσει ἑνα αεροσκάφος. Με τη 
μέθοδο αυτη οι κινήσεις τού χειρι 

στῆριου μετατρέπονται σὲ ηλεκτρ' 

κά σήματα, τὰ οποία δίνουν εἰ 


φάνειες ελὲ 
μὲ 
μετατρε: 
τίστοιχη µηχα 


ικη κἱ 


ς (ηλεκτι 


ΑΞΟΝΑΣ 
-««“ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΗΣ/ 


η 


ΚΥΡΙΟ 
ΕΜΒΟΛΟ 
ΚΙΝΗΤΟΣ 
ΣΥΝΔΕΣΜΟΣ. } 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ 
κ. ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΗΣ 
ΕΜΒΟΛΟ 
ΜΕΤΑΒΛΗΤΗΣ 


ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 


τρα) Νά σημειωθεί ακόµα ότι η «φική κίνηση, σὲ ανῄθεση μέ τά 
μετάδοση τού σήµατος µπορεί νά  ὑδραυλικά συστήµατα, και εποµέ; 
γίνει καὶ µέσω ηλεκτρονικού υπο-  νῶς μπορούν νά εφαρμόζουν ροπῇ 


λογιστῆ αντι νὰ ὅσθει εντολῆ απ 
ευθείας από τν πιλότο 

βήμα τῆς τεχνολογίας 
τοµέα εἶναι η αντικα- 
σερβομηχανιομών μέ 


κατ΄ ευθείαν οτό σηµείο κίνησης 
τοῦ πηδαλίου µε τό υπόλοιποαερο- 
σκάφος. Βέβαια υπαρχουν προβλή- 
µατα, ὅπως εἶναι οι Πλεκτροµαγνῃ 
τικὲς παρεμβολές καὶ ο κίνδυνος 


αυτὸν τὸν 
τάσταση τώ 


ισχυρά ηλεκτρικᾶ µοτερ. απ ευ- τών κεραυνών, ποὺ µπορούν νά 
θείας ουνδεδεµέενα μὲ τα πηδάλια. βλάμοῦν ανεπανόρθωτα ἕνα οὐ 
ελέγχου. Η εξελιξη αυτή έγινε  στηµα ελέγχου πτήσης πού λει 
δυνατη λογω τῆς συνεχούς οµί- τουργείµόνοµέ ηλεκτρισμό Ωστό- 
κρυνσης τῶν ηλεκτρικών κίνητη- . σο. η συνεχῆς εξΕλΙξῃ έχει πείσει 
ρῶν και ταυτόχρονα τῆς αὐξησης τοὺς επιστήµονες ποὺ ασχολούν, 
τῆς απὀδοσης τους. Τὸ µεγάλο ται µε το θέµα ότι υπαρχει τώρα 


πλεονέκτημα τῶν Πλεκτροκινητή 
ρων εἶναι ὅτι διαθέτουν περιστρο: 


ενας πολύ καλύτερος τρόπος γιὰ 
τὸν Ελεγχο τού αεροσκάφους στὸν 
αξρ 


ΌΙΤΒΑΙΙΦΗΤΘ ΓΙΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Δυο διθέσια αεροσκάφη Ι/ΓΒΙΙΟΡΙ5 
Βρίσκονται αυτἡ τή στιγµή στά σχε. 
διαστήρια τῆς βαοιλικῆς σουηδικής 
έσχης καί τῆς αμερικανικής 
αιρίας Ὀθ ΝΨο:6. Καὶ τὰ δύο προξ; 
απὀ τὴν ανάγκη παραγωγής 
ενός απλού και φθηνού εκπαιδευτι- 
κου αεροσκάφους, προσιτου σε 
Ιδιώτες. αεροπορικές σχολές. κ. 
αερολέοχες. να Τέτοιο ἄερο. 
κάφος θά μπορούσε νᾶ µειώσειτὸ 
τος πτῆσης καὶ επομένως τὸ 
ς απὀκτησης ερασιτεχνικού, 
(λότου Τό σουηδικὀ αε’ 
ροσκάφος λέγεται ΝΙ.Α (Ψ6υγ [.16/Ι 
Αἰ(οΓΒ/Ι) καὶ τὸ πρωτότυπόὀ του κα- 
τασκευάζεται απὀ τῇ ΝγΦθ-Α8{Ο 
γιά νὰ επιδειχθεί στό φετινό σόου. 
τοῦ Ανόβερου. Τὸ αμερικανικό δὲν 


ὃς ες 


υαίσηι 


Ώο Ψοιο 


300 ναυτ. μίλια καὶ αυτοδυναμία 8 
ωρων. Η ταχύτητα τους, θά εἶναι 
γύρω στους 75-100 κόμβους καὶ τὸ 
µικτὸ βάρος τους 1.000 λίβρες. Ο 


νο να πρώπομμωαμ θα τῷ . Κνητηρας τους θά εἶναι αερὀψυ- 
: μι 3 πω κτος. ιπποδύναμη πων Ὄ 
1985. Καὶ τα δύο έχουν εμβέλεια δύναμης 60 ἵππων περί 


που 


Οἱ ΕΥΡΩΠΑ΄ΚΟΙ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΙΣ 
ΑΝΑΘΕΩΡΟΥΝ ΤΙΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥΣ 


εταιρίες τῆς Ευρώπης αρχίζουν να χάνουν το 
|«αεροσκαφη μὲ χαµηλῆ κατανάλωση καυσίμου. 
καὶ προτιμούν αεροσκάφη µε χαµηλῆ τιµή αγορας. Αυτό εἶναι τὸ, 
βασικό συμπέρασμα µιας μελέτης τῆς Ένωσης τῶν Ευρωπαϊκών 
Ἀεροπορικών Ἐταιριων (ΑΕΑ), η οποια έχει 20 εταιρ]ες-µέλη Η 
μελετη αυτῆ περιεχει στοιχεια καὶ φόρμουλες, χρήσιμες οτούς 
προγραμματιστές αγορών καὶ τοὺς δοκιµαστές ἀεροσκαφῶν γιά τή 
σύγκριση διαφορετικών τύπων. Μεταξύ ἄλλων αναφξρεται ΟΤ! οἱ 
εταιρίες ζητούν μικρότερα αεροσκάφη χωρητικότητας 120-130 
επιβατών. επειδή η ζήτηση θέσεων δὲν αυξήθηκε ὅπως αναµενο; 
ταν καὶ επειδή πῖ οφέρουν συχνότερα δρομολόγια 
Επίσης ζητοι γιά μιά ποικιλία ρόλων. ἐτσι ώστε. 
νά προσαρ; αλλόμενες συνθήκες τής 
αγορᾶς. Ἡ κατανάλωση καυσιµου ἔχει γινεΙ λιγότερο σημαντικός 
παράγοντας απ᾿ ότι ηταν τό. λόγω τής σταθεροποίησης τών 
τιμῶν τῶν καυοῖμων. Ακόμα οημειῶνονται η επιθυµια γιά τζετ 
στενἠς αντι για φαρδιάς ατράκτου. διµελές πλήρωμα, ΙΥ-0Υ-νΙΓ6. 
ηλεκτρονικό Ελεγχο κινητήρων καὶ ψηφιακά ραδιοβοηθήµατα 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Η οµερικανική στρστιωτικἡ βοή- 
θεια ποὺ χορηγείται γιά τὸ 1984 
πρὸς τήν Ἑλλάδα κα] τήν Τουρκία 
ανέρχεται τελικᾶ σὲ 600 εκ. δολάρια 
γιό τὴν πρὠτη χώρα καὶ σὲ 715 εκ. 
δολάρια γιά τῇ δεύτερη, διστηρούµε- 
γης τής αναλογίας 7 πρὸς 10, σὺμ- 
φωνα μὲ ανακοίνωση τού Στέιτ ΝΙΠ- 
πάργµεντ στό τέλη ποὺ περασμένου 
“Δεκεμβρίου. Η Τουρκία θᾷ πάρει 40 
εκστ δολόρια λιγότερα σπὀ τὴ βοή- 
θεια τῶν 756 εκατ. ποὺ εἰχε εἴσηγη- 
θε] ορχικὰ η κυβέρνηση βήγκον. 
Επίσης περικόπτονται καὶ τό δωρεὸν 
σηραπωγικὁ κονδύλια πρὸς τῆν Ίδια 
χώρα κοτό 100 εκ. δολόρια Δηλαδή 
Χορηγούνται δωρεὰν 130 εκ. αντ 
πὺν 230 ποὺ εἶχον αρχικό ζητηθεί 
Τά υπόλοιπα 585 εκατ. τής σἹρστω- 
τικής βοήθειας πρὸς τὴν Τουρκία 
χορηγούνται υπὀ µορφή δανείων. Η. 
Ἑλλόδσ θό λάβει ένα κονδύλι 1.4 
εκατ δολαρίων γιά στρατιωηκὴ ἐκ- 
παϊδευση καὶ η Τουρκία 3,1 εκατ. 
δολάρια γιά τὸν Ιδιο σκοπό. Εξόλλου, 
η οικονομική βοήθεια πρὸς τήν. 
Τουρκία περικόπτεται κατά 38.6 ε- 
κατ. δολάρια, δηλαδή περιοριορΚε- 
ται σὲ 138,5 εκατ. δολάρια αντ τῶν 
176 εκοτ. ποὺ εἶχαν αρχικό προ;σ- 
Θεί "Όπως εἶναι γνωστό στήν Ελλά- 
δα δὲν χορηγείται οικονομική βο- 
ἠθεια Οὖτε δωρεάν στρατιωτικὀ 
κονδύλι. Στήν Κύπρο χορηγείται 
οικονομική βοήθεια Τ5 ἐκ. δολαρ]- 
ων. 


Σύμφωνο μὲ δυτικὲς μυστικὲς υπη- 
Ῥεσίες η Σοβιετική ᾿Ενωση ετοι- 
µάζεται νό εγκαταστήσει νέους, 
εξελιγµένης τεχνολογίας πυραύ 
λους εδάφους - εδόφους 55-21 
στἠ Συρία Ὁ νὲος πραυλος, ο 
οποίος δὲν ἑχει εγκστασταθεἰ ακόµα 
ἐξω οπὀ τὴν περιοχή τού Συμφώνου. 
τὴς Βαρσοβίας, θὁ μποροὺσε νό 
πλήξει στὀχους στὸ Λίβανο, στὸ 
Ισραήλ, καθώς καὶ τὸν σµερικανικὀ 
8ο στόλο σι Μεσόγειο. ΄Εχει βελη- 
γεκὲς 120 χλµ.. σνήκει στή νέα γενιό 
πυρσύλων εδόφους - εδάφους μὲ 
μεγαλύτερο βεληνεκές καὶ οκρίβεισ 
βολής σπὀ τοὺς προηγούμενους καί 
τοποθετείται σὲ κινητοὺς εκτοξευτὲς 
ὡστε νό εἶναι δυσχερής η επισήµον- 
ση κα!η κατσστροφή του. Η γὁμωσή 


που µπορεὶ νά εἶναι πυρηνική ἡ 
συμβατική. 


Τό πυρηνικὸ οπλοστάσιο τού 
ΛΙΑΤΟ στὴν Ευρώπη θά μειωθεί 
κατᾶ τὸ ἑνα τρ]ο. Αυτό οποφασ]- 
στηκε στή συνάντηση τῶν υπουρ- 
γὠν "Άμυνας τῶν χωρών - μελὼν 
τής Συμμαχίας πού ἑγινε στὸν Κσνσ- 
δδ τὸν περσσμἑνο Οκτώβριο. Η απὀ- 
Φσση αυτή εἶναι συνἔπειο τῆς τακτ; 

κής τού ΝΑΤΟ νά αποσύρει µία 
παλιά πυρηνική κεφαλή γιό κόθεμιὸ 
νέσ ποὺ εγκαθιστἁ Νά σημειωθεί ότι 
τὰ περισσότερα πυρηνικά όπλα τού 
ΝΑΤΟ στήν Ευρώπη εἶναιτῆς δεκαε. 
πας τού '80 καὶ τοῦ '6Ο. Οι ΗΠΑ 
Διαθέτουν περίπου 6000 πυρηνικές 
κεφαλὲς στὴν Ευρώπη, οι περιοσότε- 
ρες σπὀ τίς οπο]ες εἶναι τοποθετηµὲ- 
γες σὲ ὅπλα µικρής εμβέλειας (πυρο: 

Αὖλο Μοννάκοι τών 186/ηη κα) τῶν. 
8 Ινισών, πύραυλοι Λάνς Τίμος 
Τζόν καὶ ίκη - Ηρακλής) Συνολικά. 
υπολογ/Κεται ὅτι θὸ αποσυρθούν 
περίπου 2000 πυρηνικὲς κεφσ- 
Λὲς στό επόμενα 6 χρόνια. 


«Δέν υπὀρχει σχέδιο νόµου σχετι- 
κό μὲ τή δοµή καὶ τή Λεπουργία 
τής Σχολἠς |κόρων». Αυτό δήλωσε 
τὸν περσσµένο Δεκέμβριο ο υφυ- 
πουργὸς "Αμυνας κ. Α. Δροσογιάν- 
νης στὴν εφημερίδα «Τὸ Νέσ», ονα- 
Φερόμενος στό περιεχόµενο ερώτη- 
σης βουλευτών, προσθἐτοντας ὅτι 
υπάρχει µόνο µία µελέτη. Λίγες ημέ- 
ρες αργότερα, η Ίδια εφημερίδα δη- 
μοσίευσε ὁπ: «Μέ προεδρικὀ διά- 
Ταγµα εκσυγχρονΚεται τὸ ὅλο σύ- 
στηµα εκπαίδευσης τών Ικάρων 
καὶ ενσρµον/ζεται ο οργανιομὸς τής 
Σχολής μὲ τῖς νατάξεις τού νόµου 
1361 71983. έτσι ὥστε νὃ παρέχεται 
ευρύτερη σκσδηµαική μόρφωση 
στοὺς νέους αξιωματικούς». Τ συµ- 
Αβαΐνει 


«Κατά τὴ διατύπωση τὴς ελληνικής, 
επιφυλάξεως στὸ θἐμο τήςχρήσεως. 
χημικών ὅπλων στὴ νογιοανατο- 
λική Ασία καἰστὸ Αφνσνιστῶν. οκ. 
Χαραλομπόπουλος ὅήλωσε στοὺς 
συνσδέλφους που ὁτ -ῃ Ἑλληνικὴ 
Κυβέρνηση δὲν ἔχει αποδείξεις γιό τὸ 
θὲµσ αυτὸ», [Από τήν «Καθημερινή» 


τῆς 10 1283, σχετικά μέ τὶς Ελληνι- 
κὲς επιφυλάξεις στὸ κοινό ανακοινω- 
θὲν τοῦ ΝΑΤΟΙ. 


Περίπου τὸ 9030 τών οπλικὠν 
συστηµότων τών Ινδικὠν ενό- 
πλων δυνάμεων παράγεται απὀ 
τίς εγχώριες βιομηχανίες. Ανόμε- 
σα σ᾿ αυτά περιλαμβόνονται αντιαρ- 
µαπκο] πὐραυλοι συστήµατα ρον- 
τὰρ καὶ συσκευές ηλεκτρονικού πο: 
λέμου. Εξάλλου, ὀλες οἱ πρόσφατες. 
αγορὲς πολεμικών αεροσκαφὺν τῆς 
Ίνδ]ας περιλαμβάνουν κόποια µοῤ- 
Φἠ μεταφοράς τεχνολογίας Αυτὸ 
Άέβαια βρίσκει ανηθετες τὶς ΗΠΑ 
ποῦ φοβοῦνται μήπως η τεχνολογία 
αυτὴ χρησιμοποιηθεῖ εναντίον τού 
Πσκιστόν. Ο) δυηκοευρωπαίο; ὅμως 
δὲν έχουν τέτοιους ενδοιασμούς καὶ 
ἔχουν βοηθήσει την /νδία νό ὅημι- 
ουργήσει μιό Ισχυρή καὶ εξελιγμένη 
σεροπορικἠ βιομηχανία. 

Εἰδικο) σὲ θέµστα άμυνας σδυνα- 
πούν νό εξηγήσουν τὸ πὼς κατάφε- 
ραν οἱ Ινδοί νό κατασκευάσουν τὸ 
νἐο τους ἆρμα μάχης ΜΒΤ-8Ο, τὸ 
οποίο εκτός σπὀ τὴν υόροπνευματ- 
κή του σνάρτηση, πού ποὺ επιτρέπει 
νό βόλλει εν κινήσει, χαρακτηρΚεται 
καὶ σπὀ ειδική θωράκιση που θεω- 
ρείται απρὀσβλητη απὀ όλα τὰ γνω- 
στὸ εκρηκτικἁ ανηαρματικἁ βλήμα- 
τα. 


Ο λόρδος Κόρηκτον. ο πρώην 
υπουργός Εξωτερικών τής Μ. Βρε- 
ταν]ας, Θᾷ διαδεχθε! τὸν κ. Γιόζεφ 
ΑΛοὐνς στὸ αξίωμα το Γενικού. 
Γραμμστέα τού ΝΑΤΟ τὸ φετνὸ 
καλοκσὶρι. Η σπόφαση τής διαδοχής. 
πόρθηκε ομόφωνα απὀ τὸ 16 κρᾶ- 
τη-µέλη τῆς Συμμαχίας τὸν περα- 
σμένο Νοέμβριο Ο κ. Λούνς ασκεί 
τὸ καθήκοντα τού Γ.Γ; απὀ τὸ 1971. 
περισσότερο διάστηµα σπὀ οποιον: 
δήποτε ἆλλον πού εἶχε αυτὸ τὸ 
αξίωμα, ενώ η θέση του στ ελληνο- 
πουρκικὲς διαφορές υπήρξε πὄντοτε 
µεροληπτική υπὲρ τής Τουρκίας, α- 
γεξόρτητο απὀ τὴν προἐλευση τής 
εκάστοτε ελληνικής κυβέρνησης. 


Ο) σουηδικὲς αρχές εμπόδισαν τὸν 
περασμένο Νοέμβριο τὴν σποστολἠ 
ενός ηλεκτρονικού υπολογιστή τής. 
ΝΜΤζΙΤαΑ ΕκουΙπµεντ. αξίας δῦο εκσ. 
Ἰομμυρ]ων δολαρίων πρὸς τὴ Σοβιε- 
τικ Ένωση. Τὴν ενέργεια αυτή 
ζἼτησαν οἱ Ηνωμένες Πολπείες ὅταν. 
σποκαλύφθηκε ὅτι 0 υπολογιστής 


αυτὸς θό μποροῦσε νὰ χρησιµο- 
ποιηθεῖ απὀ τοὺς Σοβιετικούς στὸ 
ὄίκτυο διοίκησης καὶ ελἐγχου τών 
πυρηνικὠν τους δυνάμεων. Ο υ- 
πολογιστής εἶχε αγορασγε] στὶς ΗΠΑ 
σπὀ νοτοαφρικανικἠ εταιρία, η σ- 
ποῖα τὸν ἔστειλε σὲ ἑναν ΔυτΙκογερ- 
µανό, ο οποἷος µέσω Σουηδίας προ- 
σπόθησε νά τόν πουλήσει στήν ΕΣ- 
ΣΔ 


«Τὸ πρὠτο συγκεκριµένο μέτρο 
πού ἔλαβε ο κ. Αντρόπωφ απὲ- 
Άλεπε στὴν ενίσχυση τής πειθαρ- 
Χίας στήν δουλειά, µε τήν καταπο- 
Άέμηση τού αλκοαλιομού καὶ τών. 
αδικαιολὀγητων απουσιών. Αστυνο- 
μικοίβόλθηκον νὰ ελέγχουν τς ταυ- 
τότητες εκείνων πού σχημάτιζαν ου- 
ρὲς έξω απὀ τὸ µσγοζιά, ἡ τοὺς 
κινηματογράφους, κατά τς εργάσ:- 
μες ώρες. γιό νό διαπιστώσουν ὁν 
δὲν ὀφειλαν εκείνη τὴ σηγµή νὰ 
βρίσκονται στὰ εργοστάσια 

Ἡ εκσηρστεῖα αυτή γιό γήν ενίσχυση 
τῆς πειθαρχίας, έφερε γρήγορα σπο- 
πελέσματα: ο ρυθμός ανάπτυξης τὴς 
Αβιοµηκανικῆς παραγωγἠς καὶ η αὖ- 
έηση τῆς παραγωγικότητας τής ερ: 
γασΐας, ποὺ εἶχαν πέσει σὲ πολὺ 
χαμηλό επίπεδα ξεπέρασαν. αυτὴ 
τὴ χρονιά, τίς προβλέψεις τοῦ πλό- 
νου.» (Από τὸ «Βήμα τὴς Κυριακής», 
18.11 1983/ 


Η αμερικανική κυβέρνηση προ- 
σανατολζζεται στήν αλλαγή τού 
συστήµατος καθορισμού τὴς ε- 
ξωτερικής βοήθειας πρὸς διάφο- 
ρες χώρες. Αυτὸ σηµαϊνε! ὅτι Ίσως. 
κατάργηθεῖ η υπηρεσία ὀνεθνοὺς α- 
νάπτυξης πού ἐχει σήμερα τὴν εὐθὺ- 
νη τῶν προγραµµόχων εξωτερικής. 
βοήθειας. Στή θέση τῆς θὰ Ιόρυθει 
πιθανὸν νὲα κρατική υπηρεσία Μὲ 
τόν Ἱρόπο αὐτὸ πιστεύεται ὅτι θὰ 
περιοριστούν οἱ πιέσεις πού δέχεται 
τὸ Κογκρέσο απὀ ὁιάφορες αµερικα- 
ψκές κρσηκές υπηρεσίες, προκειµέ- 
γου νά υποστηριθεὶ κάποιο συγκε- 
κριµένο πρόγραµµα οικονοµικής ἡ 
στρατιωτικὴς βοήθειας. 


Αποντώντας στίς επιστολές τῶν 
πρωθυπουργὼν τής Ισπανίας καἰτὴς. 
Πορτογαλίας, σχετικὰ µὲ τήν καθυ- 
στέρηση τῆς εισόδου τὼν δύο 
χωρών στὴν ΕΟΚ. ο πρδεδρος τῆς 
Ἐυρωπαικῆς Επηρόπἠς δήλωσε ὁτι 
θεωρεί τὴν 1 1.86 σάν «λογικό στό- 
χον γιά τήν πραγματοποίηση τής 
εισόδου 


Η Αερολξσχη Πειραιώς {ΑΛΠ) στα ἥλαῖσια 
τῶν πολιτιστικών της δραστηριοτήτων 
διοργανώνει απὀ 24 3 84 έως 14 84 
εορταστικἡ εκδήλωση γιά τὰ 100 χρόνια 
από τὴ γεννηση τοῦ πρὠτου Ἓλληνα 
αεροπόρου, Πειραιώτη υπολοχαγού (ΠΒ) 
Δημήτριου Καμπέρου. Ἡ εκδήλωση θά 


περιλαµβάνει α. Εκθεση αεροπορικού 
μοντέλου (οτατικού-ιπτάµενου). β. Εκθεση. 
αεροπορικής φωτογραφίας. Όσοι ενδιαφε- 
ρονται νὰ λάβουν µερος µπορούν νά 
δηλώσουν συμμετοχή μέχρι τς 10 3.84 στη 
διεύθυνση΄ Αερολέσχη Πειραιώς, Κανιγγος. 
8. ΤΚ 18534, Καστέλλα. ἡ νά τηλεφωνήσουν. 
στὸ 4110120 [7-9 μμ.) 

Δὺο σοβαρά ατυχῆµατα στην ιστορἰατού 
σοβιετικού διαστημικού προγράµµατος 
ουνέβησαν στῖς 9 καὶ στις 27 τού περασμε- 
νου Σεπτεµβρίου. Στό πρωτο επεισόδιο πα- 
ρατηρήθηκε διαρροή προωθητικοῦ καυσίµου. 
᾽απὀ τὸν διαστημικό σταθμὀ Σαλιούτ7. Οιδύο 
κοσμοναῦτες ποὺ βρίσκονταν µεσα στὸ στα- 
θµό αναγκάσθηκαν νά ετοιμασθοῦν γιά να 
εγκαταλείψουν µεχρις ὅτου βεβαιώθηκαν 
ὅτι δὲν διετρεχαν κινδυνο ἩΗ βλάβη οµως. 
τοῦ σταθμού ἤταν µεγάλη διότι οἱ 16 απο 
τοὺς 32 κινητῆρες ποὺ ἔλεγχαν τή στᾶση 


του στό διάστηµα δὲν λειτουργούσαν 

Δεκαοχτώ ηµέρες αργότερα µια Εκρηξη στη 
βᾶση Τιουρᾶταμ κατέστρεψε τὸν πύραυλο - 
Φορέα ονὸς Σογιούζ κατά τη διάρκεια τῆς 
αντίστροφης μέτρησης. Οι δύο κοσµοναυ- 
τες σώθηκαν τὴν τελευταία στιγµή όταν 
πυροδότησαν τὸ Σογιοῦζ καϊαποχωρἰστηκαν. 
από τὸν πύραυλο”φορεα πού ανατινάχθηκε. 


ἩΗ. Πράτ ᾱ Γουίνι, η Ρθλς-Ρόις καὶ ἕνα 
κονοδρτσιουµ 5 εταιριών απὀ τῃ Δ. Γερμανία 
(Μτυ)), Ίταλία (ΕΙΑΤ) καὶ Ιαπωνία (ΙΦΗίκθνιβῇ- 
πιᾶ ΗΒήπΙ8, Μι5ιυβίΦη! καί Κθνια5ακ/) ξεκίνη- 
σαν την διαδικασία γιά τὴν εξέλιξη ενός, 
νέου στροβιλοκινητήρα διπλής ροῆς ὦ- 
σης 20 000 -30 000 λιβρὠν, µετῆν ονομασία 
Υ2500. ο οποίος θὰ χρησιµοποιηθει απὀ τὸ 
1988 σὲ αεροσκάφη ὅπως Τὸ Ἔρμπας Α320 
καὶ το Μπόινγκ 7-7. χωρητικότητας 150 
περίπου θεσεων. Ανταγωνιοτικός κινητήρας. 
Εἶναι ο ΟΕΜΘΔ-4 των Τζένεραλ Ελέκτρικ / 
Σνεκμᾶ 

Η Μακντόνελ Ντάγκλας αγόρασε τήν 
Χιούζ Χελικόπτερς γιά 470 εκατομμύρια 
δολᾶρια. Η εταιρία ποὺ κατασκευαζει τὸ 
ΑΗ-64Α Απάτσιζητούσε απὀ καιρο µια µητρι- 
κἡ εταιρία, Π οποία θά διέθετε τα απαραίτητα 
κεφόλαια γιὰ τή συμμετοχῆ στο πρόγραµµα 
ΕΗΧ τού αμερικανικού στρατοῦ. 

Ἡ. Ακροβατικἡ Λέσχη Αθηνών (ΑΚΡΟ: 
Λ.Α) ετοιμάζει γιὰ τοὺς προσεχείς µήνες 
σεμινάριο εκπαϊδευσης στελεχών τοῦ 


αεραθλήµατος τῶν Ακριβατικών ενόψει τών 
αεραθλητικὠν εκδηλώσεων γιά τὸ 1984. Η 
ουμµετοχῃ 8α εἶναι ελεύθερη και οἱ ενδια- 
φερομενοι µπορούν νὰ γράψουν στὴν Α- 
ΚΡΟ.Λ.Α.. Ακαδηµιας 27, Αθηνα ή να τηλε- 
Φφωνήσουν στον Γ.Γ. τῆς Λέσχης, στο 
7213865. 


Η ΕΣΣΔ αποχώρησε στὶς 23.11.83 απὀ τὶς 
διαπραγματεύσεις τής Γενεύης, αρνο- 
µενη να ορίσει ημερομηνία επανάληψης τών 
ουνομιλιῶν γιά τὸν περιορισμό τῶν στρατηγι- 
κὠν πυραύλων µεσού βεληνεκούς, Δεκαέξι 
ημέρες αργότερα η ἴδια χώρα αποχώρησε. 
καὶ απὀ τις διαπραγματεύσεις γιά τὴ µείωση. 
τῶν στρατηγικών πυραύλων μεγάλου βελη- 
νεκους καὶ τὰ βομβαρδιστικά αεροπλάνα, 
Ἐπίσης Χωρίς νά ορίσει ημερομηνία επανά- 
ληψης τῶν συνομιλιών. Επτά ηµέρες πρωτύ- 
τερα εἰχαν δη φθάσει οἱ πρὠτοι Κροὺζ καὶ 
Περσινγκ 2 στὰ εδάφη τῆς Μ. Βρετανίας καὶ 
τὴς Δ. Γερμανίας αντίστοιχα. Σὲ απάντηση η 
ΕΣΣΔ ανακοίνωσε ὅτι θά εγκαταστήσει νε- 
ους πυραύλους στὴν Ανατ Γερμανία καὶ τήν. 
Τσεχοσλοβακία, καθώς καὶ «στοὺς Ώκεα- 
νοὺς καϊτις Θάλασσες». Στά τέλη Δεκεμβρί- 
ου η ΕΣΣΔ αποχώρησε καὶ απὀ τίς συνοµιλί- 
ες τὴς Βιέννης γιά τὸν περιορισμό τών 
συμβατικών δυναµεων, χωρίς νά ορίσει 
ημερομηνία νέας συνάντησης 
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ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΜΙΑ ΝΕΑ ΠΡΟΚΛΗΣΗ 


ακὲς κρίσεις, εκτὸς απὀ τα προθλἠ- 

µατα που δημιούργησαν στην πολιτι- 
κἡ αεροπορία, διαχώρισαν για µια τελευταία 
και καθοριστικἠ φορά τους ρόλους των 
επιθατικὠν αεροσκαφών µε κινητήρες τζετ 
απὀ τους ρόλους αυτών που έχουν ελικο- 
στροθιλοκινητήρες (1ωήθορτορ). Ότι, δηλα- 
δἠ, η θέση των πρώτων εἶναι στις πτήσεις 
μεγάλης ακτίνας, ενώ των δεύτερων ---των 
γνωστὠν µε το ὄνομα Οοπιπιθ: (κομιού- 
τερ- αεροσκάφη Περιφερειακών αερο- 
γραμμών) -- στην καθηµερινἠ και συχνἠ 
µεταφορά επιθατὠν και εμπορευμάτων απὀ 
περιφερειακἀ σε κεντρικά αεροδρόμια 
---απ' που συνεχίζουν την πτήση τους µε 
τις μεγαλύτερες εταιρίες --- ἡ ανάµεσα σε 
περιφερειακά / τοπικἀ αεροδρόμια 
Στην πρὠτη περίπτωση οι εταιρἰες περιφε- 
ρειακὠν αερογραμμών έχουν τη δυνατότη- 
τα να προσφέρουν στον επιθάτη μειωμένο 
κόστος, ικανοποιητική εξυπηρέτηση, εἰσι- 
τὴρια και κάρτες επιθίθασης και για τις δυό. 
πτήσεις και γενικά να τον θοηθούν να 
αποφεύγει την ταλαιπωρία στα μεγάλα αε- 
ροδρόµια. Στη δεύτερη περίπτωση (περιφε- 
ρειακἀ αεροδρὀµια) προσφέρουν ἑναν επί- 
σης άνετο και ταχύ τρὀπο μεταφοράς. 
Στις ΗΠΑ --όπου και χρησιμοποιούνται πο- 
λύ πλατιά τα κομιούτερ --- υπάρχουν πάνω 
απὀ 250 εταιρἰες που χρησιμοποιούν αερο- 
σκάφη χωρητικότητας απὀ 9 ως 70 θέσεων 
και έχουν ευρύτατα δίκτυα πτήσεων. 
Ακόμη οι εταιρίες αυτές µε ειδικὲς συµφω- 
νιες χρησιμοποιούν τις εγκαταστάσεις των 
μεγάλων εταιριὼν στα κεντρικἁ αεροδρὀµια 
και παίρνουν σαν αντάλλαγμα για τους 
επιθάτες που προμηθεύουν στον αεροµε- 
ταφορἑα, ένα σηµαντικὀ ποσοστὀ απὀ το 
εισιτήριο, Πολλές απ᾿ αυτὲς χρησιμοποιούν 
το θράδυ τα αεροσκάφη τους για µεταφορά 
εμπορευμάτων Ἡ μικρών δεµάτων, µε εγ- 
γυημένο χρόνο παράδοσης. 
Στην Ευρώπη καιστις άλλες ηπείρους, όπου 
δεν υπάρχει η άνεση της αμερικάνικης 
απελευθέρωσης των αερομεταφορών (09- 
τθθυΙαοη), η κατάσταση εἶναι πολύ διαφο- 
ρετικἠ και Βρίσκει πολλὲς φορές τις εται- 
Ρἰες κομιούτερ αντιµέτωπες µε τους κρατι- 
κοὺς αεροµεταφορείς, υποχρεώνοντάς τις 
σε κοινἠ μ᾿ αυτούς πολιτική και προγραµµα- 
τισμὀ που εἶναι απαραίτητος για την επιθίω- 
σὴ τους. 
Είναι γεγονός ὁτι πολλές απὀ τις εταιρἰες 
κομιούτερ χρησιμοποιούν παλιά και αντιοι- 
κονοµικἁ αεροσκάφη και η απαἰτησὴ τους 
για αντικαταστάτες που θα προσφέρουν 
οικονομία, άνεση εφάμιλλη µε αυτὴ των. 
μεγάλων τζετ και ευκολία υποστήριξης και 
συντήρησης, οδήγησε πολλούς απὀ τους 
σημαντικότερους κατασκευαστὲς να σχε- 
διάσουν αεροσκάφη που πετυχαίνουν αυ- 
πούς τους στόχους µε τη χρήση της πιό 
προηγμένης τεχνολογίας στα υλικά κατα- 
σκευἠς, τους κινητήρες, τα συστήµατα και 
πα ηλεκτρονικά. 


Ο επρόσφατες, αλλεπάλληλες ενεργει- 


ΣΤΙΣ ΠΟΛΙΤΙΚΕΣ 


ΑΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΕΙΝΑΙ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΜΙΚΡΗΣ 


ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΠΟΥ ΚΑΝΟΥΝ ΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ 


ΠΡΟΣΙΤΗ, ΓΡΗΓΟΡΗ ΚΑΙ ΣΥΧΝΗ, ΣΥΝΔΕΟΝΤΑΣ ΤΗΝ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΜΕ ΤΗΝ 


ΠΡΩΤΕΥΟΥΣΑ, ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΤΙΣ ΕΠΑΡΧΙΑΚΕΣ ΠΟΛΕΙΣ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥΣ, ΠΡΟΣΦΕΡΟ- 


ΝΤΑΣ ΝΕΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ. 


Η ανάπτυξη των εταιριών κομιούτερ απαιτεί 
αεροσκάφη µε χωρητικότητα απὀ 30 µέχρι 
60 θέσεις και σ᾿ αυτόν τον τοµέα της 
αγοράς Θα παρουσιαστούν πολλά νέα µο- 
ντέλα, ανάμεσα στα οποία ο ανταγωνισμός 
θα εἶναι σκληρός και η επιτυχία κάθε ἄλλο 
παρἀ εξασφαλισμένη. 

Για την κατηγορία εταιριών - αγοραστών 
που η οικονοµικἡ τους άνεση εἶναι περιορι- 
σμένη σε σχέση µε την απαιτούμενη επέν- 
δυση, σηµαντικό ρόλο παίζουν και οἱ Οικο- 
νομικοί ὁροι της αγοράς 

Πάντως, πρέπει να σημειῶσουμε ὅτι οι 
δυνατότητες ανάπτυξης του τοµέα αυτού 
σε παγκόσμια κλίµακα εἶναι σηµαντικότατες 
και οργανικὀ στοιχείο αυτἠς της ανάπτυξης 
θα εἶναι τα αεροσκάφη που παρουσιάζονται 


Του Πέτρου Κίτσου 


Πρόσφατα άρχισε να εμφανίζεται µιά γενιά 
άνετων συμπιεζόµενων αεροσκαφών σαν 
απάντηση στις αυξανόμενες απαιτήσεις της 
αγοράς. 


ΑΝΤονον 


Απ-28 

Σχεδιασµένο στη Σοθιετικἠ Ἔνωση απὀ το 
γραφείο του ΟΙ86Υ Απίοπον, το δικινητήριο, 
υψηλοπτέρυγο, αυτὸ αεροσκάφος παράγε- 
ται στην Πολωνία απὀ την Ρ7ί-ΜΙΕΙΕΟ. 
Έχει δυὀ κινητήρες τουρμποπρόπ Θἱμθµθη- 
κον ΤΝΟ-Ί0Β8 µε ισχύ 360 ἱππων. Ο µη 
συμπιεζόµενος θάλαμος επιθατὠν έχει θέ- 
σεις για 15-18 επιθάτες και στο πίσω µέρος, 
ράμπα φόρτωσης που διευκολύνει τη µετα- 


παρακάτω. φορά εμπορευμάτων. Έχει εξαιρετικά χα- 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΜΕ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 
ΑΠΟ 9 ΩΣ 29 ΕΠΙΒΑΤΕΣ 


Τα περισσότερα κομιούτερ ανήκουν σ᾿ αυ- 
τὴν την κατηγορία. Τα πιό πολλά εἶναι απλά 
στην κατασκευἠ και τη συντἠρησή τους και 
µε χωρητικότητα µέχρι 19 θέσεις, µια και η 
αμερικανική νομοθεσία υποχρεώνει τη χρὴ- 
ση αεροσυνοδού για αεροσκάφη µε 20 ἡ 
παραπάνω θέσεις, πράγµα που ανεθᾶζει 
σηµαντικἁ το κόστος. 


ρακτηριστικἁ 8ΤΟΙ., ταχύτητα 350 χλμ/ώρα. 
και μέγιστη ακτίνα δράσης µε πλήρες φορ- 
τίο 375-400 χλμ. Εἰναι απλὀ και ανθεκτικὀ 
στην κατασκευἠ και η πρακτικὀτητά του το 
κάνει ιδανικό για τις δύσκολες συνθήκες 
που έχει να αντιμετωπίσει στις πτήσεις του 
απὀ απομακρυσμένα σοθιετικἀ αεροδρὀ- 
μια. - 

Το πρὠτο πρωτότυπο πέταξε το 1968 µε 
άλλους κινητήρες και τον κωδικό ΑΠ-Ί4Μ. 
και το πρωτότυπο παραγωγἠς το 1974. Προς 
πο παρὸὀν δεν υπάρχουν σχέδια για την. 
πιστοποἱησὴ του εκτὸς Σ. Ἔνωσης, οὖτε για 
εξαγωγικὲς πωλήσεις. 
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ΒΕΕΟΗΟΒΑΡΤ 


099 

Αποτελεί ανανεωμένη έκδοση του παλιότε- 
ρου μοντέλου 899, του οποίου η παραγωγή 
Εἰχε σταματήσει το 1975. Με ανθεκτική 
κατασκευἠ και χωρητικότητα 15 επιθατών. 
εἶναι ταχύτερο απὀ τους περισσότερους 
ανταγωνιστές του (465 χλµ./ω), έχει ακτίνα 
δράσης 800 χλμ. και---όπως τα περισσότερα 
αεροσκάφη της κατηγορίας του--- δεν έχει 
συμπιεζόµενο θάλαμο επιθατών. 

Σε σχέση µε το παλιότερο μοντέλο, το 098 
έχει θελτιωµένο υδραυλικό σύστημα και 


εξαερισμὀ Και ισχυρότερους κινητήρες 
ΡΤΘΑ-96 της Πράτ ἃ Γουΐτνι, µε ισχύ 750 
ἵππων 


Μόνιμο πρόθληµα για το μοντέλο 98, ήταν η 
ἐλλείψη αρκετού χώρου αποσκευὠν, και η 
Μπίτς προσπάθησε να το λύσει µε την 
προσθήκη µιας εἰδικής πλαστικής «θήκης» 
εξωτερικἀ τοποθετηµένης στο κάτω µέρος 
της ατράκτου, Πάντως παρά τη σηµαντικὴ 
αὐτὴ ανανέωση, αποτελεί πια ἑνα παλιό 
αεροσκάφος και η παρουσία στην κατηγο- 
ρία του πρωτοποριακού ΏΟΒΝΙΕΗ Όο 
228.100 πρὀκειται να του δημιουργήσει 
προθλἠµατα. Στον τοµέα των πωλήσεων ας 
σημειωθεί ότι ῃ απουσία του «99» απὀ την 
αγορά απὀ το 1975-1980 εἶναι ένας απὀ 
τους λόγους που θοήθησαν στην καταπλη- 
κτικἡ επιτυχία του Μπαντεϊράντε 
1900. 
Βασισμένο στην πολύ πετυχημένη σειρά 
των εξέκιουτιθ τουρμποπρόπ Κἰνγκ Ἑρ, το 
1900. πιστεύεται απὀ την Μπίτς ὁτι θα 
αποτελέσει σηµαντική εµπορικἠἡ επιτυχία. 
Το 1900 χρησιμοποιεί δύο κινητήρες ΡΤΘΑ- 
858 της Πράτ ἃ Γουΐτνι µε ισχύ 1000 ἵππων, 
που οδηγούν τρίφυλλες έλικες Χάρτζελ 
προηγμένης αεροδυναμικής και κατα- 
σκευασμένες απὀ συνθετικά υλικά. 
Στην αεροδυναµικἡ του 1900 η κατασκευά- 
στρια εφάρμοσε µια σειρἁ απὀ πρωτότυπες 
Ιδέες: πρὠτα τα λεγόμενα 8Ιἱοη5 -μικρές 
οριζόντιες επιφάνειες στο κάτω µέρος του 
ουραίου συστήµατος - που ἐχουν σαν στὀ- 
χο την αὐξηση της οριζόντιας σταθερότη- 
τας του αεροσκάφους και τη διεύθυνση του 
φάσματος του κέντρου Βάρους για ευκολία 
στη φόρτωση. Ακόμη θΘελτιώνεται η συµπε- 
ριφοράἀ του 1900 κατά την απώλεια στἠρι- 
ξης. Εκτὸς απὀ τα 8ιθοης η Μπίτς χρησι- 
µοποἱησε και τα λεγόμενα Τα:θίς, µικρές 
κατακὀρυφες επιφάνειες, στις δυὀ άκρες 
του οριζόντιου σταθερού. Αυτὲς οι επιφά- 
νειες θοηθούν στην καλύτερη κατευθυντι- 
κὀτητα του αεροσκάφους χωρίς ανάγκη για 
μεγαλύτερο κατακόρυφο σταθερὀ. Τέλος 
στο σηµείο σύνδεσης της πτέρυγας µε την 
άτρακτο υπάρχουν δύο γεννήτριες στροθἰ- 
λων (Νοποχ), που ελαττώνουν την αεροδυ- 
ναµικἡ αντίσταση, και θελτιώνουν την ἀνω- 
/ση 
Παρ' όλο που η Μπίτς προσπάθησε να 
διατηρήσει ὁσο το δυνατό µεγαλύτερη 
ομοιότητα µε το 8υρθ: ΚΙπ Ας, εφάρμοσε 
και την πείρα που απέκτησε απὀ τη σειρὰ 
«99». Έτσι το 1900 έχει συμπιεζόμενο θά- 
Γλαμο για τους 19 επιθἀτες, που κάθονται σε 
μονές σειρὲς καθισμάτων δεξιά κι αριστερά 
του κεντρικού διαδρόμου. Η εἴσοδος στην 
καμπίνα γίνεται απὀ δυό πόρτες µε ενσωµα- 
τωµένες σκάλες. Υπάρχει διπλὀ σύστηµα 
εξαερισμού και άφθονος χώρος απο- 
σκευών. Το διάφραγμα ανάμεσα στο χώρο 
αποσκευών και το θάλαμο επιθατών µετακι- 
γείται αυξάνοντας ἐτσι την ικανότητα µετα- 
φορὰς εμπορευμάτων. Η έκδοση «Ο» έχει 
στο πίσω µέρος µια µεγάλη πόρτα φόρτω- 
σης για εμπορευματικὲς μεταφορές ἡ για 
"μεικτή χρήση. Ακόμη προσφἑρεται µια ἐκ- 
/δοση ΥΊΡ µε 12 θέσεις 
| Η εταιρία. πιστεύοντας πως οι αγοραστές 


του 1900 δεν έχουν ανάγκη απὀ τα πολύ- 
πλοκα Πλεκτρονικἀ συστήµατα µε σωλήνες 
καθοδικἠς ροής, εφοδίασε το αεροσκἀφος 
µε ἑνα κόκπιτ µε κλασικἁ ὀργανα, παρόμοιο 
µε αυτὀ του Κἰνγκ Ἑρ. Η έκδοση ΨΙΡ όµως 
θα έχει κὀκπιτ εφοδιασμένο µε σωλήνες 
καθοδικἠς ροής. 

Το 1900 έχει ακτίνα δράσης 1.070 χλµ., και 
δυνατότητα τεσσάρων διαδοχικών πτήσεων 
χωρίς ενδιάµεσο ανεφοδιασμό. 

Σύμφωνα µε την Μπῖτς, το 7030 των πωλῆ- 
σεων Θα γίνουν στις ΗΠΑ. Ανταγωνιστές 
του 1900 θα εἶναι το παλιότερο Μέτρο της 
Εαϊτοβά και το Τζέτστριμ 31 της Μπρῖτις 
Εροσπέις 


ΒΗΙΤΙΡΗ ΑΕΒΟΒΡΑΟΕ 


ΜΝΕΤΞΤΗΕΑΜ 31 

Δεκαπέντε χρόνια μετὰ απὀ την πρώτη 
πτήση του αρχικού μοντέλου, η παραγωγἠ 
του Τζέτστριµ ξανάρχισε. Οι διαφορές του 
απὀ το παλιό μοντέλο συνίστανται κυρίως 
στην αλλαγἡ των κινητήρων του ΤοΙῥµπο- 
µεκά και την αντικατάστασή τους απὀ δύο 
Γκάρετ ΤΡΕ-331.ΙΟυΕ µε ισχύ 900 ἵππων 
που οδηγούν, καινούριες, σύγχρονης τε- 
χνολογίας, τετράφυλλες έλικες της ϐρετα- 
νικἠς Ντόουτι Ρότολ. Επίσης υπάρχουν 
θελτιωμένα συστήµατα εξαερισμοὺ και πα- 
ροχἠς πλεκτρισμού. 

Το πιό αξιόλογο σηµείο του αεροσκάφους 
εἰναι η πολύ άνετη καμπίνα του, που επιτρέ- 
πει και σε Ψηλά άτομα να στέκονται ὀρθια. 
Η χωρητικότητα της συμπιεζόµενης καμπί- 
νας εἶναι 19 επιθάτες ἡ 18 αν τοποθετηθεί 
και τουαλέτα. Υπάρχει ακόµη µια ἔκδοση 
εξἐκιουτιθ µε 8 θέσεις και µια ἄλλη µε 12 
θέσεις, και αρκετές στρατιωτικές εκδόσεις 
Ἡ. μεγάλη πόρτα µε την ενσωµατωµένη 
σκάλα επιθίθασης Βρίσκεται στο πίσω μὲ- 
ρος και υπάρχει η πιθανότητα µιας έκδοσης 
µε πόρτα φόρτωσης εμπορευμάτων. µια και 
το μετακινούμενο διάφραγμα πίσω απὀ τον 
χώρο επιθατών προσφέρει δυνατότητες 
χρήσης του αεροσκάφους για εμπορευµατι- 
κὲς μεταφορές 

Ἡ ταχύτητα του καινούριου Τζέτστριµ εἶναι 
490 Χλµίω, και η ακτίνα δράσης του µε 
πλἠρες φορτίο 1.150 χλμ. Το αεροσκάφος 
µπορεί να εκτελέσει πέντε µικρής απόστα- 
σης πτήσεις χωρίς ανεφοδιασμό 

Το κόκπιτ εἶναι εντελώς ανανεωμὲἑνο. προσ- 
φέροντας εξελιγμένα όργανα πτήσης, ρα- 
ντὰρ καιρού και καινοῦρια διάταξη οργά- 
νων. Εἶναι επίσης πολύ ευρύχωρο. 


ΒΑο ο/η 3) 


ση 


Ἡ ΒΑ9 θεωρεί κύριους ανταγωνιστές του 
Τζέτστριµ, το Μέτρο ΙΙ! που εἶναι και ταχύ- 
τερο, και το 1900 της Μπίτσκραφτ ---όμως 
και τα δύο αυτά έχουν μικρότερες διαστὰ- 
σεις καμπίνας. Η εταιρία σημειώνει πως η 
σχεδίαση του αεροσκάφους το κάνει Ιδανι- 
κό για επιμήκυνση της ατράκτου του, δεν 
σκοπεύξι όµως κάτι τέτοιο, παρά µόνον 
αφού πουληθούν πάνω απὀ 150 απὀ το 
τωρινό μοντέλο. 


0ΑΒΑ 

ο-212 

Απλό στην κατασκευἠ του, γερό όμως, µε 
ευρύχωρη καμπίνα και πρακτικὀ χάρη στην 
πίσω ράμπα φόρτωσης το Ο-212 αποτέλεσε 
τη μεγαλύτερη επιτυχία της ισπανικής εται- 
ρίας 

Σχεδιασμένο αρχικά για ελαφρό µεταγωγι- 
κὀ της Ισπανικής πολεμικής αεροπορίας, 
µπήκε στην αγορά των κομιοῦτερ μετά την 
παρουσίαση της ανανεωµένης έκδοσης 
--200 μετὰ απὀ την παραγωγἡ 138 αερο- 
σκαφών της προηγούµενης σειρᾶς. 

Στη µη συμπιεζόµενη άτρακτο υπάρχουν 
θέσεις για 26-28 επιβάτες σε σειρὲς των 
τεσσάρων καθισμάτων ἡ για 19 σε σειρὲς 
των τριών. Υπάρχει η δυνατότητα τοποθέ- 
τησης τουαλέτας και εγκατάστασης για 
προσφορά αναψυκτικών απὀ την αεροσυνο- 
δό, που για τις μεγαλύτερες εκδόσεις εἶναι 
απαραίτητη 

Έχει δυὀ κινητήρες Γκάρετ ΤΡΕ 395-10- 
8010 µε ισχύ 900 ἵππων που οδηγούν τετρά- 
Φυλλες έλικες. Η ταχύτητά του εἶναι 354 
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Χλμ.ω και η ακτίνα δράσης του µε φορτίο 
410 χλμ. Χάρη στο ανθεκτικὀ, µη ανασυρὀ- 
µενο σύστημα προσγείωσης και την ΨΠλο- 
πτέρυγη κατασκευἠ του µπορεί να επιχειρεί 
και απὀ πρὀχειρους διαδρόμους. Έχει πολύ 
καλά χαρακτηριστικἁ 5ΤΟἱ (5/οή Τακο Οή 
ἱαπά!ηα) 

Εδώ και χρόνια συναρµολογείται στην 1νδο- 
νησία απὀ την Νουρτάνιο. 


ΟΕΘΞΝΑ 


ΣΕΙΡΑ 400/4026 

Από την πιστοποἰησὴ του το 1966 µέχρι 
σήµερα το αεροσκάφος αυτό αποτελεί το 
πολυαριθµότερο της πολιτικής αεροπορίας 
στην κατηγορία των Κομιούτερ 

Έχει µη συμπιεζόµενη καμπίνα επιθατών µε 
8-10 θέσεις, και δὺο εµθολοφόρους εξακύ- 
λινδρους κινητήρες Τελεντάιν Κοντινένταλ 
ΤΘΊ0-520ΝΒ µε ισχύ 325 ίππους. Βασικά του 
προσόντα εἶναι η απλἠ κατασκευἠ και η 
πολύ χαμηλή, τιµή του. 

404 ΤΙΤΑΝ 

Το μεγαλύτερο -στη σειρἀ της Σέσνα- αε- 
ροσκάφος µε εµθολοφόρους κινητήρες, το 
404 παράγεται σε δυὀ εκδόσεις: την Κού- 
ριερ που έχει θέσεις για έντεκα επιθάτες. 
και την Φράιτερ που έχει µεγάλη πόρτα 
φόρτωσης στο πίσω µέρος της ατράκτου 
και εἶναι ἐκδοση μεταφοράς φορτίου. Και οι 
δυό εκδόσεις έχουν µη συμπιεζόµενη ἀτρα- 
κτο και δυὀ εξακύλινδρους εµθολοφόρους 
κινητήρες Κοντινένταλ ΤΘΊ0-520Μ µε ισχύ 
375 ἱππων. 

406 ΟΑΒΑΝΑΝ ΙΙ 

Ὅπως και ο κατευθείαν ανταγωνιστής του 


Όο οσα 402 


Έοάθπο Ο/άνΔη 


(το Τ-1040 της Πάιπερ) ἐτσι και το καινούριο 
αυτὸ αεροσκάφος της Σέσνα αποτελεἰ ἑνα 
μείγμα» απὀ παλιότερα πετυχημένα µο- 
ντέλα, ενώ ταυτόχρονα είναι το πρώτο 
τουρμποπρόπ κομιούτερ της εταιρίας 
Ἔτσι χρησιμοποιεί την άτρακτο του Τιτάν 
τις πτἐρυγες και το σύστημα προσγείωσης 
του εξέκιουτιθ Κόνκεστ ΙΙ, το ριναἰο τµήµα 
του Κόνκεστ Ι, και ἑνα εντελώς νἐο ουραίο 
τμὴµα σε σχήµα σταυρού. 

Έχει δυό κινητἠρες ΡΤΘΑ-Ί12 της Πράτ ἃ 
Γουΐτνι µε ισχὺ 500 ἵππων. Η ταχὐτητά του 
εἶναι περἰπού 455 χλµίω και η ακτίνα δρά- 
σης του περίπου 1910 χλμ. Γενικά η απὀδο- 
σἡ του εἰναι πολύ αξιόλογη. 

Η µη συμπιεζόµενη ἄτρακτος έχει χωρητι- 
κότητα Ἰ4 ατόμων, ενώ στο πίσω µέρος 
υπάρχει µεγάλη πόρτα για τη φόρτωση 
Εμπορευμάτων. 

Η τελικἠ συναρμολόγηση θα γίνεται στο 
εργοστάσιο της Σέσνα στη Γαλλία, οι πτὲ- 
ρυγες όµως και άλλα µέρη του αεροσκἀ- 
Φους θα παράγονται στις ΗΠΑ. Το Κάραθαν 
Ι συμπληρώνει τη νέα σειρἁ Κάραθαν της 
Σέσνα. Το μοντέλο Κάραθαν ! εἶναι ἕνα 
µεγάλο μονοκινητήριο τουρμποτρόπ, που. 
όμως απευθύνεται κυρίως στην γενικἡ αε- 
ροπορία 


ΟΗΙΝΑ ΝΑΤΙΟΝΑΙ ΑΕΒΟ-ΡΗΟΡΗΟΤΞ 
ΙΜΡΟΒΗΤ-ΕΧΡΟΗΤ ΟΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ 


Υ-Η ΤύΒΒΟ ΡΑΝΟΑ 
Πρόσφατο προϊὀν του κινέζικου εργοστα- 
συ, το Τοῦρμπο - Πάντα αποτελεί εξελιγ- 


µένη έκδοση του παλιότερου Υ-11 που είχε 
δυὀ αστεροειδείς εµθολοφόρους κινητή- 
ρες. Ταυτόχρονα το αεροσκάφος αποτελεί 
την πρὠτη εξαγωγική προσπάθεια της κινε 
ζικῆς αεροπορικἠς θιοµηχανίας στον τοµέα 
της πολιτικής αεροπορίας. 

Είναι 17θέσιο, δεν έχει συμπιεζόμενο θάλα- 
μο επιθατών, και έχει σταθερὀ σύστημα 
προσγείωσης για χρήση σε χωμµάτινους δία- 
δρόμους µε μήκος μικρότερο απὀ 450 µέ- 
τρα (5ΤΟΙ). Είναι ὑψηλοπτέρυγο, δικινητή- 
ριο µε κινητἠρες ΡΤ-θΑ της Πράτ ἃ Γουίτνι 
Προσφέρεται σε δύο εκδόσεις: την ΤΊ µε 
κινητήρες ισχύος 500 ἵππων, και την Τ2, την 
ἐκδοση εξαγωγής, µε κινητήρες 850 ἵππων. 
Οι δύο εκδόσεις εἶναι κατά τα άλλα όμοιες. 
Στην προσπάθεια για εξαγωγικὲς πωλήσεις | 
οι Κινέζοι τοποθετούν στο Υ-11Τ2 όσο το 
δυνατό περισσότερα δυτικής κατασκευἠς. 
συστήµατα, κυρίως στον εξοπλισμὀ του 
κόκπιτ. Πάντως το Τούρμπο-Πάντα μοιάζει 
περισσότερο προσαρμοσμένο στις χρήσεις 
της γενικἠς αεροπορἰας, παρά στη χρήση 
απὀ εταιρίες κομιοῦτερ. 


ΡΕ ΗΑΝΙΙΙΑΝΟ ΟΑΝΑΡΑ 


ΡΗ0-6 ΤΜΙΝ ΟΤΤΕΗ 

Παρόλο που σχεδιάστηκε σαν αεροσκάφος 
γενικής αεροπορῖας, το Τουϊν Ὅτερ αποτὲ- 
λεσε µεγάλη επιτυχία στην αγορά των κο- 
μιούτερ, τὸσο, ὥστε να χαρακτηρίζεται το 
κλασικό κομιοῦτερ» 

Είναι δικινητήριο, υψηλοπτέρυγο, µε στα- 
Βερὸ σύστηµα προσγείωσης και εξαιρετικά 
χαρακτηριστικἁ 5ΤΟΙ. (απὀσταση απογεἰω- 
σης - απὀσταση προσγείωσης 457μ;) 
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Οι κινητήρες του εἶναι δυό ΡΤΘΑ-27 της 
Πράτ Α Γουΐτνι µε ισχύ 850 ἵππους. Ο 
θάλαμος των επιθατών δεν εἶναι συμπιεζό- 
µενος, έχει χώρο για 19-20 επιθάτες, και 
εμπρὸς και πίσω απ᾿ αυτόν Βρίσκονται οι 
χώροι αποσκευών που κρἰνονται ικανοποιη- 
τικοἰ. 

Περισσότερα απὀ 800 έχουν πουληθεί µέχρι 
σήµερα, όμως η ὕὑπαρξη μεταχειρισμένων 
αεροσκαφών και η εμφάνιση νέων ανταγω- 
νιστὠν δεν θοηθούν πολὺ τις πωλήσεις. 
Κύριος ανταγωνιστής του εἶναι το πολύ 
σύγχρονης τεχνολογίας Ὠοιπίθι 228-200. 


ΡΟΒΝΙΕΗΒ 


Ὠο-228. 

Με το 228 η Ντορνιέ θέλησε να κατασκευά- 
σει ἑνα αεροσκάφος μεγαλύτερο και ταχύ- 
τερο απὀ το παλιότερο Ὀο-128, που όµως θα 
προσέἐφερε την ἴδια ευκολία χρήσης και 
συντήρησης και θα εἰχε την ἴδια ανθεκτικἡ 
κατασκευή 


Ώουηίος Όο 228-200 


.-.- μα τα. 


Επιδικο; ΕΜΒ-Ί10ΡΖ Βαπάοίκηῖο. 


Βασισμένο λοιπόν στην άτρακτο του Σκαῖ- 
σἐρθαντ, το 228 χρησιμοποιεί την πιό σύγ- 
χρονη τεχνολογία για να ανταποκριθεί στον 
ανταγωνισμὀ και τις αυξανόμενες απαιτή- 
σεις των αεροπορικὠν εταιριών 

Απὸ τα πιό σηµαντικά στοιχεία του αερο- 
σκάφους εἶναι η εντελώς νέα πτέρυγα ΤΝΤ. 
(Θλ. «Π» Νο 6, σελ. 86 και Νο 2, σελ. 25), µε 
την επαναστατικἡ αεροδυναμική της και 
τους μηχανισμούς αὐξησης της ἄνωσης 
που θοηθούν σηµαντικά στην οικονομία και 
προσφέρουν στο 228 ἀριστα χαρακτηριστι- 
κά 8ΤΟΙ. (απὀσταση απογείωσης 506µ. - 
αποστ. προσγείωσης 442 μ.) 

Το δικινητήριο, υψηλοπτέρυγο αεροσκά- 
Φος έχει ανασυρόµενο σύστηµα προσγείω- 
σης σχεδιασμένο για χρήση και απὀ χωµάτι- 
νους διαδρόμους. Προσφέρεται µε 4 επιλο- 
γὲς κινητήρων: Τους Γκάρετ Εϊρισέρτς ΤΡΕ 
381 -δ και -Ί0 µε ισχύ 715 και 1000 ἵππων 
αντίστοιχα Και τους Πράτ ἃ Γουΐτνι ΡΤΘΑ, 
-186 και -41 αντἰστοιχα ισχύος 750 και 850. 
ἵππων. 

Ὑπάρχουν δύο εκδόσεις που διαφέρουν 
Βασικά στο μήκος της ατράκτου και τον 
αριθμὀ των επιθατών: Η ἐκδοση -100 έχει 
χωρητικότητα 15 επιθάτες, ενώ η κατά 152 
εκ. μακρύτερη -200 χωράει 19 επιθάτες. Και 
οι δυὀ ἐχουν μέγιστη ταχύτητα 432 χλμ’ 
ώρα. Η -Ί00 έχει μέγιστη ακτίνα δράσης 
1970 χλμ. ενώ η -200 1150 χλμ. Η άτρακτος 
εἶναι µη συμπιεζόµενη, µε δυό σειρὲς καθι- 
σµάτων αριστερά και δεξιά του κεντρικού 
διαδρόμου. Το κόκπιτ εἶναι άριστα εξοπλι- 
σµένο, έχοντας κλασικἁ ὀργανα πτήσης, 
δη η Ντορνιὲ έχει πουλήσει πάνω απὀ 100 


µονάδες, ενώ η Ολυμπιακή παράγγειλε δύο 
228-200 µε προοπτικἡ για άλλα τρία. 


η Ἔμπραερ θοῄθησαν πολὺ την επιτυχία 
του στο εξωτερικό και εἰδικἀ στις ΗΠΑ. 


ΕΜΒΒΑΕΗ 


ΕΑΙΗΟΗΙΙ..Ο ΘΝ/ΕΑΒΙΝΑΕΝ 


ΕΜΒ-Ί10 ΒΑΝΟΕΙΒΑΝΤΕ 

Ἡ µεγάλη αυτἡ επιτυχία της θραζιλιάνικης 
θιοµηχανίας την καθιέρωσε σαν σηµαντικὀ 
κατασκευαστἡ στην παγκόσμια αγορά των 
κομιούτερ. 

Σχεδιασμένο αρχικἁ σαν στρατιωτικό αερο- 
σκάφος μεταφορών, ρίψης αλεξιπτωτιστών. 
ναυτικἠς συνεργασίας κλπ, το Μπαντεῖρά- 
ντε µετά απὀ επιμήκυνση της ατράκτου του 
εξελίχθηκε σε πετυχημένο κομιούτερ. 

Το δικινητήριο, χαμηλοπτἐρυγο αεροσκά- 
φος έχει ανασυρόµενο σύστημα προογεἰω- 
σης και η µη συμπιεζόμενη άτρακτος έχει 
θέσεις για 21 επιθάτες (συνήθως όμως 
πετάει µε 19 θέσεις), σε σειρὲς των ἃ 
καθισμάτων. 

Έχει δυό κινητήρες ΡΤΘΑ-34 µε ισχύ 750 
ἵππων ο καθένας, μέγιστη ταχύτητα 410 
Χλμ/ω και ακτίνα δράσης µε πλήρες φορτίο 
418 χλμ. 

Προσφέρεται σε δύο εκδόσεις: την ΡΊ απο- 
κλειστικἀ σχεδιασμένη για µεταφορά επι- 
Βατών και την Ρ2 µε µεγάλη πόρτα φόρτω- 
σης στο πίσω µέρος και δυνατότητα µετα- 
τροπὴς σε φορτηγό. Μια έκδοση (Ρ3) µε 
συμπιεζόµενη ἄτρακτο για 19 επιβάτες και 
καινούριο ουραῖο τµήµα και σύστηµα προσ- 
γείωσης Βρισκόταν για καιρὸ στο στάδιο 
της σχεδίασης, χωρίς όμως παραπέρα εξέ- 
λιξη προς το παρὀν. 

Ἡ χαμηλἠ τιµή του, η γερή κατασκευἡ του 
και οι οικονομικές ευκολίες που πρόσφερε 


ΜΕΤΡΟ ΙΙΙΑ 

Τελευταίο μοντέλο στη σειρἁ των Μέτρο το 
ΙΙΊΝΑ έχει αυξημένες ικανότητες σε σχέση 
µε τα μοντέλα | και ΙΙ, χάρη στη Νέα, 
μεγαλύτερου εκπετάσµατος και αυξημένης 
επιφάνειας, πτέρυγα που χρησιμοποιεί, 
Εἰναι το ταχύτερο αεροσκάφος της κατηγο- 
ρίας αυτής µε μέγιστη ταχύτητα 519 χλµ/ω, 
και ακτίνα δράσης 1609 χλμ. Είναι δικινητὴ- 
ριο, Χαμηλοπτέρυγο, µε ανασυρόµενο σύ- 
στηµα προσγείωσης και έχει συμπιεζόµενο 
Θάλαμο επιθατὠν µε 19 θέσεις ανά µία 
αριστερά και δεξιά του κεντρικού διαδρό- 
µου. Ὑπάρχουν χώροι αποσκευών στο ϱι- 
ναίο και το ουραίο τµήµα. Στο πίσω µέρος 
υπάρχει µεγάλη πόρτα φόρτωσης, ενώ η 
είσοδος των επιθατών γίνεται απὀ Το 
εμπρός µέρος της καμπίνας, Το κόκπιτ εἶναι 
για διµελές πλήρωμα και εξοπλισμένο µε 
όλα τα σύγχρονα απαραίτητα ὀργανα. 

Το μοντέλο ΙΙ έχει δύο κινητήρες Γκάρετ 
Εϊρισέρτς ΤΡΕ-33Ί-ΙΙ0.ΘΟΊΦ µε ισχύ 1000 
ἵππων, ενώ ο τύπος ΙΙΙΑ έχει κινητήρες Πράτ 
 Γουΐτνι ΡΤΘΑ-45 επίσης 1000 ἵππων. 
Προσφἑρεται και σαν εξέκιουτιθ µε το ὀνο- 
μα Μέρλιν ΙΝ. Έχει µικρὀτερης διαμέτρου 
καμπίνα απὀ το ανταγωνιστικὀ Τζέτστριμ 
81, σχεδὀν όμοιες διαστάσεις µε το νέο 
Μπίτσκραφτ 1900, 

Πάνω απὀ 250 Μέτρο ἐχουν πουληθεί, κυ- 
ρίως εκεὶ όπου απαιτείται ταχύτητα και η 
άνεση της συμπίεσης. 
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τολαήοις οιο 1θι.»Ικολητ), 
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ΜΙΑ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΠΟΥ ΔΕΝ ΠΡΕΠΕΙ 
ΝΑ ΠΕΡΑΣΕΙ ΑΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗ 


ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΟΤΑΝ Η ΥΦΕΣΗ ΒΡΙΣΚΟΤΑΝ ΣΤΟ ΑΠΟΚΟΡΥΦΩΜΑ ΤΗΣ κα! Οἱ 
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ΤΑ, ΟΙ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΚΟΜΙΟΥΤΕΡ ΑΝΑΠΤΥΣΣΟΝΤΑΝ ΑΡΓΑ ΑΛΛΑ ΣΤΑΘΕΡΑ. ΤΩΡΑ, 


ΚΑΘΩΣ ΦΑΙΝΟΝΤΑΙ ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΑΙΣΙΟΔΟΞΑ ΣΗΜΑΔΙΑ ΣΤΟΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ 


ΟΡΙΖΟΝΤΑ, ΠΡΟΒΑΛΛΕΙ ΜΙΑ ΔΥΝΑΜΙΚΗ ΑΓΟΡΑ ΠΟΥ ΜΕΧΡΙ ΤΟ 2000 ΘΑ 


ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΕΙ 6500 ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΑΞΙΑΣ 25 ΔΙΣ. ΔΟΛΑΡΙΩΝ. 


κούμε και μιλάμε συνήθως για 

αεροπορικές εταιρἰες µικρές ἡ 

µεγάλες, εσωτερικού ἡ διεθνείς, 
µε προγραμματισµένες ἡ µη πτήσεις, 
αγνοούμε όµως, ἀθελά µας ἴσως, τις 
εταιρίες κομιούτερ. Είναι αναμφισθήτη- 
τα αυτές, που µε το έργο τους φέρνουν 
την αεροπορία πιό κοντά στις ανάγκες. 
των μεταφορών του ανθρώπου και την 
ποιότητα ζωής του τελευταίου σε µία 
ψηλότερη στάθµη. 
Θα μπορούσαμε να πούμε ὁτιοι εταιρἰες. 
κομιούτερ καλύπτουν το κενό (χάσµα:) 
μεταξὺ των υπηρεσιών των μεγάλων 
αεροπορικών εταιριών και της γενικής 
αεροπορίας (ιδιωτικά αεροσκάφη, εξέ- 
κιουτιθ, κ.ᾱ.). Ο όρος «κομιούτερ» (οοπι- 
ππυίθι) δεν αποδίδει, πλέον, παρά την 
αρχικἡ αποστολή αυτών των αεροσκα- 
φών, που ἦταν η σύνδεση μικρών περι- 
φερειών (κοινοτήτων / οοπιπιωπήθθ) µε 
κέντρα, που διαθέτουν μεγάλα αερο- 
δρόμια και ἁρα αεροπορικές υπηρεσίες 
μεγαλύτερου επιπέδου. Ο όρος σήµερα 
έχει διευρυνθεί, µιας και συμπεριλαμθά- 
νει συνδετικὲς πτήσεις μεταξύ μικρών 
περιφερειών, καθώς και μεταξύ μεγά- 
λων αεροδρομίων, πράγµα, που δη- 
μιουργεί ανταγωνισμὀ µε τις μεγάλες 
εταιρίες. Έτσι για να γίνει µία πιο αποτε- 
λεσματική διάκριση απὀ τους υπόλοι- 
πους τοµείς της πολιτικής αεροπορίας, 
η κατηγορία αυτἡ ονομάστηκε «αεροπο- 
ρικὲς μεταφορές τρίτης στάθµης». 
(Στην πρώτη στάθµη ανήκουν οι διε- 
θνεἰς αεροπορικές εταιρἰες και στη δεύ- 
τερη οι εταιρἰες αερομεταφορών εσωτε- 
ρικού, χωρίς περιορισμὀ στο εἰδος ἡ το 
μέγεθος των αεροσκαφών που χρησιµο- 
ποιούν). 
Ἀπὸ τα στατιστικἀ στοιχεία του Διε- 
θνοὺς Οργανισμού Πολιτικής Αεροπο- 
Ρίας (144 χώρες-μέλη) φαίνεται ότι κατὰ 
το 1982, το 53 των επιθατὠν ἡ 38 
εκατομμύρια επιθάτες μεταφέρθηκαν 
από 1000 εταιρίες τρίτης στάθµης. Από 
αυτές 300 Βρίσκονται στις ΗΠΑ, 300 στη 
Δυτική Ευρώπη και υπόλοιπες διανέµο- 
νται στον υπόλοιπο κόσµο. 
Κάτι το ιδιαίτερο εἶναι το ότι, συνήθως, 
οι εταιρίες αυτές εἶναι τόσο µικρές, που 
ο στόλος τους δεν υπερθαίνει τα δύο ἡ 
τρἰα αεροσκάφη. Αυτό, φυσικά δεν µειώ- 
νεισε τίποτε την προσφορά τους, αφού 
αν δεν υπήρχαν, πάρα πολλά µέρη δεν 
ϐα συνδέονταν αεροπορικά και ας µην 
Ἐεχνάμε ὁτι η ταχύτητα μετακίνησης. 
είναι µἐτρο πολιτισμού. Βέθαια υπάρ- 
χουν και εταιρίες µε πολύ καλό οικονο- 
µικὀ υπόθαθρο και που ο στόλος τους 
αριθμεί αρκετά αεροσκάφη. Αυτός ο 
αριθμός εἶναι ο μόνος, που τις κάνει να 
διαφέρουν απὀ τις προηγούμενες και 
που τελικἀ έχουν τα πιὀ κάτω κοινά 
χαρακτηρἰστικά: 
Ἡ Συνδέουν µέρη, που απέχουν λίγο 

μεταξύ τους (250-800 μἰλια). 
Τα αεροσκάφη: έχουν Χωρητικότητα 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 


20-80 επιθατὠν και χρησιμοποιούν. 
συνήθως δύο μικρούς κινητήρες 
τουρμποπρὀπ. 

Ἡ Το κόστος λειτουργίας της εταιρίας 
εἶναι Χαμηλό. 

8 Τα εισιτήρια εἶναι σχετικἀ φτηνά. 

5 Οι εγκαταστάσεις, που απαιτούνται, 
δεν εἶναι υπερθολικές, γι’ αυτό εἶναι 
δυνατὴ η χρήση αεροδρομίων µε 
στοιχειώδη µέσα. 

Ο επἰσηµος αμερικανικὸς ορισμός για 

τις εταιρἰες κομιούτερ είναι: Εταιρία 

κομιούτερ ονομάζεται µία εταιρία, που 

χρησιµοποιεἰ αεροπλάνα το πολύ 60 

θέσεων και που μεταφέρουν το πολὺ 

18.000 λίθρες θάρος σε τοπικὲς πτήσεις, 


Ρἰχνοντας μιά µατιά στα οικονομικά των 
εταιριών κομιούτερ διαπιστώνουμε το 
μικρό μἐγεθὸς τους σε σχέση µε τους 
«μεγάλους» και επομένως εξίσου µικρές 
θα εἶναι και οι ανάγκες τους. Δεν -ανοί- 
Ύονται» δίνοντας µεγάλες παραγγελίες, 
αλλά αγοράζουν ένα, δύο ἡ περισσότε- 
ρα αεροσκάφη το χρόνο και θἐθαια µε 
την προὐπόθεση ὁτι κάτι τέτοιο υπαγο- 
ρεύει η εξέλιξη της επιθατικἠς κίνησης. 
Μάλιστα το ἀν θα δοθεί µία παραγγελία 
για κάποιο αεροσκάφος, δεν εξαρτάται 
τὀσο απὀ τα πλεονεκτήματα και τις 
δυνατότητες του αεροσκάφους, όσο 
απὀ το ἀν τα απαραἰτητα κεφάλαια δια- 
τίθενται µε πραγµατικἁ ευνοϊκούς 
όρους. Το εὖρος των τιμών, στο οποίο 
κινεί. µία εταιρία κομιούτερ, για να 
παραγγείλει ἑνα αεροσκάφος αρχίζει 
απὀ τις 400.000 δολάρια για ἑνα δεκαθέ- 
σιο Πιλατους/Μπρίτεν Νόρμαν ᾽Αἴλαντερ. 
και φτάνει τα 13 εκατομμύρια δολάρια 
για το 146 της Μπρίτις Εροσπέις (Σημ. 
Πολλὲς εταιρίες κομιούτερ επεκτείνουν 
τις δραστηριὀτητὲς τους αγοράζοντας 
μεγάλα σχετικἁ αεροσκάφη, όπως το 
ΒΑ8 1486, το Φόκερ 28 κ.ᾱ., τα οποία όµως. 
έχουν χωρητικότητα μεγαλύτερη των 70 
θέσεων και για το λόγο αυτὀ δεν τα 
συμπεριλάθαµε μαζί µε τα αεροσκάφη 
που παρουσιάζονται στο κύριο άρθρο). 
Οι πηγές των απαραἰτητων κεφαλαίων 
παραμένουν οι ἴδιες, που χρηµατοδο- 
τούν τις αγορές τζέτ των μεγάλων αερο- 
πορικών εταιριών: Μεμονωμένες τράπε- 
ζες ἡ κονσὀρτσιουµ τραπεζών. Οι εται- 
ρίες κομιούτερ προτιμούν συνήθως τις 
τράπεζες των χωρών τους, οι οποίες 
χρηματοδοτούν πιό εὐκολα αγορές αε- 
ροσκαφών, που µε τη σειρἀ τους θα 
αποδώσουν κοινωνικὀ έργο. Όμως, τε- 
λευταία, πολλοί διεθνείς τραπεζικοί ορ- 
γανισμοἰ δείχνουν προθυμία να δανειο- 
δοτήσουν τις εταιρἰες κομιούτερ, ανα- 
γνωρίζοντας τη µεγάλη δυναμικότητα 
της αγοράς αυτής. Αυτό θέθαια ισχύει 
για τις περισσότερες εταιρίες που 
έχουν την έδρα τους σε δυτικές χώρες. 
Για χώρες, που τα στατιστικἁ στοιχεία 
εἶναι ανεπαρκή, όπως οι χώρες του 
Τρίτου Κόσμου, εἰναι αρκετά δύσκολο 


να παρθεί µία απόφαση και θα εξακο- 
λουθεί να εἶναι δύσκολο μέχρις ότου 
συγκεντρωθούν θετικἀ στοιχεία. Δεδο- 
µένου ὁτι στις περισσότερες χώρες οι 
εταιρίες κομιούτερ εἶναι Ιδιωτικές και 
επομένως οι κυθερνήσεις δεν έχουν 
κανένα λόγο, οι χρηματοδότες πρέπει 
να Θασίζονται στους κατασκευαστὲς 
των αεροσκαφών ἡ το πολύ στους εἰδι- 
κοὺς πράκτορες για οποιαδήποτε πλη- 
ροφορία χρειαστούν, Ὑια να αποφασἰ- 
σουν να δώσουν δάνεια ἡ ὀχι. Έχει 
διαπιστωθεἰ όµως ὁτι όταν πρόὀκειται να 
αγοραστούν αεροσκάφη, ο κατασκευα- 
στἠς θοηθἀ µε κάθε δυνατό µέσο για να 
Βρεθούν οι απαραίτητοι οικονομικοί πὀ- 
ροι. κα 
Μία τάση, που παρατηρείται εἶναι οἱ 
εταιρίες κομιούτερ να ενσωματώνονται 
στις µεγάλες αεροπορικές εταιρίες, τις 
περισσότερες φορές σαν θυγατρικές. 
Κάτι τέτοιο ωφελεί τόσο τις τελευταίες, 
που θα προσφέρουν ολοκληρωμένες 
αεροπορικές υπηρεσίες, ὁσο και τις 
πρὠτες, που αποκτούν σοθαρὀ οικονο- 
µικὀ υπόθαθρο και μπορούν να αναζη- 
τούν και να Βρίσκουν πιό εὐκολα χρηµα- 
τοδότες, όταν χρειάζονται κεφάλαια. 
Παρακολουθώντας την εξέλιξη των 
εταιριών «τρίτης στάθµης» θλέπουμε 
ότι Εκτός απὀ τις Η.Π.Α. και τις χώρες 
της Δυτικής Ευρώπης, πολλές εταιρίες 
υπάρχουν και αναπτύσσονται στην Αυ- 
στραλία, τη Βραζιλία και την Ιαπωνία. 
Αξίζει να υπογραμμισθεί ότι στις υποα- 
νάπτυκτες χώρες, αυτό που στη Δύση 
λέγεται «τρίτη στάθµη», λέγεται «αερο- 
πορικἡ εταιρία πρὠτης τάξης» και θὲ- 
86αια εἶναι κι αυτὸ µία ένδειξη της «τε- 
χνολογικἠς ανάπτυξης» και της «κοινω- 
γικής προόδου» των χωρῶν αυτών. Στις 
χώρες αυτές θα περάσει αρκετός καιρός. 
για να υπάρξουν οι προὔποθέσεις ανά- 
πτυξης της αεροπορίας - κομιοὐτερ. 
Σε χώρες, όπου το επίπεδο των µεταφο- 
ρικὠν µέσων επιφανείας εἶναι χαμηλό ἡ 
ανύπαρκτο η αεροπορία αναλαμθάνει 
την διεκπεραίωση της επικοινωνίας, 
θγάζοντας απὀ την απομόνωση περιο- 
χές, κοινότητες, περιφέρειες, που ζού- 
σαν χρόνια, δεκαετίες στα σκοτάδια της. 
Διότι η κατασκευἠ μερικών χωμάτινων 
διαδρόμων εἶναι πιό εὐκολη, πιό γρήγο- 
ρη και πιό φθηνἠ απὀ την κατασκευἠ 
Εκτεταµένων δηµόσιων έργων. 
Φέρνουμε τώρα στο μυαλὀ µας την 
Ελλάδα και θλέπουµε τι τρομερή εφαρ- 
µογή θα εἰχε ἑνα πυκνό σύστημα περι- 
φερειακών αερομεταφορών. Αρχίζοντας 
απὀ την ηπειρωτικὴ Ελλάδα διαπιστώ- 
νουµε ότι η μορφολογία του εδάφους 
και πολλὲς φορές το κλίμα «απομονώ- 
νουν» πολλές περιοχές. Ἕνα δίκτυο 
μικρών αεροδρομίων θα έδινε, σίγουρα, 
ἄλλη διάσταση στη ζωή αρκετών Ελλἠ- 
νων. Για τα νησιἁ το δίκτυο αυτό εἶναι 
περισσότερο αναγκαἰο µιας και λείπουν 
τα µέσα ξηράς. (Για περισσότερες λε- 
πτοµέρειες Θλ. “Π» Νο 24, σελ. 17, 
«Μικρά αεροδρόμια στην Ελλάδα»). 
Ἠδη. δοκιμάζεται ἑνα Ντορνιὲ Ὀο-228 
(6λ. «Π» Νο 24, σελ. 11) απὀ την Όλυ- 
µπιακἡ, σε νησιώτικα δρομολόγια. Το 
Βήμα εἶναι θετικὀ και θα πρέπει να 
γίνουν πολλά ακόµα, διαφορετικἀ ίσως 
χάσουμε για άλλη µια φορά το τρένο σ᾿ 
Έναν τοµέα που υπόσχεται τόσα πολλὰ 
για την ανάπτυξη του τόπου. 


/ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


ΑΜΥΝΑ 


λων δύνατοτήτων ποὺ προσφέρουν σ 
ενα οΤΟλΟ τα υποβρύχια, ἀρχίσε να απορ- 
ῥοφᾳ Τις Προσπάθειες στρατιωτικὠν επιστηµο- 
νων καὶ μηχανικών απὀ τς αρχές του Πρῶτου 
Παγκοσμιοῦ Πολεμου. Ετσιδημιουργήθηκε ένα 
καινούριο Πεδίο πολεμικής καὶ Τεχνολογικης 
δράσης -ὁ Ἀνθυποβρωχιώκός Πόλεμος (ΑΦΥΝ - 
Απ - θυ πιαηπο Αίας). 
Στή θάλασσα, τὸν πόλεμο αυτό ξεκίνησαν τὰ 
ανηπορπιλικά µε τίς ηχητικές συσκευές εντοπι- 
ομού καὶ τις βόμβες βυθού, γιὰ νά φτάσουμε 
σήµερα στη δηµιόυργία ανθυποβρυχιακὠν υπο- 
Βρυχίών. Δηλαδή υποβρυχίων πού κύ ριᾳ απο- 
ατολήτους εἶναι ο εντοπισμός καιῃκαταστροφη. 
ονῄπάλων υποβρυχίων 
Στον αξρα τά πηδαλιουχούµενα αερόπλοια ἥταν 
τα πρὠτα πού Χρησιμοποιήθηκαν για τόν εντοπι- 
σμό καὶ - όταν ἦταν δυνατό - την καταοτροφῇ. 
υποβρυχίων. Τά ἄερόπλοια δὲν ἂργησαν νά 
δώσουν τῇ θέση Ίους στά αεροπλάνα. στὰ 
ὑδροπλόνα καὶ αργότερα στα ελικόπτερα, Ο 
ανθυποβρυχιακος πόλεμος (Α/ΥΠΙ} πού διεξᾶ- 
γεῖαι απὀ τὸν αέρα εἶναι ο σημαντικότερος 
δεδομενου 67: µέχρι σήµερα Τὸ αεροσκάφος ἡ 
τὸ ελικόπτερο διαθετει µιζ αναμφιοβήτητη υπε. 
ροχη σὲ σχέση µε τὸ υποβρύχιο. Η υπεροχή 
αυτή στηρίζεται οτην Ελλειψη ενός ικανού 
αντιαεροπορικοῦ μέσου ποὺ θά προστάτευε Τὸ 
υποβρύχιο πάνω η και κατώ από την επιφᾶνεια 
τοῦ υγρού στοιχείου ΄Έτσιτό οποτέλεσµα καθε 
ανθυποβρυχιακῆς μάχης απο τον αερα εἶναι 
οχεδὀν πάντα γνωστὸ Καὶ η διαφοροποιησή του 
εξαρτάται Πια από τό εάν τὸ υποβρύχιο θα 
καταφέρει νᾶ «ξεγελάσει» μέ φυσικά τεχνάσµα 
τα ἡ ηλεκτρονικα αντιµετρα ης σύσκευες εντο 
πιοµου του αεροσκάφους ἢ οχι. 


Η για τὴν εξουδετέρωση τῶν µεγα- 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


Τ6 Εεκίνηµα΄ του ανθυποβρυχιακού πολέμου 
(Α/ΥΠΙ} απὀ τόν αέρα παρουσίασε πολλά προ: 
βλήματα. Τα αεροοκάφη του Α΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου, οπως τό Σόπγου!θ. τὸ Νιούπορ: καὶ τὸ 
ΌΗ-0 πού χρησιμοποιούσαν οἱ ναυτικες αεροΠο- 
ρίες τῆς εποχῆς. οδυνατουσαν νό αναλαβουν 
τέτοιου εἰδους αποστολές. Ἕνας λογος ηταν Π 
μικρη ακτινα ὅρασης (διάρκεια πτήσης 2.5 με 3 
ὥρες], ενώ Ενας ὀλλος ἤταν Πµεγάλῃ εξάρτηση: 
τους από τίς καιρικες συνθήκες. Τετοιοι λογοι 
λοιπθν έκαναν τοὺς ειδικους της εποχής νά 
οτρεῳουν τὴν προσοχή τους στα πηδαλίουχου 
μενα αερόπλοια. Τὰ αερόπλοια µπορει νὰ πει 
κανεῖς οἩ ἄνοιξαν την αυλαία τοῦ Α/ΥΠΙ απὀ τόν 
αέρα, Ακολούθησαν ενα δικό τους δρόμο εξελι 
ξης καὶ ὅρασης, ανεξάρτητο απὀ αὐτον τῶν 
Περοσκαφών. Αὐτὸ δείχνει καὶ τὸ γεγονος οτιτά 
τελευταια απ΄ αυτᾶ εκτοπίστηκαν εντελώς από. 
τὰ αεροσκάφη μὸλις στὰ µεσα τής δεκαεηας 
τοῦ 50 

Τή΄λύση-όµως στό Πρόβλημα τῆς εὔρεσης του 
κατάλληλου πτητικού μέσου έφερε η κατασκευή 
µεγαλών δικινητήριων αεροσκαφών µέ πολυµε- 
λῆ πληρώματα, ικανά να πετούν γιά αρκετες 
ώρες {6 ἕως 12). ελέγχοντας τις περιοχες 
διέλευσης νηοποµπων ἡ ναυτικών μονάδων 
Όιαναγκες που δημιούργησε ο επίιµονος υπο- 
Βρυχιακὸς πολεµος τῶν Γερμανών σης αρχες 
του Β΄ Π.Π., εδωσε μιά µεγάλη ὤθηση στην 
ανάπτυξη νέων συσκευών. εντοπισμού ἡ την 
τροποποίηση καὶ προσαρμογή των υπαρχόντων 
γιὰ αεροσκάφη Α/Υ Πολέμου. 

Τα αποτελέσµατα αὐτῆς τῆς ανάπτυξης δὲν 
ἄργησαν να φανοὺν. Στὰ δύο πρώτα χρόνια τού 
Β.΄Π.Π. τα πλοία επιφανείας εἶχαν καταατρεψει 
61 υποβρύχια, ενώ τὰ αεροσκάφη καὶ τῶν δυο 
αντιπθλων εἶχαν µόνο 9 εππυχιες Στα δύο 
χρόνια. πού ακολούθησαν ὅμως η ισορροπιατών 
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ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΟΣ 
ΠΟΛΕΜΟΣ 
ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΕΡΑ 


ΑΙΟΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ ΠΟΥ ΑΠΟΤΕΛΕΙΙΣΩΣ ΕΝΑΝΤΡΟ. 
ΠΟ ΔΙΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΤΗΣ ΕΙΡΗΝΗΣ. ΓΙΝΕΤΑΙ Η ΑΙΤΙΑ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΩΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ 
ΕΞΕΛΕΕΩΝ ΣΕ ΟΠΙΛΑ. ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΚΑΙΤΑΚΤΙΚΕΣ ΟΑΝΘΥΠΟΒΡΥΣΙΑΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 
ΔΕΝ ΕΜΕΙΝΕ ΕΞΩ ΑΠ ΑΥΤΗΤΗΝ ΞΗ. ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΜΑΛΙΣΤΑ ΘΚΛΑΔΟΣΠΟΥΠΕ- 


ΡΙΛΑΜΒΑΝΕΙ ΤΑ ΜΕΣΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ ΑΠΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
τού Νίκου Τριάντη 


Επιτυχιών ἄλλαξε κλίνοντας πρὸς τὰ αεροσκᾶ- 
Φῃ. πού τήν ἴδια περίοδο καταφεραν νὰ κατα- 
στρέψουν 167 υποβρύχια. ἔναντι 120 επιτυχιών 
απὀ τά πλοια επιφανειας 


Ο ΣΤΟΧΟΣ 


Ἄς δοῦμε τώρα ποιά είναι τά ευαίσθητα σηµεία 
πού ἀξιοποιούν οι διάφορες οὐσκευες Εντοπι- 
σμού υποβρυχίων 
α Σκάφος - Προώθηση 

Ένα υποβρύχιο αποτελείται ουσιαστικά απὀ δύο 
µερη: Τό κύριο σκάφος πού εἶναι το εσωτερικό 
καὶ περιλαμβάνει όλα τά οὐστηµατα καὶ τούς 
χώρους διακυβέρνησης, ελέγχου πυρὸς κλπ. 
Τὸ δευτερεύον σκάφος εἶναι αυτό πού δηµιουρ- 
γείται µε τήν επικάλυψη τού κυρίου οκάφους γιὰ 
νὰ σχηματιστούν οἱ δεξαμενές μὲ τίς οποίες 
πετυχαίνεται η άνοδος καὶ η κάθοδος τού 
υποβρυχίου 
Ηιδιοµορφία τῆς κατασκευής. σε συνδυασµο μὲ 
τις Ίσχυρες πιεσεις που δέχεται σὲ βάθη πού 
φτάνουν τὰ 500 µέτρα, δεν αφήνουν περιθωρια 
για τὴ χρήση σὐνθετικὼν υλικών κατασκευης 


Ένα Ρῇ Νέπτιουν. 


Τὸ περιοκόπια εἶναι ἕνα απὀ τά 
σηµεία ποῦ µπορεἰνά «προδώσουν» 
τὴν παρουσία ενός υποβρυχίου, ε- 
πειδὴ βγαίνει ἔξω απὀ τήν επιφα: 
γεια τοῦ νερού, δίνοντας ἐνδειξη 
οτά αντίπαλα ραντάρ. Στη Φωτογρα- 

ία βλέπουμε αξιωματικούς Του 
'Παπανικολῆς» (5 114) στὴν αἴθουσα 
τοῦ περιοκοπίου. 


Έτσι τὸ υποβρύχιο αποτελεῖ μιά πολῦ µεγολῃ 
μεταλλική μάζα πού µπορει νὰ εντοπιστεί εὐκο- 
λα απὀ τοὺς γεωμαγνητικοὺς ανιχνευτές τῶν 
αεροσκαφών ἡ των ελικοπτέρων 

Ένα συµβατικο υποβρύχιο όταν βρἰσκεταικοντα 
στην επιφάνεια τού νεροῦ κινεῖταιµε κινητήρες. 
Εσωτερικῆς καύσης (4ἱε5ε!), ενώ στην κατάδυση 
µε ηλεκτροκινητήρες ποὺ τροφοδοτούνται απο. 
συστοιχίες Ὀγρών συσοώρευτων Ἔται τὸ υπο- 
βρύχιο εἴναιαναγκασμένο νά βγαίνει κοντά στὴν 
επιφάνεια του νερού, κυρίως τή νύχτα, γιά τή 
διαδικασία τῆς φόρτισης τῶν συσσωρευτῶν απο 
τή ντιζελοµηχανῆ μέ τη βοήθεια τού ΞΝΟΒΚΕΙ. 
(εξάτμιση τής ντιζελοµηχανής). Η διάρκεια τῆς 
διαδικασίας ουτής στὸ Β ΠΠ. ἦταν 8 µε 10 
ὧρες, ενώ μέ τίς σημερινὲς βελτιώσεις οτῆν 
κατασκευἠ τῶν οὐσσωρευτών διαρκεί 20 λεπτὰ 
γιά νά δώσει μιά αυτονοµια 24 ὡὠρών στούς 
Πλεκτροκινητήρες. Με τὸν τρόπο αυτό περιορὶ 
ζεται ο χρονος πού τὸ υποβρύχιο βρίσκεται 
εκτεθειμένο, μιά καὶ οἱ ντιζελοµηχανες παρᾶ- 
Ύουν θόρυβο καὶ καυσαερια πού ανιχνεύονται 
απὀ τίς σύσκευες ακουστικής καὶ χηµικῆς ανᾶ- 
λυσης τού αεροσκάφους. 


Ένα ἄλλα ευπαθὲς σηµείο εἶναι τὸ περισκόπιο 

τοῦ υποβρυχίου ποὺ αναγκαστικἁ βγαίνει ἐξω 
απὀ την επιφάνεια τού Νερού, όπως καὶ τὸ 
Βποίκοί, δίνοντας έτσι κάποια ἐνδειξη στά ραν- 
τᾶρ. 
ΜΕ τή δημιουργία τῶν πυρηνοκινητων υποβρυχί- 
ὧν λύθηκαν τά προβλήµατα τῆς φόρτισης τῶν 
ουσσωρευτών, αυξάνοντας Ταυτόχρονα κατακὀ- 
ρυφα τήν αυτονομία τού σκάφους. Παρ όλα 
αυτᾶ ο θορυβος που παράγει η Προπέλα το, 
πυρηνικού ὑποβρυχιου παραµενει, οπως καὶ στά, 
σουµβατικᾶ, ο κύριος τρόπος ηχητικού ΕΝΤΟΠΙ- 
ομού τους. 


. Τηλεπικοινωνίες 

Όλα τα τηλεπικοινωνιακά συστήµατα ενος υπο- 
Βρυχίου αποτελούν τὸν ηλεκτρομαγνητικό «Θό- 
ρυβο» ποὺ προδίδει τήν παρουσία του Κατω από. 
τὸ νερό Στά ουστήµατα Περιλαμβάνονται οἱ 
σκευες ασυρμάτου ΨΙΕ (Νθι} 1.0) ΕΓΘΩΜΘΠΟΥ), 
πού καλυπτουν συχνότητες µεταξύ 2 καὶδ0ΚΗΣ 
γιά αποστάσεις ποὺ φτάνουν τὰ ὃ 000 χλμ 
Συοκευες για επικοινωνίες ΗΕ (ΗίΦΒ ΕεθαυΠοΥ) 
πού γίνονται σὲ περιοχή συχνοτΏτων 2 εως 50 
ΜΗΣ καὶ αποτελοῦν τόσο γιά τὰ συμβατικά ὁσο 
Καὶ γιά τὰ στρατηγικα υποβρύχια τὸ πιό επιβιώσι- 
μο και απλό µεσο τηλεπικοινωνίας. Αὐτό ισχύει 
περισσοτερο στὴν περίπτωση ενός πυρηνικού 
πολεµου, ὁπου υΠΟλογιζεται 6ΤΙΠ ιονόσφαιρα θά 
γίνει διατρητη απὀ Τις πυρηνικές εκρήξεις 

Άλλες ουσκευες τηλεπικοινωνίας πού δέν δια- 
θετουν τα υποβρύχια όλων τών κρατών εἶναι οι 
επικοϊνωνιες ΟΗΕ (0τα Ηἰοη Ε{θαυεποΥ) µέσω 
δορυφόρου καὶ τελευταια οἱ επικοινωνίες ΕΙΕ 
(ΕΧι(οπιΘΙΥ [.ον) ΕΤΘΟΙΘΠΟΥ) 

Άλλα επικοινωγιακά συστήµατα ποὺ παρέχουν 
τον ελάχιστο «απαιτούμενο» θόρυβο ποὺ θά 
γινόταν εκμεταλλεύσιμος απὀ τὰ ηλεκτρονικα 
μετρα υποστηριξῆς (ΕΞΜ) τοῦ αντιπάλου εἴναι 
τά υδροσκουστικά συστήµατα καὶ τά. λέιζερ 
χρώματος µπλε - πράοδου (µηκος κύματος 
440-470 πι), Πακτίνα τού οποιου καταφἐρνεινά 
διαπερνα τὸ νερό της θάλασσας φτάνοντας στό. 
υποβρύχιο απὀ τὸ δορυφόρο πού ξεκἰνηοε. 


ΜΕΣΑ ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΥ 


Αν και τὰ µέσα καταστροφῆς τῶν υποβρυχίων 
ὅπως εἶναι η βόμβα βυθού καὶ η τορπίλη, εἶχαν 
κανει τήν εμφανιση τους Ταυτόχρονα μὲ τὸ 
υποβρυχιο. ὠστοσο εἶχαν αξιοποιηθει πολύ λιγο 
μεχρι καὶ τις αρχές τοῦ Β΄ Π.Π, Αιία ἦταν η 
Έλλειψη ηχητικὠν ἡ ηλεκτρομαγνητικων ου- 
οκευών εντοπιομού. μιά Καὶ ο οἨτικός ΕΝΤΟΠΙ 
σμός απὀ τὸν αρα γινόταν αδύνατος όταν τὸ. 
υποβρύχιο κατέβαινε κάτω απὀ τό βάθος περι- 
οκοπίου. 


ΘΟΝΑΡΒ. 


Μια απο τις πρώτες ηχητικὲς συσκευές Εντο-. 
πιομού ἦταν το ΑΦΌΙΟ. Επινοῄθηκε απὀ τοὺς 
Άγγλους τὸ 1935 καὶ Π λειτουργια του οτηριζό- 
ταν στην αρχη τὴς εκπομπής υπερήχων στὸ 
νερο καὶ τη λήψη ανακλάσεων. Μετά τὸ Β. ΠΠ. 
το ΑΒΩΙΟ πηρε τὸ ὄνομα ΦΟΝΑΒ (Φουπά ΝανΙ- 
σαΐίοη Απά ΒαΠοϊπο). Στον ἀπὸ αερα Α/Υ.Π. το 
οὀναρ ἑγίνε εκμεταλλεύσιμο μόνο απὀ τά ελικὀ- 
πτερα, Τὰ οποία μποροῦν νά σταθούν σὲ Κάποια 
ουγκεκριµένη περιοχή. βυθιζοντας τον ανιχνειυ- 
τῇ τῆς συοκευἠς σόναρ στο νερο. 
Τα σημερινά οῶναρ μπορούμε νά τὰ Παροµοιά- 
σουµε µε ηχητικά «ραντάρ». γιατί δινουν τίς 
δυνατοτητες γιά µια κυκλικῃ κάλυψη τῆς ερευ- 
νούµενης περιοχῆς. µετρησῃ ταχύτητας τῶν 
στοχων µε τῃ µεθοδο ντόπλερ, καθώς καὶ 
αντισταση στά ηχητικά ανηιµετρα 
Σε ανήθεση επίσης µε τὰ ηλεκτρομαγνητικά 
ραντάρ. ἕνα οόναρ µπορεί νά λεπουργεί σαν 
ενεργό ἡ παθητικό. Ένα ενεργό σόναρ εκπέµ- 
πει υπερῄχους µε τή βοηθεια πιεζοηλεκτρικών 
στοιχείων (Π1απάυσοιο) σὲ σταθερές ουχνότη- 
τες. Οι ανακλασεις αυτών τῶν ηχων ανιλνευον- 
ται απ τὰ στοιχεια ληψης καὶ µε τή βοῄθεια 
μικροεπεξεργαστῶν δημιουργείται μιά παραστα- 
τική απεικόνιση τῶν στοχῶν μιᾶς περιοχῆς Πάνω 
οἙ Έναν απεικονιοτη (ΟΒΤ τηλεοπτική οβόνη 
κα) 


ΒΟΝΟΒὕΟΥ6 (ΗΧΟΣΗΜΑΝΤΗΡΕΣ) 


Οι ηχοσηµαντήρες αποτελούν μιά πιό εξελιγµε- 
νη µορφή σοναρ. Είναι πιό ευέλικτοι καὶ Πιδ. 
Εὐχρηοτοι απο τὸ ποντιζόµενο σόναρ. Αποτε- 
λοῦνται απὀ δύο κύρια µέρη: τὸ σόναρ καὶ έναν. 
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Ἀγαλλική Πρόταση γιά τόν. ανθυποβρυχιακό πόλεμο απὀ 


τὸν αερα εἶναι τὸ ΑΝΘ ἀτλάντικ τῆς Νταοο, 


τηλεμετρικὀ πομπό, πού στέλνει τις πληροφορί- 
ες σὲ ἑναν τηλεµετρικὸ δέκτη πού βρισκεται 
εγκατεστηµενος στό αεροσκάφος Όπως τὸ 
ποντιζόµενο σὀναρ, έτσι και οι ἠχοσηµαντῆρες 
διακρινονται σὲ παθητικούς καὶ ενεργούς σὲ ὁ.τι 
αφορα τὸν τρόπο µε τὸν οποίο εντοπιζουν Τὸ 
υποβρύχιο. 

Εδώ θα πρέπει να πουµε ὅτι καὶ οι δύο τύποι 
ηχοσηµαντηρων (ενεργοι. παθητικοί) εἶναι εξ 
ἴσου αναγκαίοι στις διάφορες τακτικες καταστα- 
οεις ποὺ εξελίσσονται σε µιά ανθυποβρυχιακή 
μάχη, Παράδειγμα εἴναιη αποφυγή τῆς 
χρήσης ενεργών ηχοσηµαντηρων πριν απο την 
τελική Φάση τής επίθεσης γιά να πετύχει η 
τακτικἡ Τού αιφνιδιασμού Αυτό θά ηταν αδυνα- 
τον εάν τὸ σὀναρ τού υποβρυχίου εἰχε πιασει τα 
σήματα πού εκπέµπε!ενας ενεργός ηχοση- 
μαντῆρας. 

Στό ανθυποβρυχιακὀ αεροσκάφος η ελικόπτερο. 
υπάρχει ενας πολυδιαυλικος τηλεμετρικός δε- 
κτης, ο οποίος µπορε! να δέχεται πληροφοριες 
απὀ πολλούς ηχοσηµαντήρες ταυτόχρονα. Στή 
συνέχεια τὰ οτοιχεία τῶν πληροφοριών αναλύ- 
Όνται απὀ ἑναν επεξεργαστή και τὰ αποτελε- 
οµατα εμφανίζονται σὲ µια οθονη η τροφοδο- 
τουν μεγαλύτερους επεξεργαστες πού ανη- 
κουν σὲ ενα σὐστηµα απεικόνισης τακτικών 
καταστάσεων (1βο!ίσαἰ ἀἱδρἰαγ). 


ΜΑΡ (ΜΑάΝΕΤΙΟ ΑΝΟΜΑΙΥ 
ΡΕΤΕΟΤΟΒΗ) 


ση, ὥστε νὰ αποφεύγεται ο επηρεασμός οπὀ τὸ 
ἴδιο τὸ αεροσκάφος. Στά ελικόπτερα βρίσκεται 
συνήθως τοποθετηµενο ο ἕνα διηλεκτρικὀ 
ατρακτίδιο, γνωστο σάν "ια" (πουλ!). Τό οποίο 
ουνδεεται εὐκολα σε κάποιο σηµείο ανάρτησης. 
εξωτερικών φορτίων 


ΡΑΝΤΑΡ / ΕΡΕΥΝΑΣ - ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 


Η δυνατότητα εντοπισμου ενος υποβρυχίου µε 
ρανταρ Εδειχνε αρχικα νά εἴναισχεδον αδύνατη 
Άυτο γιαή η συσκευή πρέπει να εχει µεγάλη 
διαχωριστική ικανότητα ὥστε να µπορεί νά δια- 
κρίνει µέσα απὀ τις ανακλάσεις τού νερού την 
ανάκλαση απὀ ἑνα περισκόπιο ἡ ενα σνορκελ 

µια καὶ είναι τά µονα πού µπορει νά εξέχουν απο 
τὸ νερό. Έτσι δημιουργήθηκαν ορισµενα ραν- 
τὰρ πού εντάχθηκαν στη µεγαλη κατηγορία των 
ραντάρ ερευνας καὶ επιτήρησης. Με Τά σηµερι- 
να Τεχνολογικα δεδοµένα τα ρανταρ αυτᾶ εχουν 
την ικανότητα να διακρίνουν στόχους -ὅπως ενα 
περιοκόπιο - σε αποστασεις 30 µε 50 ναυτικὰ 
μιλια (55-93 χλμ.). 

Μια ἄλλη υποκατηγορία ραντάρ ερευνας καὶ 
επιτήρησης έχει δημιουργηθεί γιά τὰ ελικοπτε- 
ρα πού εχουν περιοριοµενες δυνατότητες µε- 
ταφορᾶς φορπου. Τὰ ρανταρ αυτα εχουν την 
ικανότητα ανιχνευσης στόχων 1000 τετρ µε 

τρων σε αποστάσεις 50 έως 80 ναυτ. μιλίων 

(983-148 χλμ) 


Το ΜΑΌ (Μαφηείίς Αποπια!γ Ὀδιθοίου) είναι ενα 
από τά πιό αξιόπιστα ουστήµατα εντοπιομού 
ενός υποβρυχίου. Πιό συγκεκριµένα τὸ ΜΑΌ 
ανιχνεύει τίς πολύ μικρές, αλλά χαρακτηριστι- 
κες διαταρᾶξεις τοῦ μαγνητικού πεδίου τῆς Γης 
πού δημιουργούν µεγάλες µεταλλικες µαζες 
ὅπως αυτή ενός υποβρυχίου. Εδω θά πρεπει να 
ὑπενθυμίσουμε οτι κάθε µαγνητικο πεδίο, όπως 
αυτο τῆς Γῆς, έχει τις δυναµικες γραµµές του 
Στὴν περίπτωση του υποβρυχίου, τὸ περασµά 
του κόβει κάθετα τίς γραµµες αυτες, δηµιουρ- 
γώντας μµιᾶ ανομοιοµορφία καὶ διαταραχή του 
μαγνητικοῦ πεδίου στην περιοχή πού βρίσκεται 
τὸ υποβρύχιο. Τά σύγχρονα συστήµατα ΜΑΌ 
Εἶναι κανά νά ανιχνεύουν µεταβολες εντασης 
μόλις Ο:005Υ (µονάδα έντασης μαγνητικού πεδι- 
ου) Τό σύστηµα ΜΑΌ γιά νά ανιχνεύσει αυτες 
τίς µεταβολές χρησιμοποιεί ενα ευαϊσθητο µο- 
γνητόµετρο. 

Στὰ αεροσκάφη. τά ανιχνευτικἁ στοιχεία τού 
ΜΑΡ βρίσκονται τοποθετημένα σε μιᾶ Προεκτα- 
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ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΜΕΤΡΑ. 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ (ΕΞΜ) 


Τα ΕΘΜ  (Εἰθοϊτοηίο δυρροΠ ΜθᾶΦυ(ος) η Ηλε- 
κτρονικα Μέτρα Ὑποστηριξης αποτελούν τον 
πρωταρχικό κλάδο τοῦ Ηλεκτρονικού Πολέμου. 
(βλ. «Π» Νο 22 καὶ 28). Στην περιπτωση του 
Α/ΎΠ. δινουν τὴ δυνατότητα εντοπισμού του 
υποβρυχίου απὀ Τίς ηλεκτροµαγνητικες εκποµ- 
πὲς του. Αυτς οι εκποµπες ποὺ προέρχονται 
απ τά τηλεπικοινώνιακα συστήµατα η τά ενεργα 
ουστήµατα ναυτιλιας τού υποβρυχίου λαµβανον- 
ται από δέκτες. οι οποίοι από την ἔνταση καὶ την 
κατεύθυνση απο ὅπου προερχεται ενα σηµα 
µπορούν νᾶ υπολογίσουν τῇ θεση τοῦ πομπού. 
Βεβαια τὰ ΕΘΜ εξουδετερώνονται πολλες φο- 
ρες απθ Τα Ηλεκτρονικά Αντίµετρα (ΕΟΜ] 


ΑΛΛΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. 


Έκτος απὀ τᾶ συστηµατα εντοπισμού ποὺ ανα- 


φεραμε. υπάρχουν καὶ ἄλλα µε µικροτερες 
Ἱκανοτητες που χρηοιμοποιούνται σε ουνδυα- 
ομὸ με τά πρωτεύοντα 

το ΕΤΙ (Εχβαυςί ΤτβΙ ΙααΙσαίοι) εἶναι ένας. 
χηµικος αναλυτής του ατµοσφαιρικου αερα 
ἵκανος να εντοπίζει τα καυσαερια απὀτην καύση, 
πετρελαιου. Έτσι οδηγεϊ τὸ αεροοκαφος οτην, 
πηγη τους που µπορεί να εἶναι η ντιζελοµηχανη: 
ενος υποβρυχιου Γιά την αποφυγή λαθών. 
αυτος ο ανιχνευτης χρησιµοποιείται σε ουνδυα- 
ομό µε τὸ ραντάρ 

Πολλα ανθυποβρυχιακά αεροοκάφη διαθετουν 
και οὐσκευες ΕΙΙΗ (Εοηνα(ά | οοκίπᾳ Ιη((αΓθά), 
καθως και ΓΙ ΙΤΝ (ον ΙΓ! ι.ενοί ΤΝ), ποὺ 
δινουν τη δυνατοτητα οπτικου εντοπιομού του 
οτόχου οξ νυχτερινές αποστολες 
Τελειωνοντας µε Τὰ µέσα εντοπισμού θάπρεπει 
νά πούμε οτι τὸ υποβρυχιο από τη μεριά του 
λαμβάνει ορισμένα αντίµετρα. αφού βέβαια 
αντιληφθει ὁτι κινδυνεύει να εγκλωβισθεί Τα 
αντιµετρα εκτος απὀ ηλεκτρονικα (παρεµβολες. 
κ.λπ} µπορει να εἶναι και µηχανικα. ΠΙΟ συγκε- 
κριµενα. η μελετη τῶν βυθών απέδειξε Οτι 
υπάρχει µιά ονομοίοµορφια οτις θερμοκρασίες 
της Θάλασσας. ποὺ οφείλεται κυρίως Ο7α ΗΠΟ- 
Βρύχια ρεύματα. Αυτή η ανοµοιοµορφια δηµι- 
ουργεί ονωµαλίες στη διάδοση του ηχου Των 
σοναρ. Ετσι τα υποβρυχια µε τη βοήθεια τών 
βαθυθερµογραφων εντοπίζουν Περιοχές ποὺ 
ουμβαινουν τετοιες ανωµαλιες που τα βοηθούν. 
να κρυφτούν. αφου η µαζα τού νερου µετετοιες 
ουνθηκες γινεται αδιαπεραστη απο την ηχητική 
δεσµη του οοναρ. 


ΜΕΣΑ ΕΠΙΘΕΣΗΣ 


Αφου τελειωσει η διαδικασια του εντοπισµου. 
ενος υποβρυχίου. σειρα εχειπ επίθεση εναντίον 
του Το σεροσκαφος η το ελικόπτερο εφοδια- 
ομένο µε τα διαφορα µεσα καταστροφῃς ανα: 
λαμβάνεινα καταστρειειτο υποβρυχιο Π νά του; 
προκαλεσε! ζηµιες που θα τὸ αναγκάσουν νά 
ανεβει οτην Επιφανεια 


ΤΟΡΠΙΛΗ 


Τὸ σπουδαιοτερο µεσο καταστροφῆς υποβρυ 
Χων εἶναι η τόρπιλη. Άυτες πού διαθετουν τὰ 
ανθυποβρυχιακα αεροσκάφη καὶ ελικόπτερα ᾱ- 
νηκοῦν οτην κατηγορία τῶν ελαφρών τορπιλὠν 
Μια τετοια τορπιλη αποτελειται απο τρια κυρια 
µερη Τό συστημα ελέγχου και κατεύθυνσης. το 
οὕστημα προώθησης και την εκρηκτική κεφαλῆ 


ΓΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


4 Η ανθυποβρυχιακή ἔκδοση του ελικοπτέρου Σικόρσκι 
ΦΗ-608Β Σ! Χὸκ προσνηωνοται στό ελικοδρόµιο μιάς αµε- 
ρικανικῆς φρεγότας. 


Ἠτορπιλη ΣτινγκῬειτοποθετηµένη κάτω απο τήν πτερυγα. 
ενος Μπριτεν - Νόρμαν Ντιφέντερ γιὰ τη διεξαγωγή 
δοκιμών. 

π 


ῃ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Όταν η τορπιλη εἶναι ενεργούς κατεύθυνσης. 
(Αοΐΐνε Ποπιηφ), τότε στήν κεφαλή της υπάρχει 
ενας πιεζοηλεκτρικός ποµποδεκτης πού στελ- 
νει ηχητικες δέοµες καὶ λαμβάνει τις ανακλᾶ- 
σεις τους Η αυτοµατη ανάλυση τῶν ανακλᾶσε- 
ὧν ὄινει «εὐτολες» οτὰ πηδάλια τής τορπίλης 
Στην παθητικα κατευθυνόµενη (ρβ5εῖνε Πο- 
πα) τορπίλη γινεται απλώς λήψη ηχων πού 
προερχονται κυριως απο τή προπελα τοῦ υπο- 
βρυχιου 
Ύπᾶρχει καὶ ἕνας ἄλλος τροπος κατεύθυνσης, 
µε καλώδιο. Πιό ουγκεκριµενα µετά την απαγ! 
στρωση τῆς τορπίλης απὀ τὸ αεροσκάφος, ενα 
καλώδιο πού ξετυλίγεται από Τό πίσω µέρος της 
την κρατάει οξ επαφῃ µε Τὸ σὔστηµα ελέγχου 
και κατεύθυνσης πού βρισκεται οτο αεροσκά- 
Φος 
Οι ογχρονες τορπιλες βεβαια µπορούν να 
κατευθυνθούν µε όλους τους τρόπους καὶ η 
επιλογη τους αποτελεί µέρος τῆς γενικότερης 
τακτικής πού εφαρµόζεται σε µια δεδοµενη 
επιχείρηση. 

Οι πρώτες Τορπιλες προωθούνταν µΒ... ατµοµη- 
χανες (Α᾽ ΠΠ) καὶ αργότερα µε κινητήρες 
εσωτερικής καύσης. Σηµερα ο πιό διαδεδοµε- 
νος τροπος προωθησης ειναι οι ηλεκτροκινητή- 
ρες πού τροφοδοτούνται απὀ οὐσσωρευτές. 
Νικελίου -καδµιου, ἢ αργύρου. η ακόµη µαγνησί- 
ου -Χλωριου τού αργύρου. Υπάρχουν καὶ ορισµέ- 
νες Τορπίλες οπως ῃ ΜΚά6 πού κινείταιµε υγρ. 
προωθητικὸ καύσιμο 

ΤΟ βαρος τῆς εκρηκτικής κεφαλής τῶν ελα- 
φρῶν τορπιλων κυµαϊνεται από 44 κιλά μέχρι200. 
χιλα περίπου. Ἡ καταστρεπτικἠ ικανοτητα τέτοι- 
ων κεφαλών δὲν εἶναι πολύ µεγάλη. Ετσι 
μπορούν να προξενήσουν πολὺ σοβαρές ζημιές 
σε ενα συµβατικὸ υποβρύχιο, ενώ πολὺ λίγα 
καταφέρνουν σε ενα πυρηνοκίνητο που διαθέτει 
μεγαλύτερη θωράκιση. 

Ἡ ταχύτητα ποῦ μπορούν να αναπτύξουν οι 
τορπιλες αυτες µεσα στο νερὀ ξεκινά απὀ 25 
κόμβους (46.25 χλμ.) καὶ φτανει τοὺς 60 κὀμ- 
βους (111 χλμ.). Το βεληνεκες τους φτάνει τὰ 
12 χλμ. 


ΑΛΛΑ ΜΕΣΑ. 


Ὑπάρχουν βέβαια καὶ ἄλλα µεσα καταστροφἠς, 
ὅπως εἶναι οι βοµβες βυθού Έπισης πολλά απὀ 
τά ανθυποβρυχιακά αεροσκάφη καὶ ελικόπτερα 
εἶναι εφοδιασμένα µε πυραύλους αερος - Επι- 
Φανείας. Τετοιοι πύραυλοι μπορούν νά Χρησιµο- 
ποιηθούν καὶ εναντίον υποβρυχίων, ὅταν ανεβαί- 
νουν στήν Επιφάνεια τοῦ νερου. καΤιπού γίνεται 
πολλες φορές ὕστερα απὀ μιά Επίθεση µε 
τορπίλες 


ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Τοσο στη διάρκεια του Δευτερου Παγκοσμιου 
Πολέμου ὁσο καιπριν απ΄ αυτον, τὸ μεγαλύτερο 
πρόβλημα τοῦ απο αρα ανθυποβρυχιακού πο- 
λεμου ῆταν η ὑπαρξῃ ενος κατάλληλου αερο- 
οκάφους Θα επρεπε αυτο νά εἶναι ικανό νὰ 
περιπολε! σε ανοικτες θάλασσες. ὅπως εἶναι ο 
Άτλαντικος. για πολλες ώρες, προσφέροντας 
τὴν προστασια του σὲ νηοποµπες ἡ πλοία τού 
στόλου 
Σήµερα οι αποστασεις δὲν εἶναι το μεγαλύτερο 
προβλημα, πού όµως γίνεται σηµαντικό όταν τὸ 
αεροσκάφος ἔχει να αντιμετωπίσει ευελικτα και 
γρηγορα υποβρύχια, ὅπως εἶναι τά πυρηνοκινη- 
τα. Τη λύση σ΄ αὐτὸ τὸ πρόβλημα έφερε αρχικά 
η χρΠοιµοποιηση µετασκευαομµέενων μεγάλων 
βομβαρδιοτικὼν οπως τό Σάκλετον (ανθυποβρυ- 
Χιακη ἔκδοση του Λάνκαστερ). Οἱ αμυντικές 
Όναγκες οµως μικρῶν περιοχων μεταπολεμικά 
δημιούργησαν τὴν ανάγκη ύπαρξης μικρότερων 
ανθυποβρυχιακὠν (Α/Υ) αεροσκαφών 

Ετσι τά σημερινά Α/Υ αεροσκάφη μπορούν νὰ 
διαιρεθουν σε δυο κατηγορίες: τά μεγάλης 
ακηΏνος δράσης (9.000 χλμ) πού απογειώνονται 
απο χερσαίες βάσεις και τά µεσῃς ακτίνας 
ὅρασης (4 000 χλμ.) πού απογειώνονται συνή- 
θως απὀ αεροπλανοφόρα ἡ καλύπτουν γενικἁ 
κλειστες θάλασσες (π.Χ. Αιγαίο) 

Τα αεροσκάφη της πρώτης κατηγορίας χαρα- 
κτηριζονται απο τις ικανότητές τους νά πετούν 
γιά πολλες ώρες μεταφέροντας μεγάλα φορτία 
Οργάνων καὶ οπλισμού, καθως καὶ πολυμελή 
πληρώματα γιὰ νὰ γινονται αλλαγες προσωπικού 
υπηρεσιας 

Στην κατηγορια αυτῃ ανηκει τὸ παλιό ΟΡ107 

Άργκους της Καναντερ µε Ἰ5μελες πλήρωμα. 
:κανο να καλύπτει αποστασεις µέχρι 9.500 χλμ. 
απὀ τή βαση. Τό Ρ-3 Ορᾶιον εἶναι ενα αεροσκᾶ- 
φος τῆς ἴδιας κατηγορίας, ικανο νᾶ καλύπτει 
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αποστάσεις µεχρι 7 725 χλμ. Τ 
εἶναι δεκαµελες. και χειρίζεται 
το ραντάρ ερευνος 
συσκευη ΜΑΟ. τε 
ηχοσηµαντήρες, καθως καὶ τ 


δέκτη 


αέρος -επφανειας ΑΟΜ-84 Χ 
0 Αουρορα εἶναι τό ἴδιο σε 

Φπαγµενο απὀ την Καναντερ Μι ν 
διαφορά µε τὸ Ρ:3 εἶναι Οτι διάθετει το βελτ' 
µενο ραντάρ ερε τήρησης ΑΡ5-11έ 
Άλλο ελικοφόρο 


Μπρεγκε 


συστηµατ γης κ 
Φοριών θα ργῆοι 
ΟοπθίαΙΙοη 


Το 1:-38. εἶναι το σοβιετικό δημιούργημα οτην 
κατηγορια τ ων Α/Υ «εροσκαι Η 
κατασκευη τε Τῆκε στο µεταγωγικο1!.-38 
πο οσα εἶναι γνωστά διαθετε! ρανταρ έρευνας 

επιήρησης (ΊΝαι ΕΥθ Όμασια ΝΑΤΟ) 


συσκευή ΜΑΘ. καθως και ηχοσηµαντήρες 
Στὴ δεύτερη κατηγορια ξεχωριζει το τζετ Λὸκ 
Χιντ 9-3 Βαικινγκ τ ρικανικου ναυτικού 
Ἄναπτυοσει ταχυτητα ϐ 14 χλμ/ώρα και κολυητε; 


αποστασεις 
ομου περ 
τήρησης 


υποβρυχιο µε τη βοηθεια τού ηχοσηµαντῆρα, 


Γουεστλαντ Σι Κινγκ ΜΚ 5 ερευνᾶ γιά νὰ επισημάνει 


ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

Κάι αυτα θὰ μπορούσαν να χωρισ σε δύο 
κατηγοριες. Τα η τερα πού μπορούν να 
μεταφἐρουν όλων τῶν εἰδ ες εντοπι 
ομου Καὶ οπλων, καὶ τα μικρότερα που μπορουν 
να μεταφἑρουν ορισμένο οπΠλιοµε 


μικρη κανοτητα εντοη! 


Στην πρώτη κατηγορια 


Κινγκ της αμερικανικής. Σικορς 
κευαστει και απὸ ο 

επιτήρησης (ΑΝΝ133 ἡ ΑΡ5ΤΟ5 

(ΑΩ5-13: οἱ ΏΧΟΟΓ 

επισης Ἠ τητα µε ρ 

ΜΑΌ (πυπου θά] Σ πλισν εριλοι 

βανονται τεοσεῃ ρπιλες ΜΚά4 και ΜΚάΕ 

βόμβες βυθου, καθως κ ραυλοι αερο. 


επιφ 
Η 


6έ 


ΤΟΠΟΘετησή ο 
ΜΑΟ. Αυτες οι βελτώσεις ουξάνουν τήν 
βεια σκὀπεύσης σε µια επίθεση, αφήνοντ 
Όµως Καὶ Πάλι τὸν εξ αρχης εντοπιοµο ε 
υποβρυχίου στα Α/Υ αεροοκΟφη η τά οκαφη 
επιφανείας Η σιο οΤην καΤηγο: 
ρια αυτῇ γινεται µε το Ηθίίχ, µιό Α/Ύ παρολλαγη 
τού γνωστου ΚΑ:26 Χορμο 

Υπο ΕΕΕλιξη βριο 
ΦΗ-60 Σι Χοκ. µια Α/Υ 
Μπλακχοκ που ανηκει στη 
λων ελικοπτερο 


ετικη παι 


αρ Άρπο 


α ναυτικοῦ. 
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Μια κατευθυνόµενη τορπίλη πέφτει μαζι μὲ το ολεξίπτωτο 
επιβράδυνσης της απο ἕνα ΛΙνξ του βρετανικού πολεµικου; 


Ἐντοπίσει Ένα περισκοπιο στα 10 ναυτικά µιλια 
{18152 χλμ} καὶ σνόρκελ στὰ 30 ναυτικά μιλια 
(55.5 χλμ.) µε θάλασσα 4 έως 6 μποφὼρ 

Το ΕΗ-Ί01 θάειναιτο προιόν µιας ογγλοπαλικῆς 
συνε υγασίας γιά την κατασκευη ενός Α/Υ ελικο- 
πτερου που οι επιδὀ 
πάρουν τὴν πρωτη θε: 
ται ΟτΙ το πρωτοτυπο πο 


αναπτύσσει ταχυτητα 1 χαω) καὶ 
θα καλύπτει αποοτασεις μιλίων 
(1456 χλμ] το δε ολικὀ του βαρος θα είναι 
14.175 κιλα 

Στᾶ µέσα εντοπισμού οπωσδήποτε δίνεται µια 
Ιδιαίτερη βαρύτητα στην ανάπτυξη κολύτερω 


ρανταρ. καθώς και εξοι η Των 
αντιµετρων ενος υποβρυχίου. Δημιοιιργούνται 
δηλαδη και εδώ τα αντί-ανηµετρα (ΕΟΟΝ) 

Νια απο τις πιο αξιόλογες εξελίξεις στο ἄμει 
μελλον αποτελεί η δηµιουργία ουστηµάτων ναυ 


στη" 


επιλογη τῆς Τακτικής προσβολῆς του στοχου και 
να µη χανει τό χ αναλύοντας τον ὀγκο 
τῶν πληροφοριών πού φτάνουν απὀ τοὺς ανι- 
χνευτες 

Ἠείδηση γιά τὴν κατασκευή πυραύλων βυθού - 
αερος απὀτοὺς Σοβιετικοὺς (βλ. «Π» Νο 24 
σελ. 9) κάνει επακτική τῇ δηµιουργία ενός 
1καὶ εσου αμυ τῶν ανθυποβρυχιακων 
«εροσκαφων καὶ ελικοπτερων. παραλληλα βε- 
βαια με την επισπευση τών προσπαθειών γιά την 
αναπτυξη πι πυραυλου στη Δύση 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΔΕΔΟΜΕΝΑ 
Περνώντας στα ελλην 
γωγη ανθυποβρυχιακών εἰ από τὸν 
αερα. θα πρεπεινα κάνουμε µια πρωτη διαπισ' 
ο μεγαλύτερο βαρος τετοιων επιχειρήσεων 
έχει πεσει στις “µοιρες» ελικοπτέρων τοι 
Πολεµικου Ναυτικού. στη δύναµη του οποίου 
περιλαμβάνονται τεσσερα ελικόπτερα Αλουετ!! 
και δεκατρία Αγκουστα Μπελ 212 ΑΦΝΝ. 


α δεδοµένα γιατῆ διεξα 


Ε 


Μια δευτερη διαπίστωση εἶναι ὅτι σήµερα Εφαρ- 
µόζεταιη τακτικῆτης εκτέλεσης ανθυποβρυχια: 
επιχειρήσεων µικρῆς κλίµακας, µε σκάφη 
επιφανείας και ελικοπτερα ποὺ απογειώνονται 
απ΄ αυτά Αυτή η τακτικῆ δινει µιᾶ αυτονοµια καὶ 
ευελίξια στην εκτέλεση αποστολών τόσο απὀ 
μικρες. ὁσο και µεγαλες µοναδες τού σ1ολου 
µας. Δημιουργεί όμως ἕνα µεγαλο κενό στην 
Έκτελεση Α/Υ επιχειρήσεων μεγάλης Έκτασης, 
Το κενό ουτο καλύπτεται µονο µε αεροσκάφη 
ναυτικῆς συνεργασιας, Τα οποία εχουν Τις ικανΟ 
τητες µεταφορᾶς πολυμελοὺς προόωπικοῦ (γιὰ 
αλλαγή βαρδιας), µεγαλου φορτίου οργάνων και 
Όπλων. καθως και ικανότητα πτήσης γιά πολλες, 
ὠρες. καλυπτοντας ετσι µεγαλες εκτάσεις θα 


Αξίζει να σηµειωθε! οτι τὰ εξι αεροσκάφη, 
ΗΟ16Β. Αλμπατρος της 353 ΜΝΑΣ (Μοίρα 
Ναυτικης Συνεργασίας) Κλεινουν Περίπου 20 
χρθνια υπηρεσίας στην Πολεμική Αεροπορία 
Έτσι δηµιουργειται η αναγκη της αντικαταστᾶ: 
σης τους µε µιᾶ µακροπρόθεοµῃ προβλεψη γιά 
τὸ υλικο που θᾳ τα αντγικαταστησει 


Όταν τὸ υποβρύχιο ηλεει σε βάθος περισκοπίου χρησιµο- 
ποιεί τους αποδοτικους ντιζελοκινητήρες. Των οποίων τα 
καμσαξρια εξάγονται απὀ τὸ Σνορκελ. Αυτο ὅμως εἶναι ενα 
πρόσθετο ανιχνεύσιµο σηµαδι γιά τοὺς διώκτες του κιετσι 
ο κίνδυνος εἶναι μεγαλύτερος. Στή φωτογραφία μηχανικοί 
τού «Παπαγικολης» παρακολουθουν συνεχως την κονσόλα 
µε τὰ ὀργανα ελέγχου τών κινητήρων (φωτό Κ.Κ) 


τακτικων κατ 


πιλιας κ αλι ἄσεων 
συστήµατα αυτα δεχονται τίς πληροφοριες απο 
ολα Τα µεσα εντοπισµουίρανταρ ΜΑΌκ Ἆπ και 
αναλύουν σὲ εναν απεικονιοτῆ (ΔἱδρΙαγ) παρα; 
οτατικα καὶ αλφαριθµητικα ολα τὰ οτοιχεία ενος 
στοχου και στη συγκεκ. περίπτωση ενος 
υποβρυχίου. Στα στου περιλαμβαν 

η θεση. η ταχύτητα. ς η πορεια 
στόχου. Επισης Προβάλλονται οι δι 
Προσβολῆς τῶν οπλων που διαθετειτόαεροι 
φς Αξίζει να οηµει 
συστήµατα προβλέπεται να εχου 
α αποθήκευσης πληροφοριών Υ 
ρους απὸ διακόσιους στόχους Επι 
δυνατότητα εισαγωγής μὲ πληκτρο 
Χείων πού προερχονται 4ΠΟ ἄλλες 
{αεροσκαφη, πλοία η χερσαια ρανταρ). Αυτο το 
σύστηµα ὄννει τη δύνατοτητα στο πλήρωμα να 
συγκεντρώσει την προσοχῇ ω. στη! 


τοχύτητα 11 μβω. 
ὅρασης 290 ναυτικα 
Άλουετ ειναι 


Τα ελληνικ 
αρ έρευνας ΟΜΕΟΑ 50 


ΕΙτά”). Οιουνδυασµ 


: μεταφερθούν στά εξω- 
δύο βληµατα αερος 
η δύο τορπίλες ΜΚ44 η µια 


τον ανιχνευτη του ΜΑΌ. 

ΑΦΜ εχει συνολικο 
ταχύτητα 106 
δράσης του 


χλμ.) Πανωαπι 


ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 


Όι προτάσεις µας 


αναφερονται στην αγορα 


Έτοιμων συσκευών εντοπιοµού (προτεινΟνται 
Όρισμενοι Τύποι Χωρις να αποτελουν και τήν 
τελεια ΕΚΛΟΥΗ) καὶ τή χρηση υπαρχόντων µέοων 
καταστροφῆς. για να γίνει κάποια µείώσῃ του 
χρονου µεταΤροπῆς τῶν αεροσκαφών πού προ; 
τεινονται σε Α/Υ πολέμου 

Παράλληλα πιστεύουμε ΟΥ οι μετατροπές αυ. 
τες Θᾳ δωσουν καποια αναπτυξιακή ὤθηση οτήν 


ΕΑΒ κα!Ίσως σε οριοµενες ελληνικες Ιδιωτικες 


εταιριες κατασκευης Πλεκτρονικου υλικου. 
.οι215 

Το «εροσκοφος αυτό χρηοΙµοποιείται απο τὴν 
Π.Α. σαν πυροσβεστικὸ Ἀν καισ αριθµός τους 


ειναι µικρος {10 αεροοκαφη). θά μπορούσαν 

ικα νά µετατραπουν σε Α/Ύ πολέμου µε την 
προσθηκη ενος ραντάρ έρευνας και επιτήρησης, 
που απΟΙΤΕΙ µικρες µετατροπες οτην αεροδυν; 
µικη του αεροσκάφους. Τό ρανταρ αυτό µπορεί 
να εἰναιτο ΑΝΩ:21 της ΒΟΑ Ηδη Το χρησΙµοποι 
ειτο Οἱ 215 ΜΡΙ η τὸ ΑΦΝ-219 της ΕΜΙ µε το 
οποιο Εχει εφοδιαστει το ΜΒ-2 Νιμροντ Στά 
ργανα Εντοπισμού μπορουν νά ΟυµΠΕρΙλη 
φθοῦν οὐοκευη ΜΑΏ (ο ανιχνευτης Του οξ 
πτυσοοµενο ακρο) στὸ πίσω µέρος Του αΕρο- 
ους και ηχοσηµαντηρες. Σάν οπλισµος 


μπορει να χρηοιµοπο!ηθει η τορπίλη ΜΚ46. ποὺ 
θα ριχνεται απο το εσωτερικο του αεροοκά. 
Φους Τελειώνοντας Θᾳ ΠΡΕΠΕΙ να πουμε οι Τὸ 
οι µε τις µετατροπες καὶ τίς διαρυθµισεις 


που µποροῦν να γινουν στο εσωτερικο του θά 
εχει τη δυνατοτητα νά µεταφερε! Τουλάχιστον 
μελες πλήρωμα κα!ινάπετα σε αποστασεις 740. 


χλμ. απο τῇ βαση του γιά 6 ωρες 
10120 
Ανθυποβρυχιακο! “κλωβοί» Θα μπορουσαν να 


φορτώνοντοι εὐκολα στα Ο-180 μετατρεποντᾶς 


τα σε Α/Υ αεροσκαφή. Χωρις να χάνουν καμια 
πο τις προηγουµενες Ικανοτητες τους 
Οι γνωστ:! τηλεπικοινώνΊακοι κλωβοί 8-1 44 μις 
α χρΠοιµοποιηθουν για την εγκατάσταση 
το οκευών Ληψης πληροφοριων απο τὸ 
ρανταρ ερευνα ΛΑΏ του ηχοσηµαντηρα καὶ 
λλα µεσα εντοπιοµου. Η συνδεση Των σµσκευ 
ὢν αυτων κά; των ανΙχνευτ ται µε βυσμ 
Έδω θα ρεπει νὰ πούμε οτι οἱ αν]χνευτες 
καθώς και οι κεραιες θᾳ μπορουν να βριοκονται 
µονιµα εγκατεοτηµενοι στο αεροοκαφος. 
Στὸν οπλισµο µπορουν να περιλαµβανονται τορ 
πιλες ΜΚά6 οι οποιες θά τοποθετούνται σε 


πυλώνες κατω αποτις πτερυγες η σε πλατφορ' 
µες πολλαπλης εκτόξευσης (ὅπως τὸ 0:190. 
αεροναρκοθετησης) Έπισης πύραυλοι αερος 
επίφανειας τύπου 52 

Τελειωνοντας Θα πρεπει να πουµε οτι ένας 
δευτερος κλώβος θα µπορε! να “εριλαμβανει 
ουσκευες ηλεκτρονικού πολεµοι. απο τίς οπΟί 
πτωση ανθυποβρυχιακων επιχειρή 


σεων Θά χρποιμοποιούνται Περισσότερο αὖτες 
τῶν Ἠλεκτρονικων Μέτρων Ὑποστήριξης 

Ώ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


Τβοπιδοπ ΟΕ 


9 ΑοσΗΝ. πε. ΤοΙοπαε 


ο Βοσκεῖς ἃ ΝΜ ΒΗ! Θµηθίση. Βααπιβαε; 
Ί9τα  Θμβπ]αήπε Οοπιπιμπίσβίίοης, ΝΨΗΙίασι ὁ 
Βυρε Φ Τοιρθόοος ο! [Πο ννθείοιῃ νοτ]ά. ΝΝ ϱ Βωῃε 


8πονε υα5ρά ΑΞΝΝ Πειιοορίεις, Μαρς Ζθο!ηΣῃ 

Ὄε ΑΦΝΝ Πε[οοριει Μακ ἱαπιει]. ΙΠιατανίᾶ 

γ Βαίαπος. [πίεηη. Ιπθ(ωῖο οἱ 

ο Μο πιο πιώκο] ο ΕΙΙΦΡΙ Ιπίθιπᾶ- 

27 Ίμπ. 1981. 9 Αἰιςηίρ Ώενειορπιοπί 2μᾳθς. 
που ΓΕΝ (1982) 
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ΑΜΥΝΑ. 


ἀΕΝΕΒΑΙ. ΟΥΝΑΜΙΟ»5 Ε-16/79 


ΜΙΒΑαΕ ΙΠ Να ΝΟΗΤΗΒΟΡ Ε-20 
ΤΡΙΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ ΑΓΟΡΑΣ 


ΤΗ ΜΕΣΗ 


9 ΛΙΝΕΙΜΙΑΕΦΙΚΤΗ ΔΙΑΣΤΑΣΗΣΤΟ 


ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΗΣ ΙΣΟΡΡΟΠΗΜΕΝΗΣ ΑΜΥΝΑΣ 


ΣΗΓΙΑΤΙΣ ΛΙΓΟΤΕΡΟ ΕΥΠΟΡΕΣ 
ΠΙΣΤΗΣ ΑΕΡΟΓΙΟΡΙΚΗΣ ΔΥ- 


"τοῦ Γιῶργου Χριστογιι 


πάρχουν δύο γενικοι κανόνες τού Μάρκε. 
ΝΥκ ποὺ δεν θά μπορούσαν νὰ μήν 
'οχύουν ακόµα καὶ στήν Τόσο διαφοροποιῃ 
µένη καὶ εἰδι ν' πι µαχητικων 
αεροσκαφών λέει ὃτ σὲ 
οκόπιµο νὰ βελτιώ 
όμως τήν προσαρ; 
ύ καταναλωτή παλιά 
και οδεύτερος 6: μποροῦ: 
παλιά, δοκιµα: 

σμένα υλικα ἂν ταπερ ο ἕνα καν 
καὶ πολλᾶ υποσχοµενο περίβλημα κιᾶν οἱ 


| ο κ μι 
σα 
μπες 


Κοντινή λήψη τοῦ στι 
μσ 


δύο αυτες θεωριες φαίνεται να αντιφάσκουν 
υπάρχουν φορες που επιβεβαιώνονται στην 
πραξη, σχεδὀν ταυτοχρονα Μια απο τις περι 
πτωσεις αυτες ειναι καὶ η εμφάνιση τῶν µαχητι 
κών µε χαμηλό κοστος αγορας. ὅπως τα Ε-20 και 
Μιραζ ΙΙ ΝΑ που επαληθεύουν τὸν πρώτο 
κανονα, καὶ τὸ Ε:16/79 πού επαληθευει το 
δευτερο. Τὸ Ε:20 ὅιατηρει την εξωτερική εικονα 
των προγόνων» του Ε:5Α καὶ Ε-5Ε Το Ιδιο 
συμβαίνει µε πολὺ µικρες διαφορες και µε το 
Μιράξ ΙΝ ΝΕ. Αντίθετα τὸ Ε-16/78 εχει το πολυ 
νεωτερο περίβλημα του Ε-16Α. ενώ εσωτερικα 
διατηρεί µερη του Φαντομµ Όλα αυτά βεβαια 
Έγιναν μὲ ζητούμενο την ὁσο το δυνατον 
καλυτερη οχέση τιµης/ ποιότητας που θα ηταν 
Ίκονη να αποτελέσει! µια εναλλακτική λυση στις 
υπέρογκες Ἰιμές τών νεων μαχητικών. ποὺ 


κανουν για πολλες χωρες αδύνατη η εξαιρετικα 
οδυνηρή - οικονομικά - τὴν αγορά τους 

Η έμφαση δόθηκε στὶς ικανότητες αµυνας. γιά 
να μπορούν τὰ συγκεκριµενα αεροσκάφη να 
αντιμετωπίσουν τους ακριβούς. µε μεγάλες 
δυνα!ότητες, αλλά ο Περιπτωση επίθεσης 
βαρυφορτωµενους αντιπάλους τους 

Οι δυνατοτητες επίθεσης τῶν Φφτηνων µαχητι 
κων εἶναι αρκετά µεγάλες οταν υπαρχει µία 
Ισορροπια δυναµεων τοσο ποσοτικη 96ο καὶ 
ποιοτική, ὥστε να επιτρεπει στὰ αεροσκάφη την 
Εµπλοκη τους σε αερομαχίες µετα την ἄφεση 
τού φορτίου τους. μὲ µεγάλες πιθανοτητες 
διαφυγής 

Το χαρακτηριστικο στην περίπτωση αυτών των. 
αεροσκαφων είναι οτι η χρηματοδότηση γιά την 
αναπτυξή τους Έγινε εξ ολοκλήρου απο τις 


Μοντέλο του Μιραζ ΙΙ ΝΩ κατὰ τη διάρκεια δοκιµων στὴν. 
αεροδυναμική σήραγγα. 


Σεχωικοιτης Νορθροῃ τοποθετουν τὶς καλωδιωσεις σ΄ ενα 


εταιρίες ποῦ τα παραγουν. χωρίς καµια κρατικἠ 
βοηθεια. Κατα ουνέπεια µια ενδεχοµενῃ αποτυ- 
χια του Εγχειρηµατος είναι δυνατό να δηµιουρ. 
γησει πολλα προβληματα οπς εταιρίες 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΙ Οἱ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Το Ε-20 Εχει διατηρήσει τὸ βασικὀ πλαίσιο τοῦ 
Ε-5Ε µε ορισµενες επιµέρους ενισχυσεις που 
τοῦ επιαρεπουν νὰ αντεχει σε φορτία μεχρι 99. 
Μια πιό Εκτεταµενη αλλαγή εγινε µε τήν επε- 
κταση του Χειλους προσβολῆς (ἱ:Θ8άἱπΦ 9696. 
Θχιθηςίοη) στὸ σηµείο συνδεσης µε τὸ δεξιό και 


ΕΥΧΑΡΙΣΤΟΥΜΕ: 


9 Τῖς ΄Ἔνοπλες Δυνάμε, 


9 Τὸ Υπουργείο Εμπορική 


ανταλλακτικών. 


ξοπλισμού. 


εροψεκαστικ. 


ο Τοὺς συνεργάτες µας γιά τὴ συμβολή τους στήν 
εξυπηρέτηση τῶν πελατών µας. 

ς ς µας γιά τήν ευκαιρία ποὺ μάς 

ἔδωσαν νά αποδείξουμε ὅτι εἶμαστε σὲ θέση νά 

προμηθεύσουµε κρίσιμα υλικά. 

Ναυτιλίας γιά τή συνεργασία 

του κατά τὴν περίοδο τής σύμβασής µας γιά προμήθεια 


9 Τήν Ελληνική Λεροπορική Βιομηχανία γιά τήν 
Εμπιστοσύνη της στὶς δυνατύτητὲς µα. 
9 Τά αεραθλητικἁ σωματεία γιά τὸ 
τµήµα γρήγορης εξυπηρέτησης ανταλλακτικών καὶ 


ο Τήν Υπηρεσία Πολιτικής Λεροπορίας γιά τή συνεργασία 
της στή διάδοση τής ιδιωτικής αεροπορίας καὶ τή 
συμβολή της στὴν ασφάλεια πτήσης. 
Τι επιχειρήσε: 
9 Καθώς επίσης καί τοὺς εκατοντάδες φίλους µας ποὺ 
πέρασαν απὀ τὸ ΡΗ.ΟΤ 5ΗΟΡ καὶ 
αγοράσατε μέσω ταχυδρομείου τὰ εἴδη µας. 


διαφἑρον τους στό 


γιά τήν προτϊμησή τους. 


λους εσάς ποὺ 


4 ΟΕΝΕΚΑΙ. 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΑΡΡΙΙΟΑΤΙΟΝς 


{) ͵. 

“ αἶγ 

σύ Ραδίπεςς 
ἱπιεγπαξίοπα] 


11. Ἰουίαπου 5:5. ᾱς Μανγοπιαϊεση 10682 Αίοπς Οπεεσε. Τεῖς 821.515 - 822.321 Τε]εν: 222095 ΛΟΛΑ 6. 


αριστερο µέρος της ατράκτου. Αυτή η αλλογῆ 
αυξάνει τὸ συντελεστή ἄνωσης κατα 127. περὶ- 
πού, καθως καὶ την ευελιξία και σταθεροτητα 
τοῦ αεροσκάφους. Μιά ἄλλη αλλαγη έγινε με 
τῆν αὐξηση τῆς επιφάνειας τοῦ πίσω κἄθετου 
σταθερού πτερυγίου, πού καὶ αυτη συντελεί στή 
σταθερότητα τού αεροσκάφους κατά τή διᾶρ- 
κεια στροφών μὲ µεγάλη ταχύτητα. Η ατρακτος 
τού Ε-20 διαμορφώθηκε κατάλληλα ὥστε νὰ 
διευκολύνει τις επιταχύνσεις σὲ υψηλες ταχύ- 
τητες μέχρι 2 Μάχ. Ο έλεγχος τῶν φλαπς 
µπορεί νά γίνεται αυτόματα ἢ µε την παρεµβαση 
τού πιλότου. ὅταν ο ἴδιος θεωρήσει οτι κάτι 
τέτοιο θά ἦταν αναγκαιο. 

Παρόμοιες εἶναι καί οι αλλαγές οτὸ πλαισιο τού 
Μιρᾶζ ΙΙ/5 πού αποτελει καὶ τὸ πλαισιοτου Μιρᾶζ. 
ΙΙ ΝΕ. Η πρώτη αλλαγή αφορά τήν προσπάθεια 
-αποσταθεροποιησης» του αεροσκάφους και 
τὴν αὐξηση τῆς ἄνωσης µε την προσθήκη 
υποβοηθητικών πτερυγίων (οβπα(άς) στὸ µπρο- 
στινὀ µέρος τής αἴρακτου. Ἡ δεύτερη εἶναι 
παρόμοια μὲ αυτήν τοῦ Ε-20, καὶ αφορά τὴν 
επέκταση τού χειλους προσβολής που βρισκεται 
κοντά οτή ριζα τῆς πτερυγας {[ἱ:θΔ6Ιπα θάᾳ8 
ΘχἰθηΣίοη), µέ αποτέλεσµα τη σταθερότητα Του 
αεροσκάφους καὶ τη δυνατοτητα του γιά µεγα- 
λὗτερες γωνίες προσβολής Ένα ἄλλο που. 
δαίο στοιχείο οχετικά µε Το Μιρᾶζ ΙΙ ΝΩ ειναι ότι 
Χρησιµοποιει τὸ ηλεκτρονικο οὕστημα πτήσης 
{8γ-γ-νήτθ) τοῦ Μιρᾶζ 2000, πού αποκλείει την 
περιδίνηση καὶ επιτρέπει στὸν πιλοτο πλήρη 
ελευθερία ελιγμών. Τό πλαισιο του Μιραζ ΙΙ ΝΟ. 
µπορεί νά αντέχει σε φορτία 7 

Σὲ ὃ,τιαφορᾶ Το πλαισιο του Ε-16/79. αυτο είναι 
ελαφρά τροποποιημένο απο το Ε-16Α. Η ατρα- 
κτος ἔχει ειδικἁ διαρρυθµισθεί για νά δεχθει µία 
γέα σταθερή κεκλιµενη Εισαγωγή αερα, πού 
εἴναι απαραίτητη γιά Τις συγκεκριµενες αναγκες 
τοῦ κινητήρα 979 τής Πράτ ἃ Γουπνι. Επίσης 
τοποθετήθηκε ἑνα νεο ακροφύσιο στὸ πίσω 
µέρος τής ατράκτου γιά νὰ δέχεται τὸν κατα 18 
Ίντσες μεγαλύτερο κινητηρα, Τελος η επιφάνεια 
τῶν ουραίων οριζόντιων πτερυγίων αυξήθηκε. 
κατά 30 

Ηφουτουριστική. δοκιµασµενη στή µαχη γραµµή 
που, καθώς καὶ τὸ οὕστημα ηλεκτρονικῆς πτή- 
σης (1Υ-ϱΥ-νήΙΘ). κάνει τὸ αεροσκάφος μιά 
προηγµενη πλατφόρμα γιά καθε εἴδους οπλισμό 
πού προορίζεται γιὰ στόχους στον αερα ἤ στὸ 
ἔδαφος. Τό πλαίσιο αντέχει σὲ φορτια µέχρι 3 
Σὲ 91ι αφορά τώρα την πρόωση των τριών 
αεροσκαφών, ο κινητηρας του Ε-20 εἶναι ο 


ΕΞΙΕ.Ι 


υπ] 


ο 
ο ολη, Ὄλοα Ἰλλ νι ἨλολΗΑ. 
Ηειιεκ- θαῦαξα . Μο-ιΑκ - ΡΑΟΤΑΑ -Ῥκεισεκ 


Ηλυμία 


Ε-20 φωτογραφηµενο ενω πετα πολὺ κοντά στό εδαφος. 
Φαϊνονται καθαρά οἱ τραπεζοειδείς προεκτάσεις στις 
βασεις Τών χειλων προοβολης των πτερύγων. 


Τζενεραλ Ελεκτρικ ΞΕ Ε-404-100. µια βελτιω 
µένη παραλλαγῇ τού Ε-404-400 πού χρησιµοποι 
ειται καὶ στό Ε-Ί8Α (δύο κινητήρες). Αντικατὲ 
στησε τοὺς δύο κινητήρες 485 πού υπήρχαν στὸ 


Ε:6Ε καὶ δίνει μιά στατική ώση ίση µε 7.700 κιλα 
Μεγάλη σηµασια Εχει δοθεί στην αξιοπιστία του 
κινητήρα καὶ στὴν Προσπάθεια Περιοριοµου τῶν 
βλαβών κατά τὴν πτήση, µε κύριο στόχο τὸν 
περιοριοµο τους στὸ 1/10 τῶν παροµοίων βλα- 
βών τοῦ κινητηρα Ε-404-400 

Οι ανταγωνιστες τοῦ Ε-20 διάλεξαν διαφορετικὀ 
δρόμο ὡς προς τῆν επιλογή τοῦ κινητήρα για τὴν 


ΝΕΟ 
ΝΕΟ 
ΝΕΟ 
ΝΕΟ 
ΝΕΟ 


ΈἘΘΟΙ 


ΔΙΑΝΕΜΟΥΜΕ ΣΕ ΟΛΗ. ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


1/72 ΕΕ-4Ε ΗΕΙΤΙΕΝΙΟ ΑΙΒΕΟΒΟΕ, 
ΒΕΙΙΙΕΕ 1/72 ΕΟ-121 ΕΙγίπα Εδάασ 
ΤΑΜΙΥΑ ΑΟΒΙΙΙΟ ΟΟΜΟΒΕΘ 

ΘΑΙ,ΑΜΑΝΡΕΕΒ ΕΔΟΤ ΕΙΙΕς 780 Ὁτ. 
ΕΙΝΕ 5ΟΑΙΕ ΜΟΡΕΙΙΕΒ ΜΛΘΑΖΙΝΕ 


15 χρόνια µαζί σας 


επικρατΠσπσεποιοτπτα {άί(Κ/6 ον 


τιµή κα!ποΙκιλια 


ΚΑΛΦΑΚΗΣ Ο.Ε. - ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΗ - ΤΗΛ.: 32.15.13 


Τό ΤΘιγκερσαρκ της Νόρθροπ σὲ µιὰ από τίς πρωτες του 
πτήσεις λίγο µετα Την αλλαγή του ονόματός του απο Ε-56 
οὲ Ρ-20. Στά ακροπτερυγιὰ Του διακρίνονται δυο πύραυλοι 
αξρος-αέρος Σάιντγουάιντερ, 


9 πίνακας οργάνων ελέγχου του ΕΞ20 τῆς Νόρθροπ. Ειναι 
Εμφανεστατη η προσπάθεια εργονοµικῆς διαταξης τῶν 
οργάνων. τά περιοσάτερα απὀ τα οποια οἶναι ψηφιακά 
Ἀεσπόζουσα θεση κατέχει τὸ Ηὐ0, στὴν οθόνη τού οποίου 
προβάλλονται στοιχεια πτήσης καὶ στόχου. Κάτω αριστερα 
καὶ δεξιά απὀ το ΗΟΏ υπαρχουν δύο µεγάλες τετράγωνες. 
οθόνες πλοήγησης καὶ ἐρεύνας Τού ρανταρ. Οι δύο ο8ονες 
περιβάλλονται απο λευκά πλήκτρα εισόδου δεδοµενων 
πού εισάγει ο χειριστής. 


διαφορά το Ε-16 
με θο1 Ημι 


πρόωση τῶν αεροσκαφών τους. Εμπιστεύθηκα ΝΘ σε 4λεπτά καί 
παλιότερα. δοκιµασμένα µ λα. πο 4 δευτερόλεπτα. Η μέγιστη οροφή εἰναιδ0.000 
αποδείξει τῆν αξία τους στην πράξη Ο δια (18.288 μετρα) γιά το Ε-16/78 καϊτὸ Μιραξ, 
αυτής τῆς επιλογής ήταν η χαμηλή 16.160 µέτρα) γιά 
ευκολία στή συντήρηση καὶ η αφθονις γιά το Ε-20 μὲ τα; 
λακτικᾶ. Ετσι, τὸ Μιρᾶζ ΙΙ ΝΟ χρ 0ο πι 45 


κινητήρα Σνεκµά Α 
στατικὴ ὥσῃ Ισῃ µε 7 
203: µεγαλύτερη απο 
ρα. Τό Ε:Ί6/78 εἰ 
κινητήρα Πράτ ᾱ Γοι 
γή του 9Τ9-ΊΤΟ ποι 


ρων δεν εἶναι ίσως τοσο ενδι 


νδυασµένη παρουσ! ονα 

τους. ποὺ αλλω. απο πολύπλοκες οὗ Ῥσηθού 
αυτοῦ αεροσκάφος ν σφολεστερα και 

πού θὰ εξετάσουμε ειναιη εμπλέκει ἑ περισσότερη 


Στὸν τοµεα αυτό 


ὦ Ε-20 περιλαμβᾶ- 
λόγο ἰσο µε 11 


κου πτης 


Τα µεγᾶλα πτερυγια κάναρντς εἶναι τό χαρακτηριστικότε- 
ρο εξωτερικο γνώρισμα του νέου Μιράζ ΙΙ ΝΟ απὀ τὸν 


Τελενταιν µε µνηµη 64Κ. μιά αδρανειακή πλατ 
φορμα πλοήγησης τής Χάνιγουελ µε γυροσκθ- 
πια ακτίνων λειζερ. 

Τὸ Πθ8ά-υρ-αι8ρΙαν εἶναι τὴς Τζἐνεραλ Ελε: 
κτρικ καὶ χρησιµοποιείται καὶ στο ΑΝ-8Β. Στά 
Πλεκτρονικα οὐστηµατα περιλαμβάνονται επἰ- 
σης ουσκευες ΗΕ. συσκευή διακρισης Φιλίων 
καὶ εχθρικών αεροοκαφων (ΙΕ). ΤΑΟΑΝ και]ἰ.5 
Τὸ ραντᾶρ εἶναι τὸ ΑΡΟ-67 της Τζένεραλ 
Ελεκτρικ, µε δυνατότητα πολλῶν διαφορετικών 
διαµορφώσεων (πιω]ή-πισά). ποὺ περιλαμβᾶ- 
νουν τη δυνατότητα εντοπισμού αεροσκαφών 
που πετοὺν µηλοτερα καὶ χαμηλότερα απὀ τὸ 
αεροσκᾶφος πού ερευνα (ΙοοΚ-ηρ. ΙοοΚ-αον/ᾳ] 
αυτόματο εγκλωβισμο για κοντινές αερομαχίες. 
εύρεση αποστασης στοχων στο έδαφος, χαρτο- 
γραφηση εδάφους καὶ εντοπισµὀ καὶ παρακο- 
λούθηση κινουμένων στόχων στὴν επιφάνεια 
τὴς θάλασσας. Τὸ ραντᾶρ µπορεί νά εντοπίζει 
οξ απθσταση 55 χλμ. ενα στὀχο μὲ επιφάνεια 5 
τετρ µέτρων. πού πεταει ψηλότερα καὶ σὲ 
απόσταση 40 Χλµ. όταν ϱ στόχος πεταει χαµηλό- 
τερα. µε Οριζόντια σάρωση 120/ καὶ κάθετη 11 

Σε αποστολές εδάφους η Εµβελεια τοῦ ρανταρ. 
φτανει µεχρι τα 148 χλμ Υπάρχουν δυνατοτη- 
τες επέκτασης και βελτίωσης τών χαρακτηριστ 
κών τοῦ ραντάρ. Όπως π.χ. Π δυνατότητα εγκλω- 
Βισμοῦ και ταυτόχρονης ἔρευνας {ἱΓ8ΟΚ:ΗΠΙΘ: 
5ο8η). πού όµως θὰ πρεπει νὰ τύχουν τής 
Εγκρισης τῆς αμερικανικής κυβέρνησης γιά νὰ 
τοποθετηβοῦν στὰ αεροσκάφη τῆς χώρας πού 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Τ9 κόκπιτ του Ε:18/78, Όπωσδηποτε Χρησιμοποιεί πολὺ 
περισσοτερα συµβατικα ὀργανα. σε σωγκριση µε τὸν 
Ψηφιακό πινακα του Ε-20. Ωστόσο, υπάρχει οθονη Πλοηγη: 
σης στην κεντρική κονσόλα, οθονη επιλογῆς οπλιοµου. 
αριστερᾷ καὶ, ακριβως από επάνω, µιᾶ µικρή κυκλική οθόνη, 
παρακολούθησης τοῦ στόχου. Στη δεξιά κονσόλα προβᾶλ. 
Ἆει τὸ Χειριστηριο. 


θα επιθυμούσε µια τετοια δυνατοτητα 
Το Ε-20 διαθέτει ένα πολὺ προηγµενο κοκπιτ 
που περιλαµβάνει δυό ηφιοκους ενδεικτες 
τῆς ΜΠεντιξ ποὺ βρίσκονται κάτω ακριβως καὶ 
αριστερά καὶ δεξιά τού ΗΙΌ. Ο δεξιος ψηφιακος 
ενδεικτης χρησιµοποιείται γιὰ την παρουσιαση 
των διαφόρων διαµορφώσεων (λειτουργιών) τού 
ραντᾶρ, ενώ ο αριστερός γιά τήν παρουσιασῃ 
στοιχείων σχετικων µε τῆν πτήση, τῃν Πλοήγηση 
τού αεροσκάφους και τῇ διαχείριση του οπλ.- 
σμου. Τ6 ηλεκτρονικά τοῦ αεροσκάφους συµ 
πληρώνονται απο ενα δεκτη σηµατων εχθρικών 
ραντάρ (ΒΥΝΒ) και µια συσκευή ενεργων ηλε- 
Κτρονικων αντιµέτρων (ΕΟΝ) 

Το Μιραζ ΙΙ ΝΟ περιλαµβανει ηλεκτρονικα 
συστήµατα ποὺ υπηρχαν στα Μιραζ 5 και Ε:ΊΟ 
Διαθέτει τὴν αδρανειακή πλατφόρμα πλοήγησης 
καὶ τή λυχνία καθοδικὠν ακτίνων (ΟΒΤ) του 
Μιρᾶξ 6. Το ραντάρ εἶναι Τὸ διάσημο ΟΥΙΑΠΟΙΝ 
τού Μιράξ Ε-Ί. µε ακτίνα δράσης 50 χιλιομέτρων 
καὶ περιορισμένη Ικανότητα εντοπισμού «ερο- 
σκαφὼν πού πετούν χαμηλότερα. Περιλαμβαν 
επίσης διαμορφώσεις για προσβολές εδαφους 
Τά ηλεκτρονικα συμπληρώνονται µε συσκευες 
ῦΗΕ, ΤΑΟΑΝ. Ι:5. δεκτη σηµατων εχθρικού 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ.ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Οπλισμός αέρος-εδαφους και αερος-αερος τοποθετειται 
α΄ αυτὸ τὸ Ε-20 στη βάση Έντουαρντς στῆν Καλιφόρνια. 
Περιλαμβανει 5 βόμβες ΜΚΒ2 στον κεντρικὀ φορέα. δυο 
βοµβες µε ακτινες λειζερ 0ΒΙ12 στους εξωτερικούς 
Φορεις καὶ δυο πυραύλους αερος-αξρος ΑΙΜ-9 Σαίντγου. 
αιντερ στα ακροπτερύγια. Στους εσωτερικους φορείς 
υπαρχουν δυο δεξαµενες καυσιµου. Τα 2 πυροβολα του 
Ῥύγχους μπορούν νά ριξουν μεχρι καὶ 450 βλήματα. Το Ε-20 
µπορεί νὰ μεταφέρει πολεμικὸ φορτίο ἃ 009 λιβρών 3 638 
κιλών). 


ραντάρ (ΒΝΝΒ), κεντρικο ηλεκτρονικό υΠΟΛΟΥι 
στη καὶ δυνατότητα τοποθέτησης ουσκευῆς 
Πλεκτρονικών ανηµετρων 

Τελος τὸ Ε-16/79 περιλαµβάνει ολόκληρο τὸν 
πλεκτρονικὀ εξοπλισμό τοῦ Ε:6Α. δηλαδή το 
ΗΜΏ, τον κεντρικό ηλεκτρονικὀ υπολογιστή, τὴν 
αδρανειακή πλατφόρμα πλοήγησης, τὸ ΤΑΟΑΝ. 
τὸ 115. τὴ συσκευή διάκρισης φιλίων καὶ εχθρι 
κὠν αεροσκαφών (ΙΕ), καθώς καὶ συσκευες 
παθητικού εντοπισµου τῶν εχθρικών ραντάρ καὶ 
παρεμβολής ηλεκτρονικων αντιµετρων. Ηοπου 
δαιότερη όμως συσκευη εἶναι τὸ ρανταρ ΑΡΑ. 
66. Διαθετει πολλες διαφορετικες διαµορφω- 
σεις καὶ λειτουργεί σε συχνοτητες Χ(Χ-Βαπό) 
Έχει δυνατότητα διάκρισης οτοχων ποὐπετοὺν 
ψηλότερα ἡ χαμηλότερα απὀ τὸ αερ. 
µε ακτίνα εντοπισµου 72 κοί δ4 χλμ. αντίστοιχα 
Η. κίνηση τής κεραίας Φτάνει τις 120 σε 
οριζόντια σάρώση καὶ --60’ σε κάθετη, Μιά απὀ 
τις σπουδαιότερες διαμορφώσεις τοῦ ρανταρ 
εἶναι αυτή πού χρησιµοποιείται στίς κοντινες 
αερομαχίες. Τὸ ραντάρ ερευνά αυτόματα ενα 
πεδίο θέας 20 επι 20 μοιρών τού ΗυὈ. καὶ 
Εγκλωβίζει τον πλησιέστερο στόχο σὲ αποσταση 
μεχρι 5 μιλίων. Στό ΗΩΡ παρουσιάζονται ολα τα 
στοίχεια σχετικά μέ τὸ στοχο καθώς καὶ η 
δυναµικη ζώνη εκτοξευσης τών πυραύλων του 
Σε οποστολες εδάφους Το ραντάρ εντοπίζει 
στόχους σὲ απὀσταση μεχρι 148 χλμ. Διαθέτει 
επίσης δυνατότητα ὄξυνσης τῆς δέσμης ντὸ- 
πλερ (Ὀορρίθι Όθαπι 9Πα(ροπΙηα) γιά καλύτερη 
διάκριση καὶ αναγνώριση στόχων στὸ ἔδαφος 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τὸ Ε-20 διαθετει δύο µόνιµα πυροβόλα Μ-39 τών 
20 χιλιοστων µε οπθθεµα 390 βλημάτων, ενώ 
Ε-16/Τ8 χρπσιµοποιεί τό εξάκανο Μ-61 Βάλκαν 
µε ταχυβολία 6.000 βληµατων τὸ λεπτό καὶ τὸ 
Μιρᾶς ΙΙ Ν δύο πυροβόλα ΏΕΕΑ 652 τῶν 30 
Χιλιοστων µε απὀθεµα 250 βληµατων. Τὸ συνολι- 
κὸ εξωτερικο πολεμικό φορτίο ποὺ τα αεροσκᾶ- 
φη μπορούν νά μεταφέρουν εἶναι 8.000 λίβρες 
(3.628. κιλά] γιά το Ε-20. 11.950 λίβρες (5 420 
κιλα] το Ε-16/Γ9 καὶ 10.570 λίβρες (4 794 κιλα) 
γιά τὸ Μιρᾶζ ΙΙ ΝΟ. Για τίς αποστολές αξρος το 
Ε-20 καὶ τὸ Ε-16/79 χρησιμοποιούν τούς πυραύ; 
λους Σαἴντγουάιντερ. ενώ τὸ Μιρᾶζ ΙΙ ΝΕ τὸν 
Ματρα Β550 Μάτζικ μὲ πιθανῆ πιστοποίηση και 
για Σαιντγουαιντερ ΣΕ αποστολες εδαφους τὸ 
Ε-20 µπορεί νά µεταφερει συµβατικες βόμβες 
βομβες λειζερ. έξυπνες βόμβες τύπου Ροκα! 
πυραύλους αερος-εδάφους Μαβερικ καὶ ε’ 
ειδικό φορεα ποὺ φερει τὸ πυροβόλο τω 
Χιλιοστων ΘΡί/-5/Α Περίπου τον ἴδιο οπλ 


µπορεί να φὲρει καὶ τὸ Ε-16/79 ενώ τὸ Μιρᾶζ ΙΙ! 
ΝΑ ἔχει πιστοποιήΒε: γιά ολες τις συμβατικές 
Ῥόμβες, καθώς καὶ γιὰ μερικά ειδικά γαλλικά 
όπλα αερος-εδαφους 

Όλα τὰ αεροσκᾶφη μπορούν νὰ φέρουν εξωτε- 
ρικες πρόσθετες δεξαµενες καυσίµου, καθως 
και εἰδικούς φορείς γιᾶ ηλεκτρονικά αντιµετρα 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Απὸᾶ τὰ παρατιθέµενα στοιχεια προκύπτει ὅτιτα 
µαχητικα µε χαμηλο Κόστος αγορᾶς εἶναι αερο 
σκάφη µε σµαντικες δυνατοτητες. ικανά να 
καλύψουν τίς ανάγκες τῶν χωρών του Τρίτου 
Κόσμου. Ὡστόσο τὸ μελλον τους κινδυνεύει 
ἄμεσα απὀ ενα εἰδος νεοπλουτισµου πού εχει 
καταλάβει τίς πιθανὲς χώρες-πελατες καὶ πού 
τις κῶνει να προτιμούν τὰ πολυ ακριβότερα 
αχητικᾶ. µε τις πληθωρικες δυνατοτητες, ποὺ, 
µως µπορεί να αποδειχθούν ἄχρηστες για τίς 
συγκεκριµενες αναγκες τους, Σύνεπεια αυτῆς 
της τακτικῆς εἶναι οτι μεχρι τώρα δεν εχει δοθει 
ούτε µια σηµαντική παραγγελία γιά κάποιο απὀ 
τα τρια µαχητικα. Η τίµη τοῦ Ε-20 μαζι μὲ τὰ 
νταλλακτικα και την αρχικη υποστήριξη εἶναι 14 
Εκατομμύρια δολαρια, ενώ γιὰ το Ε-18/78 εἶναι 
15 εκατομμύρια δολάρια. Τὸ ΜιράζΊ ΝΘ εἰναιτό 
φθηνότερο απ΄ 6λα, αλλά δὲν εχει ανακοΙνωθε! 
η επίσηµη τιµή του. ΣΕ αντιπαράθεση η τιµή Πχ. 
τοῦ Μιραζ 2000 είναι 80-35 εκατομμύρια δολά, 
ρια 

Ένα ἄλλο σηµείο πού θᾷ ἔπρεπε να ενδιαφερει 
τις λιγότερο πλούσιες χώρες εἶναι τά ἔξοδα 
συντήρησης καὶ υποστήριξης Των αεροσκαφών 
που στην περιπτωση τῶν Ἠνων µαχηΤτίκων Εἰναι 
σηµαντικἁ µειωµενα. Όλα αυτα δίνουν στὰ 
φτηνα µαχητικα µιὰ πολύ ικανοποιητική σχεση 
τιµῆς/ποιοτητας καὶ αποδοσης πού θα έπρεπε 
να τά κάνει πολύ δελεαστικα γιά ολες τις 
Φτωχες χωρε. 
Ὡστοσο οι τελευταίες Φαίνεται νὰ πιστεύουν 
ακόµα ὁτι το ακριβότερο εἶναι - σχεδὀν πάντα 
και τὸ καλυτερο. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 
9 ΕΙΙΘΗΤ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ 9 ΙΝΤΕΒΑΝΙΑΦ ΑΝΙΑΤΙ- 
ΟΝ ΛΜΕΕΚ ο ΝΟΒΤΗΒΟΡ ΙΝΕΟΗΜΑΤΙΟΝ 9 ΘΕΝΕ 
ΒΑΙ. ΟΥΝΑΜΙΟΣ ΙΝΕΟΒΜΑΤΙΟΝ ο ΑβΡΑυΙΤ ΙΝ. 
ΕΟΒΜΑΤΙΟΝ. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ. 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ε:20 Ε-Ί6/7ΦΜΙΒΑΦΕ. 
[ή 
να 


Ἐκπετασμα πτερύγων 
(ποδια) ἳ 
Μηκος (πόδια) «9 ιό αὁ 
Επιφάνεια πτερύγων 

Ππετρ, πόδια) βε ᾳ 86 
Ὠση: ξηρά (λίβρες) η 
µε µετάκαυση (λίβρες) : 
Βάρος άδειο (λίβρες) 
Βάρος καυσιµου (λίβρες), 
Κανονικο βάρος. 
απογείωσης. 

Οβρες) ππαβῦ 2464 ρ0ύ 
Πολεμικό φορτίο 

(βρες) Ε000 11850 0 
Βάρος Μαχης. 

(βρες) 080 6 
Ἔχεση ὠσης/βάρους. 8 080 
Ἔχεση βόρους/επιφανειας. 
Ώλιβρες/τετρ. πόδια) 
Μέγιστη τοχύτητα, 
Βαθμος ανόδου 

(πόδια/ λεπτο) 1. 
Διατηρούμενη οτρεψη. 

«μοιρες/ δευτερόλεπτο) 5 
Μέγιστος παράγοντας. 

φορτίου 3 
Όροψὴ (ποδια) 5 
Άκτινα ὄρασης - 

αναχαίτηση «(ΝΜ) 5 
επίθεση (ΝΜ) 0 
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ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΕΛΛΑΔΑΣ -ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ΜΕΡΟΣ Β 


Αεροσκάφος Ρ:5Α τῆς Πολεμικῆς Αεροπορίας ενω εκτελεί 
ελιγμους µάχης. 


ΟΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΕΣ 


ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΑΜΕ ΤΙΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΩΝ ΔΥΟ ΧΩΡΩΝ 8 
ΣΤΟΥΣ ΤΟΜΕΙΣ ΤΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ. ΣΤΟ ΔΕΥΤΕΡΟ ΜΕΡΟΣ ΠΕΡΙ 
ΓΡΑΦΟΥΜΕ ΤΙΣ ΠΟΛΕΜΙΚΕΣ ΤΟΥΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΕΣ. ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΣ ΤΟΥΣ ΤΟ 
ΜΕΙΣ ΤΗΣ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ ΣΤΟ ΙΔΙΟ ΟΠΛΟ 
ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 


κες αἱ 
περιλαµβανουν µι 
ξης-βομβαρδιομου 


ιοικῆσεις καὶ τῶν δυο 
ςαναχαϊτισης δίω' 
αναγνώρισης. 


ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ 


του Γιῶργου Χριστογιαννάκη 


14 ΜάΧχ. Ἀρποιμοποιει 
Ἡιστορία τῆς Ελληνικ έκτρικ 335-143 μὲ ὥση 
αρχίζει σχεδὸν ταυτόχρο 

τού αεροπλανοι 
επιχείρηση απὸ 
πιλοτο Καµπερο κατά Τ βαλκανικούς πολε; 
µους του 1912-13. Από τότε µεχρι σήµερα η 
πρόοδος τῆς Ελληνικής Πολεμικής Αεροποριας 
υπῆρξε ραγδαία. Ιδιαιτερα µετά τὸ Ί 
τοὺς γνωστοὺς λόγους. η πρόοδος α 
χύνθηκε μὲ αποτέλεσµα Ἰ δημ 
σηµερινῆς σύγχρονης καὶ 
κῆς δύναμης 

Ἡ Ἑλληνικὴ Πολεμική 
24.000 αξιωµατικω 


Ἡ διοίκηση θμο ου εἶναι 8 760 µετρα τὸ 

ΑΤΑΔ 7 ς ο 000 µέτρα .Η. 
2 χλμ. Μπορει νὰ 
' πολεμικὸ φορπο βάρους 2.363 κιλών, Ο 
μόνιμος οπλιοµός του περιλαµβάνει δύο πυρο 
ίς μὲ εδρα τή Νέα Αγχίαλοκαι Άόλα τῶν 20 χιλιοστών Μ-39Α2. Μιά γεύση τών 
349 δυνατοτήτων τοῦ αεροσκάφους πήραν οἱ ανα 
περιοδικού στο περασµενο τευ- 
Διευθυντης Σύνταξης τῆς «ἴ 


όµαχης αεροπορι 


Ε-5 
τερα χρῆ- 
δεν διαθετει 
καὶ ρανταρ. πρᾶ- 


1984 


Ύμα πού τὸ Κανειικανθ γιά επιχειρησεις µόνο µε 
καλό καιρὸ καὶ κατᾶ τη διάρκεια τῆς ηµερας. Η 
εξάρτηση του ἄλλωστε απο τὰ επιγεια συστηµα- 
τα ραντὰρ εἶναι πλήρης µεχρι νὰ αποκτήσει 
οπτικἠ επαφῆ µε τὰ αντίπαλα αεροσκάφη. Παρ 
όλα αυτα, στὰ χερια καλα εκπαιδευµενων πιλό- 
πων. [βλέπε Ἕλληνες πιλοτοι) αποτελεί ενα 
ισχυρό όπλο. Συνολικά υπαρχουν στην Πολεμική. 
Αεροπορία 85 περίπου αεροσκάφη Ε-5Α/8Β καὶ 
ΒΕ-5Α. (Σ΄ αυτά περιλαμβάνονται καὶ τὰ 15 πού 
παραληφθηκαν πρόσφατα απ᾿ τῆν Ιορδανία) 

Τὸ δεύτερο αεροσκάφος που χρησιµοποιείται 
σαν ανασχετικὸ απὀ την Ελληνικη Πολεμική 
Αεροπορια εἰναι τὸ Ε-4Ε Φάντομ. Χρησιμοποιει 
δύο κινητηρες 79-15 µε ώση 17.000 λιβρών ο 


Ελληνικά Μιραζ Ε-166. µε την προσθήκη εἰδι- 
κὠν πτερυγίων µαχης (οοπιοα! Π8ρ5) πού αυξα- 
γουν την ευθλιξια Του αεροσκαφους μεχρι Καὶ 
250, στις υποηχητικες τοχἰ 
Μπορει να φερε! πολεμικο 
κιλών. Ὁ µονιµος οπλισµος του περιλαµβάνει 
δύο πυροβόλα ΌΕΕΑ 555 τῶν 30 χιλιοστων. Γιά 
αποστολές αξρος µπορεί νά φερει πυραύλους 
Ματρα Μάτζικ 550. Ματρά 530 Σούπερ καὶ 
Σαϊντγουάιντερ. Στόν τοµεα τῶν ηλεκτρονικών 
υπαρχουν δύο ποµποδέκτες ΗΕ. ενα οὕστημα 
ΝΟΒ/Ι 5 πού ονομάζεται 5οοτα! 6200. ενα ΜΤ 
Τβο8η. µία ουσκευή αναγνώρισης Φιλίων και 
Εχθρικὼν αεροσκαφων ΙΜΤ ΝΗ-Α1-4-Α. ἑνας 
κεντρικὸς ηλεκτρονικὸς υπολογιστής ενα ου” 


μοιρών οταν βρισκεται σὲ ύψος 1 300 µέτρων 
χωρις να επηρεᾶζεται απὀ τις ἄνακλασεις του 
εδάφους (οἱυϊιθί). Η γωνία κατόπτευσης αυξὰ 
γει στις 32 µοιρες ταν Τὸ αεροσκάφος βρίοκε. 
ταισε ῦψος 8.000 µέτρων. Η ακτίνα εντοπισµου; 
μπορει μὲ Ίς Ιδανικοτερες ουνθῆκες να φτᾶσει 
τὰ 50 ναυτ. µιλια (92.5 χλμ.) Μολις ο στόχος 
Εντοπισθε! ο πιλότος τοποθετεί εναν κινητό 
δείκτη πάνω στὸ σηµείο τοῦ στοχου καὶ Το 
ραντάρ κάνει τον εγκλωβιομό. Οδηγίες χειρι 
ομών γιὰ την προσβολή τοι) στόχου δίνονται 
στον πιλότο µεοω τοι) ΠΘΒά-.ρ-αἱβΡΙαΥ. Υπάρχει 
η δυνατοτητα αυτόματης επίθεσης µε τή βοῆ 
θεια τού υπολογιστή ελέγχου πυρός πού προ. 
δοτει τὰ οΠλα. Ένα μεγαλο µέρος απὀ τίς 


καθενας. Ἡ μέγιστη ταχύτητα φτάνει τα 2.27. 
Μαχ. Ο ρυθμὸος ανόδου εἶναι 8 534 µετρα τὸ 
λεπτό και η µεγιστη οροφή 20 000 µετρα περι 
που. Ἡ ακτίνα δράσης εἶναι 2 817 Χιλιοµετρα 
Χωρίς εξωτερικὲς δεξαµενες καὶ φορτιο 

Τὸ βαρος τοῦ οπλισμού πού µπορεί νά φέρει 
εἰναι7. 257 κιλά. Ο μόνιμος οπλιομός του ποτε: 
λειται απὀ ενα εξακανο πυροβόλο Μ-61 των 20 
Χιλιοστῶν μὲ ταχυβολία 6000 βλημάτων τὸ 
λεπτο. Σὲ αποστολες αξρος Φερει πυραύλους 
ΑΙΜ.9 Σαἰντγοιαίντερ και ΑΙΜ-7 Σπαροου Τό 
οπουδαιότερο σηµείο τῶν πλεκτρονικών του 
Ειναι Το ρανταρ 5οἱι4 5ιαίο ΑΡΟ-120. Η ακτινα 
δράσης Του ξεπερνά τὰ 50 χλμ. µε δυνατότητα 
ανοπτευσης (Ίοοκ-μρ] αλλα Οχι καὶ κατόπτευσης 
(Ἰροκ-θονη) Υπαρχει επίσης ο παθητικος δε- 
κτῆς σηµἄτων ρανταρ ΑΒ:69 και να αδρανεια- 
κὀ οὔστημα πλοήγησης Είναι πολυ πιθανή η 
ύπαρξη τοῦ ΕΟΜ Όοπιρβος Τίθ Τελος υπαρχει 
τὸ σύστημα προσδιορισμού ταυτοτητας του 
στόχου (ΤΙΕΟ] ποὺ αποτελειταιαπο µία κάμερα 
µε μεγεθυντικούς φακούς η οποία επιτρέπει τη 
διάκριση στΟχων στὸν αερα ἡ τὸ εδαφος απ 
µεγάλη αποσταση 

Υπάρχουν συνολικα 64 Ε-ᾱ στην Ελληνικη Αερο- 
πορια που χρησιμοποιούνται σέ ρόλους αναχα!τι- 
σης, βομβαρδισμού καὶ αναγνώρισης (ΒΕ-ΔΕ). 
Τέλος στὀν τοµεα τῆς αναχαίτισης χρησιµοποι- 
εἶται τὸ αεροσκαφος Μιραζ Ε-1008 πού αποτελει 
καὶ Τό σημαντικότερο ανασχετικο αεροσκάφος 
τῆς Ἑλληνικῆς Πολεμικῆς Αεροπορίας. Εἶναι 
μονοθέσιο παντος καιροῦ ανασχετικο αεροσκᾶ- 
Φος γαλλικης κατασκευῆς. Η προωση του βασι- 
ζεται οτῶν κινητηρα Σνεκμά Αταρ 9Κ-50 µε 
µεγιοτη στατική ώση 15.873 λιβρών. Η µεγιστη 
ταχύτητα εἶναι 22 ΜαΧ καὶ η µεγιστη οροφή 
30.000 µετρα. Ο ρυθμός ανόδου εἶναι 12780 
µέτρα τὸ λεπτό. Τὸ αεροσκάφος εἶναι πολύ 
ευέλικτο και κατάλληλο γιά κλειστες αεροµαχί- 
ες. Η ευελιξία αυτή αυξήθηκε τελευταία στά 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Εκπαιδευτικο ΤΑ-7Η Κορσέρ στή Λάρισα. 
μ σης Ενας ενδείκτης ναυσιπλοΐας 
Όπουεει Τγρθ 63 και ενας αυτόματος πιλότος 
ΦΕΕΝΑ 605. Επισης υπαρχει το Πθαά-μρ-αἱδρΙΑΥ 
τῆς Ο08Ε µε μεγεθυντικοὺς φακους. ποὺ παρᾶ- 
γειολα τά απαραίτητα στοιχεία γιὰ την πτήση και 
τον Ελεγχο πυρος. Τελος υπάρχει το σύστημα 
αδρανειακῆς πλοήγησης ΑΟΕΜ ία 47 πού 
τοποθετείται μετὰ απὀ αἴτηση τοῦ πελάτη καὶ 
ποὺ εἶναι πιθανό νά χρησιµοποιείται στα Ελληνι- 
κά Μιραξ Ε-'σα. 

Το σπουδαιοτερο ὅμως εξάρτηµα των ηλεκτρο- 
νικών του Μιραζ Ε-Ί6 εἶναι τὸ διάσημο πια 
ρανταρ του Όγιαπο ΙΝ. Ειναι ενα ραντᾶρ που 
Εκπέµπει σὲ σύχνότητες | καὶ Π κεραία του εἶναι 
τοῦ τύπου. Ιηνθῃθά εβ5θθᾳιαίη που µπορεί να 
αντεχει σὲ ηλεκτρονικά ανΏµετρα Η οριζόντια 
οαρωση ακολουθεί µια διαδρομή --60 µαιρών 
απὀ τὴν κεντρική γραμμή τοῦ αεροσκάφους Η 
συχνότητα επανάληίψης παλµων. το πλάτος των 
παλμων καὶ η µορφῆ ακτινοβολίας διαφερουν 
αναλογα με τὴν επιλεγείσα διαµόρφωση 

Τό ρανταρ εχει τρία διαφορετικά πλάτη παλμῶν 
καὶ µπορει νο κάνει κατοπτεύση (Ιοοκ-άον/π) 


δυνατοτήτες τού Μιρᾶξ Ε:106 οφείλεται οτην 
ύπαρξη τοῦ Όγ/απο ΙΝ Συνολικά υπάρχουν 38 
Μιραζ Ε:Ί09 σὲ υπηρεσια στῆν Ελληνική Αερο 
πορια 
τουρκική αεροπορια ΧΡΠΟΙΜΟΠΟΙΕΙ σαν ανασχε; 
τικο τὸ αεροσκάφος Ε:1045 Τὸ αεροοκάφος 
αυτό ειναι µια βελτιωµενη εκδοση τού Ε-Ί0ά και 
ὄρχισε νὰ παράγεται µαζικα τὸ 1968. 
Η. παλικη εταιρια Αερίταλια τὸ κατασκεύαζε 
µεχριτο 1979 -οπότετελειωσε και η παραγωγή 
µε ἄδεια τής Λόκχιντ Το αεροσκαφος εἶναι 
µονοθεσιο παντός καιρού και η προωσή του 
βασίζεται στον κινητηρα Τζενεραλ Ελεκτρικ 
4ΤΘ-ΘΕ-Ί9 µε µεγιστη ὥση 17 900 λιβρών µε 
µετακαυστηρα. Η µεγιστη ταχύτητα εἶναι 22 
Μαχ η µεγιστη οροφή 17680 µετρα κα ο 
ρυθµος ανοδου 18765 µέτρα τὸ λεπτό Μπορεί 
να µεταφερει πολεµικὸ ῴορτο βάρους 3 402 
κιλων. Ο εξοπλισμος γιὰ αποστολες αέρος 
περιλαµβάνει πυραύλους Σαιντγουάιντερ καὶ 
Σπᾶροου. Τα ηλεκτρονικά του Ε:19ά5 περιλαµ- 
τά ρανταρ Β2Ί6/Η μὲ διαµόρφωση 


βάνουν 
αποφυγής τών ανωµαλιων του εδάφους (Ἰθηαίῃ 
Βνοϊάαπος) ἕναν υπολογιστή γιά τίς προσβολές 
εδάφους. εναν υπολογιστη στοιχείων αερος 
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Δυο αεροσκάφη Μιραζ Ε:Ί00 ετοιµα γιά μιὰ αποστολή: 
αναχαίτισης, Διακρινονται η πρόσθετη δεξαμενή καυσιµου. 
καὶ οι πυραυλοι αέρος-αερος Σαἰντγουαιντερ στὰ ακρο- 
πτερώγια. 


σύστηµα πλοήγησης ἱασαπ. τὸν πομποδέκτη 
ΜΕ ΑΝ/ΑΒΟ-552. τὸ αδρανειακό οὔστημα 
Πλοήγησης [.1ίοη Ι.Ν-3-2Α. την πυξίδα 5ρθ/Υ 
6-26. τὸ υψομετρικό ραντᾶρ ΑΝ/ΑΡΝ-198 και 
τὸ σύστηµα αναγνώρισης φιλικού η εχθρικού 
αεροσκάφους ΑΝ/ΑΡΧ-46. Συνολικά υπαρχουν. 
36 Ε:Ί045 σὲ υπηρεσια στην τουρκική αεροπο- 
ρια 

Προτάσεις: Η καλύτερη προταση πού θά µπο- 
ρούοε νά γινει ειναι αναμφίβολα η λήψη αποφα; 
σης γιά τὴν αγορά τῶν νεων μαχητικών αεροσκα: 
φών πού θά αυξήσουν Εντυπωοιακα Ἱς δυνατο- 
τητες τής αεροπορίας µας. Ωστὸσο στις λύσεις 
πού θά προτείνουμε γιά βελτίωση Των υπαρχον- 
Ίων αεροοκαφὠν καὶ συστημάτων. παίρνουμε. 
υπ΄ Όψη τὸ ενδεχοµενο αυτης τῆς αγορᾶς καὶ 
ετσι οἱ προτᾶσεις µας δὲν είναι ιδιαίτερα ριζο- 
σπαστικες καὶ δαπανηρές. Μποροῦν νά εφαρµο- 
σθούν ακόµα καὶ µετά τὴν απόφαση τῆς «αγορᾶς, 
του αιώνα» καὶ θά βοηθήσουν τά υπάρχοντα 
αεροοκάφη νὰ παραμείνουν σὲ υπηρεσία γιά 
πολλά Χρόνια ακόµα. Συγκεκριµένα, οἱ προτά- 
σεις µας γιά τὸν τοµέα της αναχαίτισης εἶναι 
1. Ἡ αντικατάσταση τοῦ ραντάρ τών Ε-4Ε µε το 
ραντάρ τού Ε-Ί6Α. ΑΡ-66. ὅπως ακριβώς καὶ 
οτα Ιαπωνικά Ε-4. Τὸ ραντάρ αυτό θά αυξῆσει 
εντυπωσιακά τις δυνατότητες τού αεροσκα- 
φους. Τόσο σὲ αποστολες αέρος ὁσο καὶ εδᾶ- 
Φους. Σὲ ουνδυασμ με μιᾶ μονάδα ακτινοβολἰ- 
ας στόχου θά µπορει νά αξιοποιῆσει στὸ έπακρο 
τις δυνατότητες τών πυραύλων αξρος-αξρος 
ΑΙΜ΄ΤΜ Σπάροου πού ειναι υπό παραγγελία. 2.Η 
απόκτηση του πυραύλου Σούπερ Ματρα 5300 
ποὺ θά αυξήσει δραματικά τίς δυνατότητες γιά 
ανάσχεση απὀ µεγάλη απόσταση καὶ διαφορετι- 
κὀ ύψος των Μιρᾶζ Ε-109. 4. Η τοποθέτηση 
νέων ουσκευων ΕΟΜ καὶ ΕΟΟΜ στο αεροοκά- 
φος Μιρᾶζ Ε-Ί66 γιά τη βεληώση τῆς Πλεκτρο- 
νικῆς προστασίας Του. 


ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 


Σης αποστολές βομβαρδισμού και αναγνώρισης. 
η Πολεμική Αεροπορία χρησιµοποιει τά αερο: 
οκαφη Ε:Ί040. Ε:5Α. ΒΕ-5Α. Ε-4Ε. ΒΕ-4Ε και 
Α-ΤΗ 

Οι µοίρες βομβαρδισμού περιλαμβάνουν την 
847 µε εδρα τή Λθρισα καιαεροσκάφη Α:7Η. την 
849 μὲ εδρα τη Νεα Αγχίαλο καὶ αεροσκάφη 
Ε/ΒΕ:5Α γιά εγγύς υποστήριξη καὶ αναγνώριση 
την 943 µε εδρα τη Θεσσαλονίκη µε αεροσκάφη 
Ε-5Α γιά αποστολές εγγύς υποστήριξης τς 
μοίρες 340 καὶ 345 µε ἔδρα τῇ Σούδα και 
αεροσκάφη Α-7Η. τς µοῖρες 335 και 336 μέ 
εδρα τὸν ΄Αραξο καὶ αεροσκάφη Ε-10409. τις 
μοίρες 338 καὶ 339 µε εδρα την Ανδραβίδα καὶ 
αεροσκάφη Ε-4Ε γιᾶ αποστολές βομβαρδισμού 
καὶ δευτερεύοντα ρόλο αναχαίτισης Τελος 
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υπάρχει η μοίρα αναγνώρισης 348 µε αεροσκᾶ- 
φη ΒΕ-ΦΕ πού μεχρι πρόσφατα διέθετε καὶ 
ΒΕ-84Ε τα οποία ὅμως αποσύρθηκαν 
Τα αεροσκάφη Ε:Ί048 ειναι αμερικανικής κατα- 
σκευης και αποτελούν βελτίωση προηγουμένων 
εκδόσεων τού Ε-104. Αρχικά κατασκευάστηκαν 
γιά τὴ Δυτική Γερμανία µε σκοπὀ νά καλύψουν 
τὶς ειδικὲς επιχειρησιακές ανάγκες τῆς αεροπΟ- 
ρίας της Συνολικά κατασκευάστηκαν Ί 266 
Ε-Ί040. καὶ τὰ πρώτα ελληνικά παραληφθηκαν 
τὸ 1964 Τὸ Ε-Ι049 προωθείται απὀ εναν 
κινητηρα ῥΤ9-ΤΑ που αποδίδει ση 154600 
λιβρών. καὶ εχει µέγιστη Ταχύτητα 22 Μαχ.Ο 
ρυθμός ανόδου ειναι 15.250 µέτρα τὸ λεπτο και 
η μέγιστη υπηρεσιακή οροφη 17 680 µετρα Τὸ 
βάρος τού πολεμικού φορτίου ποὺ µπορεί νᾶ 
φέρει εἶναι 1 800 κιλά 
Γιά αποστολες αερος-αξρος µπορεί νὰ χρησιµο- 
ποιεί πυραύλους Σπάροου καὶ Σαϊντγουάιντερ. 
Τὸ αεροσκάφος διαθέτει τὸ ρανταρ Ν85βτ 
καθώς καὶ ἕνα αδρανειακο σύστημα πλοήγησης 
Αν καὶ τὰ ηλεκτρονικά του εἶναι παλιά καὶ µε 
περιορισμένες δυνατότητες τού δίνουν τὴ δυ- 
νατότητα να επιχειρει µε οποιοδήποτε καιρὸ και 
κατά τῇ νύχτα 
Συνολικά υπάρχουν 26 Ε-1040 σὲ υπηρεσία 
στην Πολεμική Αεροπορία. Σ᾽ αυτα θά προστε- 
Θούν αλλα 27 ποὺ θὰ παραλειφθουν τοὺς 
πρώτους µήνες του 1984 οτά πλαισια τῆς 
γερμανικής βοήθειας. Ένα ἄλλο αεροσκάφος 
πού χρησιµοποιεῖται για εγγὺς υποστήριξη απὸ 


Σχηματισμός εκπαιδευτικών αεροσκαφων Τ-2Ε της Π.Α. Τὰ. 
αεροσκάφη αυτά έχουν δυνατοτητες μεταφοράς πολεµι- 
κου φορτίου καὶ θᾷ χρησιµοποιηθουν σὰν αεροσκάφη 
εγγυς υποστήριξης σὲ Περίπτωση ανάγκης. 


την Πολεμική Αεροπορια είναι τὸ Ε-5Α. Οι 
δυνατότητες του αγαλύθηκαν στην παράγραφο. 
τὴς αναχαϊτισης. Υπάρχει επίσης καὶ η φωτογρα- 
φικὴ τού ἐκδοση ΒΕ-5Α ποὺ χρησιµοποιείται οτὸ 
ρόλο τῆς τακτικής αναγνωρίσης; 

Ένα απ τὰ Ισχυροτερα αεροσκάφη βοµβαρδ: 
ομού τῆς Πολεμικής Αεροπορίας εἶναι τὸ Ε-ΔΕ 
µε δυνατοτητα µεταφορᾶς µεγαλης ποικιλίας 
οπλων. Η αναγνωριστική του παραλλαγή. ΒΕ-4Ε 
διαφέρει μόνο στὸ ότι στή θέση τοῦ πυροβόλου. 
Έχουν τοποθετηθεί! διάφορες φωτομηχανὲς 
ὅπως ἄλλωστε καὶ σὲ ἄλλα µέρη τού αεροσκᾶ- 
φους. Τὸ ΒΕ-ΦΕ διατηρεί τη δυνατότητα µετα- 
Φορᾶς οπλισμού γιά αποστολες αξρος-αερος 
Ὑπάρχουν ουνολικὰ 8 ΒΕΡ-2Ε σὲ υπηρεσία στὴν 

Α 
Τὸ σπουδαιοτερο ὅμως αεροσκάφος γιά απο- 
στολές βομβαρδιομού στὴν Ελληνική Πολεμικη 
Αεροπορα είναιτο Α-7Η Κορσέρ. Είναι µονοθὲ: 
σιο υποηχητικὸ αεροοκαφος βομβαρδισμού με 
δυνατότητα ἄφεσης τοῦ φορτου του μέ µεγάλη 
ακρίβεια. Άρχισε να παράγεται τὸ 1965 και η 
παραλλαγή Α-ΤΕ. απὀ την οποία προξρχεται η 
Ελληνική Α:ΤΗ. τὸ 1969. Τό πρώτο Α-ΤΗπεταξε 
γιά πρώτη φορα στὶς 6 Μαΐου του 1976. Προώ- 
θείται απὀ εναν κινητηρα ΤΕ41-Α-2 χωρις µετα- 
καυστήρα πού δίνει ὥση 15000 λιβρὠν Η 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Τὸ αεροσκάφος Α-ΤΗ εἶναι αναμφισβήτητα τὸ σηµαντικο- 
περα αεραοκάφος γιά αποστολές βομβαρδιομου στην 
Ελληνική Αεροπορια. Τα ηλεκτρονικα του εξασφαλίζουν, 
µεγάλη ακρίβεια άφεσης οπλισμού, Εδω διακρινεται νὰ, 
Απογειώνεται μὲ δυο πρόσθετες δεξαμενές καυσίµου, 


µεγιστη ταχύτητα φτάνει τᾶ 691 µαω (1111 χαω) 
Η ακτίνα στροφῆς στα 49 καὶ µε ταχύτητα 575 
µαω (925 χαω) εἶναι 1.770 µετρα. Τὸ µεγιστο 
βάρος οπλισμού ποὺ µπορει να φερει τὸ Α-ΤΗ 
εἶναι 6 805 κιλά Ο μόνιμος οπλισμός του αποτε- 
λείται απθ ενα πυροβόλο Μ-61-ΑΊ µε απόθεµα 
1.000 βλημάτων καὶ δυνατοτητα επιλογῆς Ταχυ- 
βολίας 4.000 ἡ 6.000 βλημάτων τό λεπτο. Στὸν 
οπλισμό εκτὸς απὀ τίς διάφορες βόμβες περι 
λαμβανονται καὶ πὐραύλοι αξρος-εδάφους. κα- 
θως καὶ δύο πύραυλοι αέρος-αερος Σαίντγου- 
Αιντερ γιὰ αυτοπροστασία Τὸ αεροσκάφος 
διαθετει θωράκιση απο καρβιδιο του βορίου 
(Όοίοῃ ΟαΙΡΙάΕ) γύρω απὀ Τὸ κθκπιτ καὶ τὸν 
κινητηρα. Η ακτινα δράσης του χωρις εξωτερι- 
κὲς δεξαμενές εἶναι 3.671 χλμ. Τα ηλεκτρονικα 
περιλαμβάνουν τὸ σύστηµα πλοήγησης και ἄφε- 
σης ὅπλων πού αποτελει και την καρδια όλων 
τῶν πηλεκτρονικὠν. Εκτελεί αδιάκοπα τοὺς υπο- 
λογισμοὺς πού εἶναι αναγκαίοι γιὰ αυξημένη 
ακρίβεια ἄφεσης, καθώς καὶ γιά ελευθερια 
ελιγμών κατὰ τη διάρκεια τῶν φάσεων πλοηγη- 
σης προς τὸ στὂχο, τής απομάκρυνσης καὶ της 
Ἐπιστροφής Ὁ υπολογιστης πλοήγησης καὶ 
ἄφεσης οπλων ΑΝ/ΑΘΝ-Θ1 (Ψ) εἶναι τὸ κύριο 
ΟΤοιχειο του συστήµατος καὶ βρισκεταισε συνε- 
χΗ Επικοινωνια µε τοὺς βασικούς ηλεκτρονικούς 
αισθητήρες. Τὸ αδρανειακο σύστημα πλοηγη- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


σης ΑΝ/ΑΦΝ:90 (ν) εἶναι τὸ βασικὸ τριαξονικὀ 
ουστηµα αναφορας για τήν πλοήγηση καί την 
ἄφεση τῶν ὁπλων 

Το οὕστημα ντόπλερ ΑΝ/ΑΡΝ-Ί90 (Ψ) μετρά την 
ταχύτητα τοῦ εδάφους καὶ τῇ γωνία εκτροπής. 
Το ρανταρ ΑΝ/ΑΡΩ-Ί26 (Ν) παρέχει τὴ δυνατο- 
τητα στον πιλότο νὰ επιλέξει μεταξὺ 10 διαφο- 
ρετικων διαμορφώσεων στις οποίες Περιλαµβα- 
Νονται η διαµόρφωση αποφυγἠς εὔάφους (1Θι- 
Γ8ίΏ Βνοἰάαπος). η παρακολούθηση τών διακυ- 
µάνοεων τοῦ εδαφους (ΙΙΙ Ιοἱἱονήπο) η 
προβολῆ τ΄ υ χάρτη τοῦ εδάφους πᾶνω απο τὸ 
οποίο πετα τὸ αεροσκάφος (4Γουπά πιᾶρρίπ) 
κ.ά. Τό πθθσ υρ αιδρΙθγ ΑΝ/ΑΝΩ-7 (Ν] λαμβάνει 
καὶ παρουσιάζει τα στοιχεία γιά υπολογισµενες. 
επιθέσεις. πλοήγηση και προσγείωση απο τον 
υπολογιοτή τακτικῆς κατάστασης. τοὺς αισθητη- 
ρες πτησεις πού μετρούν την απὀδοση του 
«εροσκαφους καὶ τὰ διακεκριµενα σηµατα απο 
τᾶ διάφορα συστήµατα τοῦ αεροσκάφους Ο 
υπολογιστης οτοιχειων αξρος ΟΡ-953Α/Α4Ω 
υπολογίζει ακατάπαυστα ολες τίς πληροφοριες 
πού αφορούν τὸ επιδιωκόµενο ύψος καὶ την 
ταχύτητα. Συνηθισµενοι αεροναυτικο! Χάρτες 
ποὺ αναπαρᾶγονται σὲ έγχρωμο φιλμ Ἅδπηπι 
αποθηκεύονται σὲ ενα σύστηµα προβολής χᾶρ- 
του ΑΝ/ΑΦΝ-99 πού σᾶν υποσύστηµα τοῦ τακτι- 
κοὺ υπολογιστη παρουσιάζει µιᾶ ουνεχἠ απεικὀ- 
νιση τῆς γεωγραφικῆς θὲσης τού αεροσκάφους. 
Υπάρχουν ακθµα πολλά ραδιοβοηθήµατα. µετα- 
Εὐ των οποίων Ι8ο8η. ΙΕΕ. σύνδεσμος ανταλλα- 
γῆς στοιχείων (άαί8 ΙΙΠΚ) κ.ά. Στον τοµεα τῶν 
ηλεκτρονικών αντιµετρων υπαρχει τὸ σύστημα 
προειδοποίησης Αἱ:Β8-45/50. καθώς καὶ η συ- 


Αεροσκάφος Ε:104 ᾷ της Ελληνικῆς Πολεμικῆς Αεροπορί- 
ας οἱ πτήση. Διακρίνονται οι Πρόσθετες εξωτερικές. 
δεξαμενὲς καυσίµου στά ακροπτερύγια. 


σκευἠ ενεργών ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
{ΕΟΜ) Αἱ9-126. Ειδικά ὃµως στὰ ελληνικά Α-7 
εχει τοποθετηθεί καὶ µία ελληνικής κατασκευής 
συσκευή ηλεκτρονικών αντιµέτρων πού ονοµα- 
ζεται Κυτᾶς/ ΑΙΙΘΙΤΠΒΠΗ. 

Ὑπάρχει επισης μιά συσκευή εκτόξευσης φωτο-. 
βολίδων και αεροφύλλων γιά παθητική προστα- 
σια. ποὺ επιδείχθηκε προσφατα σὲ μιά ἄσκηση 
εφεδρων στὴν Κρήτη. ὅπου πήραν µέρος Καὶ 
αεροσκάφη Α-ΤΗ. Τέλος εἶναι πολύ πιθανό τὰ 
Α-ΤΗ να χρησιμοποιούν ἒνα σύστηµα ΕΙΙΒ (Εο:- 
ννατά 1.οοκίπα Ιπίτα Βθα) σὲ µορφῆ ατρακτιδίου 
για επιχειρησεις κατᾶ τή νύχτα, Εκτος τού Α-7Η 
ὑπάρχει καὶ η διθέοια παραλλαγή ΤΑ-ΤΗ πού 
χρησιµοποιείται γιὰ τήν εκπαίδευση τῶν Χειρι- 
στὠν στὸ ουγκεκριµενο τύπο. Συνολικά υπάρ- 
χουν 57 Α-ΤΗ σε υπηρεσία. απὀ τά οποία 5 εἶναι 
ΤΑ-ΤΗ. 

Η τουρκική πολεμική αεροπορια χρησιμοποιεί σὲ 
αποστολές βομβαρδισμού τὰ αεροσκάφη Ε-100 
Ε-6Α. Ε-4Ε καὶ Ε-Ί046 

Τὸ αεροσκάφος Ε:Ί00 ἄρχισε νά παραγεται 
μαζικά το 1958 καὶ ῃ παραγωγή του τελείωσε τὸ 
1959, Οιπαραλλαγες Ώ καὶ Ε χρησιμοποιούν τὸν 
κινητήρα 997-21Α με µετακαυστηρα, πού δίνει 
ὠση 16.950 λιβρών. Η µεγιστη ταχύτητα φτάνει 
τὰ 131 Μαχ καὶ ο ρυθμός ανόδου τά 4 900 
µέτρα τὸ λεπτὸ. Η µέγιοτη οροφῆ ειναι 13720 


Αεροσκάφος Ε:5Α της Πολεμικής Αεροπορίας ενώ εκτελεί 
ελιγμούς μάχης, 


µέτρα και η µΕγιστη ακτίνα δράσης μὲ δύο 
εξωτερικες δεξαµενες 2 415 χλμ. Ο μόνιμος 
οπλισµος περιλαμβάνει 4 πυροβόλα (η παραλλα- 
γή Ε έχει µονο 2) τῶν 20 χιλιοστών Μ-89Ε. Η 
παραλλαγή Ό µπορει νά φἐρειᾶ 402 κιλά πολεµι- 
κου Φορτιου καὶ η Ε 2.422 κιλα. Υπαρχουν 
συνολικά 160 περιπου αεροσκάφη Ε-100 Ὁ/Ε 
στην τουρκική αεροπορία, απὀ τά οποία τά μισά 
περίπου βρίσκονται εκτὸς υπηρεσίας. ἡ χρῃσι- 
μοποιούνται γιά ανταλλακτικά. Τα τουρκικά Ε-5Α. 
εἶναι περιπου 100. απὀ τὰ οποία 16 εἶναι ΒΕ-Α. 
Τα Ε-4Ε εἶναι 105 και αναμφισβήτητα αποτελούν. 
τα σημαντικότερα αεροσκάφη τῆς τουρκικής 
αεροπορίας. Απὸ τὰ 105 τα 8 εἶναι ΒΕ-4Ε. Δεν 
πρεπει νά ξεχνάμε καὶ τὴν προσπάθεια αγοράς 
35 Ε-4ξ απο την Αἴγυπτο, ποὺ αν τελικά πραγµα- 
τοποιηθεί θά αυξήσει εντυπωσιακά τις δυνατὸ- 
τητες τής τουρκικής αεροπορίας. Τέλος, η 
πουρκικ αεροπορια χρησίµοποΙε! τὸ αεροσκά- 
φος Ε-Ί048. Ὑπάρχουν περίπου 200 Ε-1049 
στην Τουρκια σὰν συνέπεια τὴς αντικατάστασῆς. 
τους απὀ νεότερα αεροσκάφη στίς περισοότε- 
ρες ευρωπαϊκές χώρες Τὸ σημαντικότερο ὁ- 
µως σηµείο πού θα πρέπει να αφορά τήν Ελλάδα 
Εἰναι οτι η τουρκική αεροπορια εχει ηδη αποφα- 
οἴσει την αγορα 160 Ε-16Ο και αυτό αποτελεί μιᾶ 
νεα διάσταση στο: ανταγωνίοµο των δυο χωρών. 
Εἰναι ή πρωτη φορα µετᾶ απο πολλα χρονια πού η 
Ἑλληνικὴ Αεροπορια θά παραλαβει σύγχρονα 
αεροσκάφη µε τα -η σχεδον ταυτοχρονα- µε 
τῆν τουρκική 


35 


μίαν. 


ἅ κ. 3 


ο 


οκ 


Εξι από τὰ 40 ΕΞ1045 Σταρφάιτερ πού αγόρασε η Τουρκία 
από τὴν Αεριταλιαιστά τέλη της προηγούμενης δεκαετίας, 


Προτάσεις: 1. Γιά τη βελτίωση τών δυνατοτη 
των τού Ε-4Ε σὲ αποστολες αέρος-εδαφους 
αρκεί η βελτίωση πού προτάθηκε γιάαποστολες 
αξρος-αξρος. Η τοποθέτηση δηλαδη τού ραν- 
τᾶρ ΑΡΟ-66 στ θέση τού ΑΡΩ-Ί20. 2. Αν η 
προταση αυτή κρίνεται σὰν Ιδιαίτερα δαπανηρη 
γιά αποστολές αξρος-εδάφους, υπάρχειη εναλ 
λακτικἡ λύση τὴς τοποβετησης τού συστήµατος 
Ῥανα δρἰκθ. Τοποθετείται σὲ µορφή ατρακτιδιού 
(Ρος) κάτω απὀ τήν άτρακτο καὶ στή θεση ενος 
πυραύλου Σπάροου. Μπορει νά καθοδηγει δια 
φορα ὀπλα, Τηλεοπτικα ἢ μὲ ακτίνες λειζερ 
Επικοϊνωνεί µε τὸ αδρανειακό σύστηµα πλοηγη 
σης καὶ τόν αναλογικό υπολογιστή τού αεροσκᾶ 
φους και αυξάνει εντυπωσιακά τὴν ακρίβεια 
βολών τοῦ Ε-4Ε. 3. Η μετατροπή τών ΒΕ-ΔΕ οὲ 
Ε-ΔΘ (Μ/Ιά ν/θαφεί). Αν µιᾶ τέτοια μετατροπή 
κρἰνεταιιδιαίτερα εκτεταμένη. θα μπορούσαν τα 
ΒΕ-4Ε νά γίνουν ενα εἶδος ελληνικων ΜΙά 
γνθαρείς µε τὴν τοποθέτηση Ιδιαίτερα ισχυρών 
ηλεκτρονικὠν αντιµετρων καὶ δεκτων σηµατων 
ραντάρ, ακόµα καὶ σΕ µορφή ατρακτιδίιων µε 
οκοπὸ τις παρεμβολές στὰ ηλεκτρονικα τοῦ 
αντιπάλου, 4. Η τοποθέτηση μιᾶς Ιδιαίτερα 
αποτελεσματικής ουσκευῆς αντ-αντιµετρων 
(ΕΟΟΜ]) στα αεροσκάφη Α-ΤΗ γιά την αποτελε: 
σµατική προστασία τῶν πολύπλοκων συσκευών 
τους απὀ τὰ ηλεκτρονικά αντῖµετρα τοῦ αντιπᾶ- 
λου 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


Ἡ διοίκηση αεροπορικής εκπαΐδευσης εχει 
την ἕδρα της στη Δεκέλεια. Εκεί βρίσκεται καὶ η 
µοίρα 560 πού χρησίµοπαιε! αεροσκάφη Σεονα 
Τ-4ΊΑ γιά την αρχική εκπαϊδευση. Η εκπαίδευση 
συνεχίζεται στὴν Καλαμάτα οτή µοίρα 361 µε 
αεροοκάφη Τ-378Β γιά τῇ βασική εκπαίδευση στα 
αεριωβούµενα καὶ τελειώνει μὲ αεροοκάφη 
Τ-2Ε οτς μοίρες 362 καὶ 366. Τὸ αεροσκάφος 
Τ-ΦΕ εἶναι µιᾶ Παραλλαγή τού αεροσκάφους 
Τ:96 το αµερικανικου ναυτικού. εἰδικά κατα- 
σκευαοµένη γιά τῆν Ἑλλάδα. Η πρόωση του 
γίνεται απο δύο κινητηρες Τζενεραλ Ελεκτρικ 
ᾖβδ-4 μέ ωση 1.339 κιλων ο καθενας. Η µεγιστη 
ταχύτητά του, είναι 522 µιλια την ώρα κ 

μέγιστη οροφη φτάνειτά 12 315 µέτρα. Μπορει 
νά φερει πολεμικό Φορτιο βα 1587 κιλων 
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η πολεµου θά χρηοιµοποιῃΒει 


ς εγγύς υποστήριξης µε Χειριστες 

τες πολεμι 

αεροπορία Χρησιμοποιεί για τὴν 

αρχικη Εκπαιδευση τὰ αερος Π Σεσνα Τ-41 
και Μπιτς Τ-34 Με πσική εκπαἰδευση 
στα αεριωθούμενα χρησιμοποιούνται τὰ Τ-37 και 


στην προχωρηµενη τὰ Τ-38Α ΤαΙοη 
Ἡ. διοίκηση αεροπορικού υλικού εχει την 
εδρα της στην Ελευσίνα. Απο εκεί επιχειρούν 
καὶ τά µεταφορικα αεροσκάφη τῆς Ἑλληνικῆς 
Συγκεκριµενα υπαρχουν οι εξῆς 
ύ υπάγονται στήν 112 πτέρυγα 
μοποιεί περιπου 2ἱ 


5 µε 6 ΝΑΜΟ 

αγοράστηκαν απὀ τήν Όλυμπι 

(άφη Οἱ -2 
8 0-47, οι γνωστες «Ν 
Τελος υπάρχει η µοιρι 129 
Ηρακλής. ΤΟ αεροσκάφος Ο-130Η κατασκἰ 
ζεται απὀ τῇ Λόκχιντ. Προωθειται αποτέσσερις 
κινητήρες Αἱ 
του εἶναι 384 µαω (6 
10.060 µέτρα. Η ακτίνα δρα 


ρο Φορτιο 4.000 χλμ. Μπορει να µεταφερει 
φορτίο βάρους μέχρι 20 τόννους. Στ 
αεροπορικού υλικού υπάγεται καὶ η 
υτικῆς συνεργασίας πού χρησιµοπο 
αεροσκάφη Η-168 ΄Αλμπατρος. 
αεροπορία Χρησιµοποιει Υ 
περίπου 0-47. 3 0-54 3 ΝΙοκοις ΝΨΙβοουπίς, 8 
Ώοιπίθ: Ὀο 28. 3 Βήήοπ-Νοτπιαη ΒΝ-2Α 
68/5. 7 0-130Ε πού διαφεροι 
στό ὅτι διαθέτουν λιγ 
καὶ 20 0-160 Ό Τιαη 
ειναι τὸ 
καὶ Γερμανιας 
Ῥόλς-ροις 

μεταφξρει σ 
σε διάφορους συνδυασμούς 
ελικοπτέρων ῃ Ελληνική Αερο 
ΑΒ-205. 2 ΑΕ-206. 2 2 


ρια διαθετει 12 υΗ- 
αριθμο Α8-204-205 
Προτάσεις: 1. Η αγορα 
µεταφορικῆς ικανότητι 


ναυτική παραλλαγη τού Ε-27. τὸ Ρ:30 ΟΜοη, τὸ 
Νουνθίίθ ΑΙαηϊαυθ κά 


Α/Α ΑΜΥΝΑ ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τά αντιαεροπορικα οπλα ποὺ υπάγονται στὴ 
δικαιοδοσία της Πολεμικῆς Αεροπορίας εἶναι Οἱ 
πύραυλοι αξρος-εδάφους Νικη-Ηρακλῆς πού 
αποτελούν ξεχωριστη πτέρυγα µαχῆς καὶ υποδι- 
αιρούνται σε σµηναρχίες. Αναλυτική Παρουσία; 
ση τῶν δυνατοτήτων αυτού τοῦ πυραύλου έγινε 
ὁ τεύχος 32 στὸ ἄρθρο γιά τὴν αντιαβροπορ! 
κη ἄμυνα. Υπαρχουν τουλάχιστο τρία σηµεία 
εκτοξευσῆς τους καὶ 36 Εκτοξευτες. 

Η Ελληνικη Αεροπορία παρέλαβε προσφατα 40 
αντιαεροπορικα συστήµατα Σκάιγκαρντ γιὰ τὴν 
προστασία τών αεροδρομίων μὲ οποιοδήποτε 
καιρὸ καὶ κατὰ τη νύχτα. Υπαρχουν επίσης καὶ τά 
ὄιδυμα Ραϊνμέταλ τῶν 20 χιλιοστών. Όσον 
αφορα τώρα Τὸν εξοπλισμό τής Αεροπορίας 
µας. αυτός εκτός τών διαφόρων συμβατικών 
βομβών και ρουκετών περιλαμβάνεικαϊ εξυπνες. 
βόμβες Πειβγουεί καθώς καὶ πυραύλους α8ρος- 
εδάφους Μπουλπαπ καὶ Μαβερικ ΑΩΜ-65Α. 
ενώ ηδη υπάρχει παραγγελία γιὰ 200 Μάβερικ 
τῆς βελτιωµένης ἔκδοσης ΑΩΜ-Θ88. Στίς απο- 
στολες. αἴρος χρησιμοποιούνται οι πύραυλοι 
αἐρος-αερος Σαϊντγουάιντερ, Β:550 Μάτζικ 
Σούπερ Σαιντγουάιντερ. Φάλκον καὶ Σπάροου 
Υπάρχει µια παραγγελία γιὰ 300 Σούπερ Σαν- 
τγουᾶιντερ ΑΙΜ:ΘΙ. καὶ ἀλλη µία γιά 280 Σπάροου 
ΑΙΜ-ΤΜ πού αποτελεί καὶ τῆν τελευταία ἔκδοση 
τού Σπαροου µε ικανότητα αντοχής σὲ ισχυρά 
ηλεκτρονικά αντµετρα 

Η τουρκική αεροπορία χρησιμοποιεί γιά αντιαε- 
ροπορικη κάλυψη 8 οµηναρχίες μὲ 36 πυραύ- 
λους Νικη-Ηρακλῆς καὶ 36 Νίκη-Αἰας 
Πρόσφατα έγινε μιά παραγγελία γιά 36 ουστήµα- 
τα Ρειπιερ. ποὺ εκ παραδροµῆς τοποθετήσαµε 
στὸ στρατὸ στό α΄ µέρος αυτής τὴς παρουσία: 
σης. ενώ ο προορισμός τους εἶναι η προστασία 
τῶν τουρκικών αεροδρομίων. Ο εξοπλισμος τῆς, 
τουρκικής αεροπορίας περιλαµβάνει πυραύ- 
λους αξρος-εδάφους Μπούλπαπ καὶ Μαβερικ 
καὶ αξρος-αξρος Σαϊντγουάιντερ, Σούπερ Σαἰν- 
τγουάιντερ. Σπάροου, ΕΑΙοοη καὶ τὸν Ισραηλινό 
πύραυλο Σαφρίρ 

Υπάρχουν ὑπὸ παραγγελία πύραυλοι Σούπερ 
Σαϊντγουάιντερ καὶ Σπάροου ενώ πρὶν απὀ ἕνα 
Χρόνο περιπου η τούρκικη αεροπορία αποφᾶσι- 
σε τὸν ισμο 700 περιπου πυραύλων. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Σαἴντγουαιντερ στό επίπεδο ΑΙΜ-9Ρ2 

Προτάσεις: Ί. Η πλαισίωση τού ουστηµατος 
Σκάιγκαρντ μὲ εναν εκτοξευτή πυραύλων Σπα; 
ροου ἤ Ασπιντ. Μέ αυτό τον τροπο θὰ γίνει 
δυνατή η απὀκρουση εισβολέων σὲ αποσταση 10 
Χλμ. από τὸ στόχο. Αν αυτό δὲν µπορει να γίνει 
γιά όλα Τά συστηµατα Σκαιγκαρντ. θά μπορούσε 
νά γίνει γιά ἑνα µέρος τουὸ πού θά καλύπτει τὰ 
σπουδαιότερα αεροδρόµια. 2. Η αγορα πυραύ: 
λων εναντίον ραντάρ. 8. Ο εκσυγχρονισμός τών 
υπαρχόντων Σαἰντγουαιντερ. 4. Η αγορα πυραύ 
λων ἄερος-θαλάσσης 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Στὸ πρὠτο καὶ στὸ δεύτερο µέρος αυτής τής 
παρουσίασης συμπεριλάβαμε ποσότητες καὶ τε: 
Χνικά στοιχεία που, οπως ἔχουμε ξαναγραψει 
ουχνά δὲν σημαίνουν πποτα. εκτος εάν συνδ. 
στούν μὲ παράγοντες πού πολλες φορες είνα 
αοτάθµητοι, αλλά καθοριστικοι σὲ περίοδο κρὶ 
σης η πολέμου 

Πριν απ᾿ ὀλα θά σταθουµε στὸν παράγοντα 
άνθρωπο, Τά οπλικἁ συστήµατα. μὲ τὰ οποία 
αοχοληθήκαµε. δεν εἰναιπαρα αψυχα αντικειµε; 
ναι στά χερια τού ανθρώπου. Ακόμα καὶ οἱ 
τελειότεροι ηλεκτρονικοί ὑπολογιστες πού ε- 
χουν ενσωµατωβει στα πιὸ οὐγχρονα οπλα δεν 
αντικαθιστούν σε καμία περιπτωση την ικανοτη: 
τα καὶ τῇ φαντασία ενος ἔμπειρου αξιωματικού η 
ενός καλὰ εκπαιδευµένου στρατιώτη 

Μετά τὸν ανθρωπινο παραγοντα έπονται σε 
σπουδαιότητα παράγοντες ὁπως. οργάνωση 
υποδομή, Οικονομία καὶ εἰδικότερα πολεµικη 
βιομηχανία. επικοινωνίες. υποστήριξη. εκπαι- 
δευση. ηθικό, γεωπολιτική θέση καὶ σταση τρι- 
των χωρών. για να αναφερουµε µονο λίγους 
γιατί σίγουρα υπάρχουν περισσότεροι 

Έκεινο πού πρέπει νά ελέγχεται διαρκως για τῇ 
διατήρηση τηξ ισοροπιας εἶναι τὸ πως συνδυα: 
ζονται µεταξύ τους αυτοί οι παράγοντες Βέ- 
βαια, δὲν εἶναι καθόλου εὐκολο νά υπολογίσει 
κανείς τή σηµασία αφηρηµένων εννοιών οπως 
Εἰναι τὸ ηθικο ἡ η στᾶση τών τριτων χωρῶν και νὰ 
τίς εκφράσει αντικειμενικά σὲ ποσοτικη µορφή 
ὥστε να μπορέσει νά κάνει Ἱς απαραίτητες 
ουγκρισεις. 

Γιᾶ τὸ λόγο αυτό απαπείται η ἔνταξη τῶν 
παραγόντων αυτών σ᾿ ἕνα γενικό μοντελο 
τεχνικὠν. ὅπως ειναι τά παιγνια. σι αλγόριθμοι ο 
γραμµικος προγραμµατισµος καὶ ἀλλοι µεθοδοι 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ:ΦΙ 


απὀ τῆν επιχειρησιακή ερευνα. ποὺ μὲ τή 
βοήθεια τού ηλεκτρονικού υπολογιστή μπορούν 
νά οδηγήσουν στὸν προσδιορισµὀ τής ακολου- 
θητεας κατα περίπτωση τακτικής 

κάθε σηµείο αυτού τού πλανητη έτοι 
περιοχή τού Αιγαίου. η εξασφάλιση τῆς 
ισορροπίας οδηγεί αναπόφευκτα τῆ χωραµας ο. 


Έναν αγώνα εξοπλισμών πού απαιτεί µεγάλες 
οικονομικές θυσίες Σήµερα. απ΄ Ολες τίς χω. 
ρες τού ΝΑΤΟ. η Ελλάδα έρχεται πρω 


αμυντικές δαπάνες. ξοδεύοντας το 6 
Άκαθαρ. Εθνικού Πρι 

Ενα τριτ 

γισμού 

Αντίθετα. η Τουρκία. η οποία συντηρει πολύ, 


περισσοτερες ένοπλες δυνάμεις 
λοῦν εναν απὀ τοὺς 10 µεγ' τοῖς. 
τού κόσμου, ξοδεύει γιὰ στρατιωτικές προµήθ 
α τὸ ἕνα πέμπτο τού 

του Ακαθάριστου Εθνικού Ώρς 
ὀβλημα γινεται πιὸ ἆμεσα αντιλη: 
υμε ὁτι ο Τούρκος πολίτης 
6 δολάρια τὸ χρόνο γιά 

ας μὲ ποσὀ υπερτετρ 
οπροθεοµη λυση προβαλλε: 


πού αποτε’ 


Ε.ΔΕ Φαντομ τῆς Πολεµικῆς Αεροπορίας ετοιµάζεται γιά 
απογείωση απὀ τη βαση τῆς Λάρισας. Οι χειριστὲς κάνουν 
τοὺς τελευταίους ελέγχους πρὶν κλείσουν οι καλύπτρος 
καὶ αρχίσει η τροχοδροµηση, 


στον ορίζοντα η ανάπτυξη τῆς Ελληνικής Πολε- 
µικῆς Βιομηχανίας σε ανταγωνιστικό εΠΙΠεδο. 
μέ αντιστοιχο περιορισμό τῶν αγορών απο τὸ 
εξωτερικο. Γιά να γίνει αυτό απαπειται πρώτα η 
αξιοποίηση τῶν υπαρχόντων δυνατοτήτων στὸ 
µεγιστο βαθμό µε ανάθεση συγκεκριµενων ἐρ: 
γων στις κατάλληλες βιομηχανίες. Παραλληλα 
κρίνεται αναγκαία η δηµιουργία νεῶν εργοστασϊ- 
ὧν µε εξειδικευµενους στόχους, πού θὰ αναλά- 
βουν τοὺς Τοµεις εκείνους ποὺ αδυνατοῦν νᾶ 
καλύψουν οἱ ὑπαρχουσες µοναδες 
ΜΕ µιᾶ δική µας αναπτυγμένη πολεμική βιοµηχα- 
για θά υπαρξει ωφέλεια Όχι µόνο σε ὁ τι αφορᾶ 
την κάλυψη τῶν αναγκών µας. αλλά καὶ μὲ την 
Εισαγωγή ουναλλάγµατος απὀ τις εξαγώγες 
Ελληνικὠν αμυντικὠν συστηµάτων 
Γιά νὰ µπορέσουµε όμως νά αισθανόμαστε ἑστω. 
καὶ σχετικά ασφαλείς χρειάζεται νὰ προχωρή 
σουµε ὅσο γινεται πιό γρήγορα στη δηµιουργία 
ενος ενοποιηµένου συστήµατος ουλλογης ε 
πεξεργασίας αξιολόγησης, διανοµης και ανταλ. 
λαγῆς τῶν πληροφοριών εκείνων πού εἶναι 
απαραίτητες γιά την ομαλή λειτουργία τού 
αμυντικού μηχανιομοῦ. Τόσο σε καιρο Ειρήνης 
9σο και σε περιοδοὺς κρίσης ἤ πολέμου. Άναφε. 
ρόμαστε βεβαια γιά ἄλλη µιά φορᾶ στό δοκίµα 
σµενο οὕστημα Ο’ ! (Οοπιπιαπά, Οοπίτο! απά 
ΟοπιπιυπίοΒίοην ΙπΙθΙΙᾳοποθ - Διοίκηση. ΕλΕΥ 
χος. Επικοινωνίες και Πληροφθρηση) ποὺ απο- 
τελει για τα πιὸ προηγμένα κράτη τὸ σκελετο. 
πάνω στὸν οποίο χἨζεται ολόκληρο τό αμύντικὸ 
οικοδοµηµα Το εµποδιο εδώ εἶναι ότι κοστίζει 
πολλα χρήματα καὶ μάλιστα Περισσότερα απ 
900 κοστζουν τα οπλικἁ ουστῆματα. λόγω τής, 
πολύ προηγμένης τεχνολογίας πού χρηοϊµοποι 
εἶ 
Είναι γνωστό οτιη καλῆ οργάνωση ενος στρατού 
αποτελε! προυπόθεση γιά τὴν επιτυχια ακοµα καὶ 
της μικρότερης αποστολής. Αμυντική σχεδίαση 
προγραμματισμός. συντονισμός ενεργειών, 
προτεραιότητες στόχων. πειθαρχία. ολα αποΤε. 
λοῦν ολληλένδετους κρικούς. απαραίτητους γιά 
τη συνοχή καὶ τὴν αποτελεσµατικότητα τῆς 
Άμυνας. Αλλά καὶ τὸ ηθικό ενός λαού παίζει 
σηµαντικὀ ρόλο. ὄχι µόνο στη διάρκεια ενός, 
πολέμου ἢ µιας κρίσης. αλλά και στην περιοδο 
πού προηγείται, καὶ θά προσθεταµε, ακόµα καὶ 
στην περιοδο οπου δεν διαγράφεται κρίση ἤ 
κίνδυνος στον οριζοντα. Οἱ οτρατιώτικοί γνωρι 
ζουν καλύτερα απὀ καθε αλλον πόσο µεγάλη, 
Ψυχική και σωματική δύναμη µπορεί νά αντλήσει 
καποιος µε υψηλο ηθικο. Ακοµα περισσότερο. 
στην καθημερινή ζωή. τὸ ηθικὀ μοιάζει μ΄ ἑνα 
μεγάλο κινητηριο Τροχὸ ποὺ οδηγεί τὸν ἀνθρω- 
πο οτίς σωστες λύσεις τών προβλημάτων του. 
Εδω ακριβώς επισημαίνεται ο κεφαλαιώδους 
σηµαοσιας παραγοντας της ενηµέερωσης τοῦ 
κοινού πανω στά καυτᾶ θέµατα τῆς Αμυνας 
Η συνειδητοποίηση τοῦ αμυντικού µας προβλῆ- 
µατος απο το πλατύ κοινό θά εἶναι σε τελευταία 
ανάλυση η κινητήρια δύναμη τῶν προσπαθειών 
γιά µιά αυτοδύναμη καὶ αυτάρκη ελληνική άμυνα 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ μό 
. 3! ΊσάΗΗΝΗΙ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΕΛΛΑΔΑ 
Προσωπικό: 24 00 
Μαχητικά αεροσκάφη: 85 Γ:5Α/Β και ΒΕ:5Α. 56 
ΒΕ-4Ε 46 Μιραζ Ε-100. 57 Α-7Η 53Ε 


Εκπαιδευτικά αεροσκάφη: 20 
378Β/0. 40 Τ-2Ε 
Ελικόπτερα: 14 Αἱ 


ΟΗ-4Το Βοι 4 
Αντιαεροπορική ἄμυνα: 
συστήµατα Σκαιγκαρντ 


6 Νικη-Ηρακλι 

50 Ματζ; 
Σπαροου, 
καὶ ποικιλία 


ΤΟΥΡΚΙΑ 
Προσωπικό Ἱ 
Μαχητικά αεροσκάφη: 100 Ε-5Α/8Β καὶ ΒΕ:5Α. 
109 Ε-ΦΕ (από τὰ οποια 8 εἶναι ΒΕ-4Ε). 36 Ε-Ί045 

Ὁ Ε-100 (µεγαλος αριθµός εκτος υπηρεσίας) 
200 Ε-1040 (µεγᾶλος αριθµός εκτός υπηρε οἰᾶς), 
Μεταφορικἁ αεροσκάφη: 7 Ο-130Ε. 30 0-4 
0:54 3 Νιοομηῖς. 6 Ὀσιθίοι Ώς 

0-1600. 

Εκπαιδευτικά αεροσκάφη: 24 Τ-34Α. 2 

5 0 Τ-410. 
Ελικόπτερα: 12 Η-ΙΡ/Η. 8 υΗ. 


ΙβΙαηόθί» και 2 


2 καί μερικά 


Νικη-Ηρακλῆς καὶ-θ. 
Νικη-Αίας. 36 οὐστήματα Ῥεππερ (υπὸ παραγγε 
Χο) 

Εξοπλισμός: Σαϊντγουάιντερ, Σουπερ Σαΐντ 
γουάιντερ. Σπάροου. Φάλκον. Σαφρίρ. Μάβερικ 
Μπούλπαπ, καὶ ποικιλία συμβατικῶν βομβῶν 


3τ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Η ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΣΤΟ ΚΟΚΠΙΤ 


ΟΙΠΡΩΤΟΠΟΡΟΙ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΔΕΝ ΘΑ ΜΠΟΡΟΥΣΑΝΠΟΤΕΝΑ ΦΑΝΤΑΣΤΟΥΝ 
ΤΗΝ ΑΠΙΣΤΕΥΤΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΣΤΟ ΚΟΚΠΙΤ ΤΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ. ΣΗΜΕΡΑ. ΟΙΔΡΟΜΟΙ 
ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ: Ἡ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΥΠΟΣΧΟΝΤΑΙ ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ ΑΝΕΤΕΣ ΣΥΝ 
ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ καὶ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ. Η ΓΕΠΑΝΑ- 


ΣΤΑΣΗ ΣΤΟ κοκπιτ Ν ΜΟΛΙΣ ΤΩΡΑ ΑΡΧΙΖΕΙ ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΤΗΣ «ΟΠΛΑ» ΕΧΟΥΝ ΗΔΗ 
ΕΜΦΑΝΙΣΤΕΙ καὶ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΑΥΤΑ ΠΟΥ ΑΠΟΜΕΝΟΥΝ ΝΑ ΔΟΥΜΕ ΣΤΑ 
ΧΡΟΝΙΑ ΠΟΥ ἘΡχΟνται. ΘΑ ΕΙναϊ ΣΙΓΟΥΡΑ ΠΟΛΥ ΠΙΟ ΣΥΝΑΡΠΑΣΤΙΚΑ 


πού Γιῶργου Χριστογιαννάκη 


368 


ταν στίς αρχες τοῦ αιώνα µας οι πρὠτοι 

αεροπόροι πετούσαν με τίς πρωτόγονες 

καταοκευες τους, τα μόνα ὀργανα ΕλέΥ 
χου που ειχαν στη διάθεσή τους ἦταν οἱ αισθή 
σεις τους. Τότε, τὸ ρόλο τοῦ υψομετρικού 
δείκτη επαιζε το στοµαχι τοῦ πιλοτου, του 
ραντάρ καιρού τά µατια του καϊη διαρροῇ λαδιού. 
γινόταν εὔκολα αντιληπτή απὀ τὸν αριθµό τῶν 
κηλίδων λαδιού στὸ προσωπο του. Απὸ τότε 
μέχρι σήµερα τα πραγματα εχουν γινει λιγότερο 
ρομαντικά, αλλα πολύ ασφαλέστερα, Στὸ διά- 
μα πού μεσολάβησε απο την τοποθετηση 
ὧν πρωτων ενδεικτικων οργάνων στὸ κοκπιτ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Στην απεναντι σελίδα: Το κοκηιτ το: κομιουτερ Σααμπ: 
Φερτσαίλντ 5Ε 340 διαθετει πολλα ὀργανα ελέγχου µε τή 
μορφη ἐγχρωώμων καθοδικὠν σωλήνων 


Στό σηµείο που ενώνεται η κεντρική κονσόλα µε τὸν 
πίνακα οργανων ελεγχου του Έρμπας Α310 συναντάµετην 
9θόνη προειδοῃοίησης γιᾶ βλάβες (αριστερά) τὸ αὔστημα 
διαχείρισης πτήσης (κάτω αριστερά) καὶ την οθόνη σὐστη: 
μάτων (δεξια). 


Σύστημα διαχείρησης πτήσης (ΕΙΦΒΙ Μαπαφοπιοπἰ 9γαίοπι) 
της ἔεας δίεΦἱατ. ΜΛέ αυτο ο Χειριστῆς µπορεί και προγραμ- 
µατιζει την πτήση, ακολουθώντας, τις πιο σύντομες απο: 
στάσεις. τὸ κατάλληλο ύψος πτήσης καὶ ελέγχει τὴν 
ταχύτητά του καὶ τὰ σηµεία αναφοράς (ΑΔγροίπίς) μέ 
σκοπό την εξοικονόμηση καυσίµου. Η συσκευή αποτελε! 
ταιαπὀ µια οΒόνη ΟΒΤ πέντε Ιντοῶν καὶ ἕνα πληκτρολόγιο. 
Μεσα στη συσκευή υπάρχουν πλακέτες ηλεκτρονικῶν γιά, 
τὰ φωτεινά συµβολα κσὶ Τὸ µικροεπεξεργαστη, οἱ οποίες. 
µπορούν εὐκολα να αντικαθίστανται, Στήν πρωτη σειρα τῆς, 
οθόνης εἰκονιζεται η λεξη ΡΒΟΘΒΕΘΣ ποὺ δείχνει την 
κατάσταση τῆς πτῆσης μιᾶ συγκεκριμένη στιγµή.Από κάτω 
φαινονται τα σηµεία αναφορᾶς (ΜΑγροίπί«) μὲ τίς κωδικές 
τους ονοµασιες (ΕΝΩ, ΟΝΕ. ΕΝΜΙ), καθως καὶ τὸ σηµείο 
προοριοµου (ΚΑΤΙ) Στη δεξια κάθετη στήλη εμφανίζονται 
οἱ ποσότητες καµαίµου που θὰ χρησιμοποιηθούν μέχρι τὰ 
επόμενα σηµεία αναφορᾶς. Το Αἱ Τ σηµαίνει ὄψος, τὰ ΑΤΑ 
καὶ ΕΤΑ εἶναι αντιστοιχα η ωρα ποῦ τὸ αεροσκάφος 
βριοκοταν στο προηγούμενο καὶ η ώρα πού θά βρεθεί στὸ 
Έποµενο σηµείο αναφαρας, Στο κάτω µέρος τῆς οθόνης 
υπάρχουν πληροφοριες γιὰ τὸν ανοµενόµενο χρονο ἄφι- 
Ἐης, τὸ εἰδος των ραδιοβοηθηµατων ποὺ χρησιµοποιοὺν. 
ται τις συχνότητες Τους καὶ τὸ εἂν εἶναι Χειροκίνητης ἡ 
αυτοµατης λειτουργιας. Χρησιμοποιώντας τό πληκτρολό: 
γι. ο χειριστής µπορει να ζητησει µια πληροφορία. νὰ 
εισάγει νεα δεδοµενα πτησης η να τροποποιήσει τά 
προηγουµενα 


ασε σα ΕΥ 


τοῦ αεροπλάνου µεχρι καὶ τις αρχες τῆς δεκαε 
τίας του 1970 ῃ βελτίωση υπήρξε µόνο ποσοτ:- 
κη. Δηλαδη η ὅιαταξη και οἱ αρχες ώΡΥ 
κάθε οργανου παρεµειναν ουσιαστικα αναλλ 
τες. Ενώ η ποσότητα τους αυξήθηκε 
καλυπτει μεγαλυτερο ὀγκο πληροφοριων 
ηταν αναγκαιος για την πληρεστερη α 
τῶν πολύπλοκων λειτουργιών του 
φους. Τη λύση σ΄ αυτη την κατασταση Πρθε νά 
δώσειη ψηφιακη τεχνολογια. Τά πρωτα ψηφίακα 
ὀργανα πού τοποθετήθηκαν σε πολιτικἁ αερο- 
οκάφη ηταν τά αδρανειακα συστήµατα Πλοήγη: 
σης τῆς Ντελκο καϊτῆς Λι ζι 
µε το συστημα πλοήγησης 
της Κολινς που τοποθετήθηκε στο ΏΟ 
εκαναν την εμφανιση Τους στην 
δεκαετιας τού 70. Αλλάη πραγµατικὴ 
ση ἄρχισε στα µέσα της δεκαετίας αυτῆς. µε την 
ἄφιξη του µικροεπεξεργαστή, ενός μικρού ηλε. 
κτρονικού τσιπ. πού εἶναι ικα 

ποικιλία υπολογιστικών λειτοι 
καὶ πολύ αποτελεοµατικᾶ, Τα 
αεροσκαφ' οποίων 
κλειστικα ψηφιακο 


Ἰντά 


περιοχης ΑΝΝΞ-70 


πρώτα ΠΟλΙ 
το κοκπιτ 
το «1011 τ 


τερα ακολούθησι 
Έρμπας Α-310 


ΠΤΗΣΗ. 


λυυυς 


ρα αεροσκ 
επιχειρηματίες. 
καὶ Τα Ελικοπτε- 


ς τα αεροσκάφη για 
περιφερειακων αερογραμμών 
ρα 

ΤΑΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ναπ' ὧν ολοκληρώμενων 
τῶν εξεργαστών. τ' 

γιό µια επανασταση οἱ 

κοκπι υπηρξε ο καθοδικός σωλήνας (Οαἱποᾶς 
µοποιηση του επετρειψε 

λειτουργιών των 


ργα σότερες 
8επε/βἰοΓς), ποὺ 
ωδικοποιηση τῶν 
ς οργάνων καὶ τῃ µετα: 
μεσω ενος καθι 

ι Εγχρωμµο 


Εροσκα: 
ολίτικου αεροσκα 
νεα Τεχνολογία πα. 
ς εικονο 

του 


39 


Η εφσρµογη της νεας Τεχνολογιας επεκτείνεται και στα ιαζει εναν ηλεκτρονικὸο 
αεροσκάφη γιὰ επιχειρηματίες Εδὼ διακρίνεται τὸ νέο νατες κλίµακες, την Υὰδα γραφηματων (στο μεσον), τὸ ρανταρ καιρού (επάνώ) 
126-800 τῆς Μπρίτις Αεροσπεις πού κάνει εὐρεία χρήση ης Ῥνης. Την καὶ τη µονάδα πλοήγησης Περιοχῆς (κάτω) Συνδυάζοντας 
τῆς ψηφιακης Τεχνολογίας υ ολουθῆσει το αεροοκἀ- τς λειτουργίες τῶν Τριὼν συστηµάτων. ο πιλοτ. 

ο ο σηµεία ποὺ υπάρχουν ραδιοφᾶ- νά ἔχει Πληροφοριες γιά την πλοήγηση µέσα στην οθόνη 
Έναν κύριο ενδείκτη πτῆσης (Ρήπιβη ΕΙΦΡΙ Εντολή αποτον πιλότο, μιά ᾖ9ὺ Ραντάρ καιρου. ενω μ ενα μικρο μοχλο (στὸ μέσον 


δεξιό) μπορει να μετακινήσει οποιοδήποτε σηµείο αναφο 
αἱερίαγ) που αντικαθιστά τόν ενδείκτη κατεύ 9 αποκτᾶται ρᾶς καὶ να τοποθετήσει τίς οὐντεταγµενες του νεο 


Ἐυνολο ουστηµατων τῆς ΚΙνγκ. ποὺ αποτελείται απο τὴ μο: 


θύνσης και ύψους καὶ ε’ 9 το ς π σηµειου σε μνημη 

(Νανίαβίίοη ἀἱδρίαγ) που παίρνει τή, 

ενδείκτη τῆς οριζόντιας κατάστασης κα Ἱ 

οθόνης τού ραντάρ καιρού οι ανα πο ν πολὺ σ᾿ αυτή τὴ 


Άλλοι δυο η περισσότε, ς Τὸ πρὠτο εἶναι τὸ αδρανειακὀ 
βρίσκονται κατω ντρο το ανατ σύστημα πλοήγησης. Ἡ εφεύρεση Του εκανε 
οργάνων καὶ χρησιμοποιού ζ δυνατη τήν πλοήγηση τού αεροσκάφους ανε 
ΟΠΕΙΚΟ τις προειδοποιῆσεις πρι ο α ο ἕαρτητα απὀ επίγεια ναυτιλιακἁ βοηθήματα. Τὸ 
πιλο ἁσταση τῶν επἰ µερο Τὸ πλήρωμα ειδοποιείται απὀ ἑνα η) ὁ σήμα Ὥμα αυτό δίνει οἱ ς τή θέση 
ουστηµατων. Ο κυριος ενδείκτης πτήσης (ΡΕΏ)  ουναγερ ν εμφανισθεί κάποια Ιοκάφους καὶ τή σωστη πορεια του. Αποτε- 
περιλαμβάνει συνήθως ζον υσιαζεται ενας ουν 
μιᾶ μετακινούµενη κλίµακα ταχύτητας στά αρ ν συστήµατος πού ύπεστη βλ 
στερᾶ, µία ένδειξη γιά τὴν πίεση καὶ τς είξεις ὀχι µόνο για τις ενεργειες πο 
πρέπει να γ!’ ν. αλλά και τά αποτελεσµατατης 
συγκεκριµενης βλάβης στά υπόλοιπα συστήµα- 
Εἰναι πολύ χρήσιμο γιὰ ασφαλ τα 
σεις μὲ κακὀ καιρό) στό κάτω µέρος τής οθὸ Όλα Τα παραπανω αναφερονται στην επανά 
Όσον αφορά τὸν ενδεἰκιη πλυήγησης (ΝΟ).  5Τ35η Που εφερε στον Τροπο παρουσίασης των 


λείται απὸ γυροσκοπια καὶ επιταχυνσίοµετρα 

συνδέονται µε εναν ηλεκτρονικο υπολ 
ποὺ εκτελει τους αναγκ 

Ὁ πιλότος πρὶν την απογειώση εισά 

οιχεία σημα 

εροσκάφους κατα τὴν 

Ἱς πορειες πού θα ακολουθήσει γΙά 

να φτάσει στὸν προοριομὀ του κ.ά. Υπάρχει η 


ΤΟ ΔΙΜΕΛΕΣ ΠΛΗΡΩΜΑ: ΕΝΑ ο τας 


πτήσης. η Πλοήγηση γίνεται πολύ πιό ακρι 

ν βής. ενώ πραγματοποιείται µέχρι καὶ ἐλεγ 

ΑΒΙΑΣΤΟ ΒΗΜΑ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ; χος τῆς ὡσῆς γἱά οικονομία καυσϊµών Κιολα 
« τ αυτα γινονται απὀ προγραμµατιοµένες µη 

ΤΑ ΝΕΑ ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΤΖΕΤ ΕΓΠΑΝΔΡΩΝΟΝΤΑΙ ΑΠΙΟ ΔΙΜΕΛΕΣ ΠΛΗΡΩΜΑ. Η ΕΞΑΛΕΙ χανες. Ο αντίλογος (οι μηχανικοί) ιοχυρίζε: 
ΨΗ ΤΗΣ ΘΕΣΗΣ ΤΟΥ ΙΠΤΑΜΕΝΟΥ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΒΑΣΙΣΤΗΚΕ ΣΤΗΝ ΤΡΟΜΑΚΤΙΚΗ πι ια πα ος οσον 


αρκετά αξιόπιστες, θά Πρέπει πάντα νά 
ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥ. ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΜΙΑ ΑΠΟΨΗ. Η ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙ ελέγχουμε ἂν η «Εντολή» µας εκτελείται 


ΚΟΤΗΤΑ ΤΟΥ «ΤΡΙΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ» ΔΕΝ ΚΑΤΟΡΘΩΝΕΙ ΝΑ ΚΑΛΥΠΤΕΙ ΠΑΝΤΑ πα κκα 


Τό συγκεκριµένο ερώτημα, πού βασανίζει 
ΟΡΙΣΜΕΝΑ ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ. ΜΗΠΩΣ ΟΜΩΣ Η ΑΛΛΑΓΗ ΑΥΤΗ ΕΓΙΝΕ ΠΙΟ ΓΡΗ- τώρα τίς αρχες τὴς πολιτικής αεροπορίας. 


ΓΟΡΑ ΑΠ΄ Ο:ΤΙ ΕΠΡΕΠΕ: Η «Π» ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ ΑΝΑΛΥΣΗ εἶναι το τί θά γίνει ἄν οι πεντάωρες πτήσεις 
στ -- σσ --- -- --- πού εκτελούνται µε ικανοποιητική ΜΕΧΡΙ 
Ι η, οι αρχές τοῦ 1981. όταν οἱ αερο- βαθμό ασφαλείας Τό µόνο ίσως. ποὺ θά σήµερα ασφάλεια πανω απὀ ξηρά. γινουν 


του Φώτη Δημητρόπουλου 


πορικὲς εταιρίες, μὲ τὴ συμπαράσταση  απεµενε ναισχυριστοῦν οιμηχανικοἰεἰναιτὸ  οχτάωρες καὶ εκτελούνται πάνω απὀ θάλασ; 

τῶν κατασκευαστων αεροσκαφών, µι-  ὁτι θά μπορούσε ο βαθμος αυτός νά ἦταν σα. Ο στόχος υπάρχει καὶ τά µέσα γιὰ τὴν 
λούσαν γιά τὴν πιθανή υιοθέτηση τοῦ διµε- Πολύ ψηλότερος ἂν συμμετείχαν κι αυτοί  επιτευξῃ του, οι νέες εκδὀσεις τοῦ 767 καὶ 
λούς πληρώματος στὰ νἐααεροσκάφητους.  οτή σύνθεση τοῦ πληρώματος. Οιχειριστες τοῦ Α310, θὰ κάνουν τὴν εμφάνισή τους 
Τά κίνητρα γιὰ αυτή τὴν καινοτομία ηταν ισχυρίστηκαν ὅτι ἠδη ο φόρτος Εργασίας αὐτὸ τὸ χρὀνο. Πόσο µεγάλη εἶναι η αξίοπι- 
μᾶλλον οικονομικά, αφού οι μισθοί τῶν ιπτα: τους ηταν αρκετός ΤΟ «Κλειδί» για τὴν  στία όλων τών ουστηµάτων. Καὶ ακόµη, πόσο. 
µενων. μηχανικών θά εξαφανίζονταν απὀ καθιέρωση τού διμελούς πληρώματος υπήρ- εὔκολο εἶναι σὲ περίπτωση βλάβης, νὰ 
τοὺς ισολογισμούς τών εταιριών. Καὶ µάλ-  ξετὸ Ώς--80. Μιά απὀφασητής Υπηρεσίας  Εεπιληφθεί τὴς κατάστασης ἑνα διµελες πλή 
στα, οὕμφωνα πάντα µε τὸ οκεπτικὀ τών  Πολιικῆς Αεροποριας τῶν Η.Π.Α. ανέφερε ῥρώμα; Καὶ µε τὸ φόρτο εργασίας τί γίνεται. 
εταιριών. αυτό θά γινόταν χωρίς νά επηρεα-  ὁτιτὸ ὄιμελες πλήρωμα εἶναι αρκετό γιάτὸ Μία απάντηση θά μπορούσε νά εἶναι «Αν 
στεί καθόλου η ασφάλεια τῶν πτήσεων. ο 9Ώ0-9-80. μέ τὸ σκεπτικό ὀτιτὸ αεροσκάφος Τρία ἄτομα κουρᾶζονται µετᾶ απὀ µία πτήση, 
Πράγμα, πού θεωρεί δεδομένο τὸ ὅτιο αυτ εἶναι µία ενισχυμένη ἔκδοση τῆς οει Τό Ιδιο τουλάχιστον θὰ κουράζονται καὶ δύο. 
προηγµένος ηλεκτρονικός εξοπλισμός τὠν ράς Ώ0-9 Ο δρόμος ειχεπλεονανοϊξει..Τὸ  ἀτομα». Τὸ λόγο έχουν οἱ χειριστές, πού 
αεροσκαφών τῆς νέας γενιάς δινειτήδυνα-  ὄιμελες πλήρωμα των Α300 εδραίωσε µια Φαίνεται ότι οἱ πρὠτες εκατοντάδες ώρες 
τότητα οτό διµελές πλήρωμα νά επιτελέσει νέα κατάσταση: Στὸ κόκπι θά υπἠρχανμόνο πτήσης µείωσαν αρκετά, ἂν ὄχι µηδένισαν 
τῖς ἴδιες λειτουργίες μὲ τὸ τριμελές προη- δύο χειριστες. Σημειώνουμε ὅτι η µόνη την αρχική τους διστακτικότητα. Όπως 
γούμενό του, χωρὶς σηµαντική αὔξηση τοῦ.  ἕνωση μηχανικών. πού επέβαλε τὀτριµελές λένε οι ἴδιοι, ο αὐτοµατιοµὀς, πού χαρακτη- 
φόρτου εργασίας. Αυτό δὲ βρήκε Φυσικά Πλήρωμα οτην εργοδοτρια εταιρίατης εἶναι ρίζει τὸ σύγχρονο κὀκπιτ ἔχει απλοποιήσει 
σύμφωνους τούς μηχανικούς καὶ τοὺς χειρι- αυτή της Ἔρ Φρανς η οποια υποχρεώθηκε κατά πολὺ τίς διαδικασίες, ποὺ εκτελούσαν 
στές. Τά επιχειρηµατά τους στρέφονταν νά παραγγείλειτάνέατης Έρμπας ΑΞ1Όµμε προηγουμένως, μὲ αποτέλεσµα τή µή αὐξη. 
γυρω απὀτήν ασφάλεια τών πτήσεων. εἰδικὀ- Πρόσθετη κονσολα καὶ κἀθισµα γιά Ιπτάµενο ση τοῦ φόρτου εργασίας απὀ τίς πρόσθετες 
τερα γύρω απὀτήν αξιοπιστίατώνηλεκτρονι-  µηχανικὀ. αρμοδιότητες. Αναφέρουµε ενα πολύ χαρα- 
κὠν εφαρμογών. Η απόδειξη ὅμως αυτών  Η ὑποδομη. ποὺ οτήριξε ολη αυτητή µεταρ-  κτηριστικὀ παράδειγµα. Γιᾶ νὰ καταστρώ- 
τῶν επιχειρημάτων γινόταν πολύ δύσκολη ρύθμιση. δὲν εἶναι ἄλλη απὀ τὴν τεράστια  σοῦν τὸ σχεδιοπτήσης οιχειριστὲς τῶν νέων 
γιατί αεροσκάφη. όπως τὸ Β-737. τὸ Ώ0- αναπτυγμένη τεχνολογία Πλεκτρονικώνψη- αεροσκαφων δὲν έχουν παρά νά δώσουν 
καὶ τὸ ΒΑΟ 1-11. μὲ διμελές πλἠρώμα.εἶχαν  φιακών συσκευών και την Ολο καὶ διευρυνό- στὸν υπολογιστή τούς κωδικούς τῶν αΕρο- 
ἤδη, πάρει πιστοποιητικὀ πλοηµότητας κα  µενη «επικοινωνία» μεταξὺ ανθρώπου καὶ δροµίων αναχώρησης/προορισμού καὶ στήν 
Εκτελοῦσαν τίς πτήσεις τους με πολὐιμηλὀ  µηχανῆς. Συστήµατα διεύθυνσης πτήσης οθόνη θά απεικονιστεἰ τὸ δρομολόγιο. πού 


μλεκτρονικα. 
σμτ 
τΓΚΑΛΥΜΝΑ 
«κος. 
αλεβΝενιο. 
σ90ΝΗ. ΣΗΜΕΙΟ 
ἌλλαοραΣ 
. ντου 
Καλλιτεχνικη απεικονιση του ΜΕὈ ενός πολιτικου αερο: πιο αποτελεσµατικ. τ ποὺ θα μπορούσε 


σκάφους τῇ στηγµἠ τῆς προσέγγισης στό διάδρομο προ’ 
ογείωσης. Στό μέλλον προβλέπεται εκτεταµενή χρηση 
αὐτῶν τῶν συστηµατων στην πολιτικη αεροπορία. 


ηθαει στη 


Εκμεταλλευ. 


α χρησιµοποιηθεί στην δεκαετία του 1990, η 
Λοκχιντ σε συνερΥ µε τῇ ΝΑΣΑ µελετα την 


υξη ενος κοκπιτ µε µεγάλες οθόνες 
(ΟΒΤ), ποὺ Θα ενεργοποιουνται µε την αφή 
δυνατότητα όλες αυτες οι ενέργειες νά γίνουν Ἵνω θονη, συστήµατα αναγνώρισης φω' 
µεσω µιας κασετας. πανω στην ΟΠ πιλοτος ρ-ἄιδρί8Υ5 και ηλεκτρονικά ουοτή: 
Εχει καταγραψει προηγουµ. καιπαροχης καύσίµου. Τά χειριστή: 
τητα στοιχεία. Έτσι γίνε: παρθµοια µε Των µαχητικων ἄεροσκα: 
γρηγοροτερη η εισαγωγη τῶν στ Εκτελούν µια ελαχιστη διαδρομή, ὅπως. 
Η ακρίβεια ποὺ επιτυγχα ανε, ς καὶ Τὸ χειριστηριο του Ε-16. Ο πίνακας 
ουστηµατα πλοήγησης εἰνα περίπου ργανων χρησιµοποιει 5 εγχρωµες οθόνες των 
ενός ναυτικού μιλίου ανα ώρα Πτε Ἡ νεὰ ποὺ εἶναι τοποθετηµενες η µία ὄϊπλα 
ἳ τάση οτην κατασκευἠ αδρανειακὠν συστηµάτων στη 
πλοήγησης εἶναι η χρησιμοποίηση γυροσκοπίων Τέσσερα ηταν τὰ κριτήρια που εφαρµόσθηκαν 
ακτίνων λέιζερ. Αυτος ο νεωτεριοµος δια για να προσδιορίσουν ποιες Πληροφορίες θὰ 
τὸ πλεονεκτηµα τοῦ μικρότερου έπρεπε ωοιασθοῦν. και κατα Ποσο θὰ 
εξαλείφει οχεδόν την ανάγκη συν επρεπε ουοιαζονται συνεχως η µετά απὀ 
απουσίας Περιστρεφομενων µερ επίθυ πιλότου 


ρουοιάζει µικροτερ τά συµβατικα. 5 Γληροφοριες για την πτήση, την πλοήγηση, 
ουστηµατα Πλοη! πληροφοριες που προερχονται απο Το οὐμ. 
Τὸ δεύτερο σημ. κόκπιτ τών υλευτικο κα ειδοποίησης οὔστη 
οὐγχρονών αεροσκαφων εἶναι τὸ σύστημα δια- μα. θα πρέπει ν αζον όκοπα 

Χείρισης πτῆσης, Ἡ αποδοχη Του απο τς νά 


θά ακολουθηθεί, µε όλες τίς απαραιτητες  µους. όταν εμφανίστηκαν οι αυτοκινητάµα- θά επέβλεπε ο ἴδιος τον ανεφοδιασμό σὲ 
λεπτομέρειες. Ηεξοικονόμησηχρὀνουείναι  ἔες. Βέβαια µε την “αλλαγή” αυτῆ σης ύσιμα καὶ τὸ λάθος ίσως, ἡ μάλλον, θά 
κάτι παραπάνω απὀ ικανοποιητική. Θά µπο- σχεσεις µεταξύ µηχανῆς καὶ ανθρώπου.ο  οποφευγόταν. Προκειταιόμώς γιά αβλεψίαή, 
ρούσαµε νά πούμε ὁτι αλλάζει µόνοη παλιά Τελευταίος φτάνει πιὸ κοντα ΟΊά Ορια τὠν αμέλεια τοῦ χειριστη καὶ ὀχι αστοχία τών. 
παράδοση, πού θελει τούς δύοχειριστες.νά δυνατοτήτων του. αλλά αυτά φαϊνονταιαρ-  ουοτηµάτων ελέγχου τού αεροσκάφους. 
ιετάνε» τὸ αεροσκάφος καὶ τὸ µηχανικονά  κετά µακριά ακόµη. Τουλάχιστον αυτό µάς Πάλι απὀ αμέλεια χειριοτού. παρουσιάστηκε 
ελέγχει. Οἱ πληροφορίες. πού παρέχονται λεει η µελέτη τών Περιστατικων. πού ἔχουν τὸ φαινόμενο νά τίθενται οικινητηρες εκτός, 
στούς δύο χειριστες ειναι τὀσοπολλεςκαιο ουµβεί σε νέα αεροσκάφη µε διµελη πληρω λειτουργίας. λόγω µή έγκαιρης εναλλαγής 
τρὀπος παρουσἰασἠς τους τοσο εὐκολος µατα. Χαρακτηριστικό εἶναι τὸ παρᾶδειγμα τῶν δεξαμενών καυσίμου. ποὺ τροφοδοτούν 
πού η απάλειψη τοῦ ιπτάµενου μηχανικού πού ακολουθεί τούς κινητῆρες. Αυτὸ έγινε σε 00-9-Β0 τὴς. 
ουγκρίνεται µε την απάλειψη θερμαστητὠν Ένα Μπόηκ 767 τῆς Ερ Κάναντα πέταξε  Ριπάμπλικ Ερλαινς 
ατμομηχανῶν οτοὺς παλιούς σιδηροδρο- καὶ προσγειώθηκε σάν ανεµόπτερο αφού Φυσικά ο χρόνος. πού ἔχει περασει απὀ τὴν 
τελείωσαν τά καύσιμά του σὲ πτήση Τὸ ο Εισαγωγἠ τῶν νέων αεροσκαφών είναι λἰγ 
Τριμελές ἡ διµελές πλήρωμα γιά τὰ επιβατικά τζέτ. λάθος αποδόθηκε οὲ σύγχυση τού μετρικοὐ Καὶ δεν µπορεί νά βγεί ακόµα ἑνα οριστικὀ 
Θριομενοι επιμένουν στό πρώτο Μτεχνολογα όμως σμστῆματος µέ τὸ κλασικὀ αεροπορικὸ οὐ-  ουµπέρασμα. Στό μεταξύ οι ανηδικίες πάνω 


Ποιὸς ἔχει δίκιο: στηµα. Αν υπήρχε μηχανικός στόπλήρωμα, Ὁ αυτό τὸ θέµα ἔχουν οιγάσει καὶ τὸ 
διµελες πλήρωμα είναι πλέον πραγµατικότη: 


τα. Οἱ ιπτάµενοι µηχανικοι απορροφούνται 
στις επιγειες εγκαταστασεις συντήρησης ἡ 
προωθούνται προς την κατεύθυνση τού χει 
ριστή. Είναι ὅμως πιθανό νά απασχολούνται 
στό εξῆς µέ τὴ διαδικασία τών εξωτερικών 
ελέγχων τοῦ αεροσκάφους. Έτσι θᾳ «κά. 
θονται» στό κὀκπι χωρις νά εἶναι μέλη τού 
πληρώματος. Επίσης είναι πολύ πιθανή η 
Εμφάνιση τῆς ανάγκης γιά έναν τεχνίτη 
ηλεκτρονικών. πού θά εντοπίζει. θά αναλύει 
καὶ θά διορθώνει τίς βλάβες, ποὺ παρουοιά- 
ζονται οτῖς ηλεκτρ ουοκευες, Ο ρὸ- 
λος του θά εἶναι ρόλος ουντηρητή. Τὸ 
επιπεδο τῶν ηλεκτρονικων εἶναι προηγμένο. 
καὶ απαιτείται µεγάλη εξειδίκευση 
Σᾶν τελικὀ συµπερασµα θὰ μπορούσαμε νά 
πούμε ὁτι η «γοητεία», πού ασκεί η τόσο 
στενή επαφή τοῦ ανθρώπου µε τὴ μηχανή 
πρέπει να αντικατασταθεί απὀ τὸ ρεαλισμό 
καὶ τή γνώση τής τεχνολογίας, όσο πιό 
γρηγορα γίνεται, γιατί ο επόµενος οταθµος, 
καὶ ἴσως πολὺ πιό γρήγορα απ᾿ ὅτι περιµέ- 
νουµε, µπορεί νά εἴναιτὸ μονομµελες 
πλήρωμα 

Π 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ 
ΝΕΩΝ ΑΣΤΡΩΝ 


ΤΑΥΠΕΡΟΧΑ ΝΕΦΕΛΩΜΑΤΑΠΟΥ ΕΔωκαϊ 


ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΛ 
ΤΑ ΡΑΔΙΟΤΗ ΡΥ- 
ΦΟΡΟΥΣ ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΚΗΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗΣ 


τοῦ Παναγιώτη Ε. Αλεβαντή 


Τὸ νεφελωµα τοῦ Ώριωνα εἶναι Τὸ πιό διάσημο νεφος αερίων στὸ διάστηµα κι εἶναι 
ορατό ακόµη καὶ µε γυμνό ματι. Πρόκειται γιά ενα πραγµατικό εργοστάσιο παραγωγής, 
«στερων ποὺ τὸ φωτίζουν Εσωτερικᾶ. Αποτελεί τὸ σημαντικότερο µέλος τοῦ βραχίονα 
του Ὡριωνα στὸ ἄκρο του Γαλαξία µας. στον οποιο ανήκουν τὰ Νεφελώματα τοῦ Ιστιου, 
του Πελεκάνου, τού Κύκνου, καθώς καὶο Ἠλιος µας. 


Ένα απὀ τα εκπληκτικότερα θεᾶµατα στὸν ουρανό εἶναι αυτό Τὸ υπεροχο Νεφέλωμα τής Αλογοκεφαλῆς. Βρἰσκεται στόν. 
αστεριοµό τοῦ Ώριωνα καὶ αποτελείται από μιᾶ σκοτεινή, κρυα µᾶζα αΕριων καὶ σκόνης που βρισκεται μπροστά σὲ ἕνα. 
λαμπρό πεδίο ιοντιοµένου αερίου. Ἡ περιοχή αὐτου του νεφελωµατος εἰναιιδανικη γιά τή συμπύκνωση τῆς ὕλης καὶ το, 
σχηµατιοµο νέων ἄστρων. Η µελέτη της γίνεται τώρα στήν υπέρυθρη περιοχή τού φάσματος, καθὼς καὶ στήν περιοχἠ τών 


Το Νεφέλωμα ΝΤαµπελ (Μ27] ανηκει στον αστερισμό τῆς Αλεποὺς 
εἶναι ἕνα πλανητικο νεφέλωμα γιατί μοιάζει μὲ πλανήτη, Ιδίως 

ὅταν παρατηρηθεί µε μικρό τηλεσκόπιο. Στό κεντρο του βρίσκε- 

ται ἕνα θερμό άστρο ποὺ ακτινοβολεί, κυρίως στό υπεριώδες. 


φημισμένο αστρικὀ σµῆνος τῶν Πλειάδων ποὺ εἶναι ορατὸ μὲ γυμνό µᾶτι 
αποτελείται απὀ νεαρά θερμά ἄστρα. Ἡ μπλε ανταύγεια ποὺ περιβαλλει τις «επτά, 
αδελφες- οφείλεται στη σκονη κἰ εἶναι υπολοιπο τοῦ μοριακού νέφους από τὸ οποίο. 
σχηματίστηκαν. Θι Πλειάδες ανήκουν στὸν αστεριοµό τού Ταύρου κι έχουν ηλικία, 
τουλάχιστον 50 εκατομμύρια ετη. 


Τὸ Νεφέλωμα Λιμνοθάλασθθς, γνωστό κι ὡς ΜΒ, Εἶνοι ἑνα νέφος αερίου στὸν αστερισμό τοῦ Τοξότη πού ακτινοβολεί έντονα. Χωρίζεται στή µέση απὀ μιά σκοτεινή περιοχή σκόνης. Η. 
µελέτη των νεφελωµάτων Λιμνοθάλασσας, Ώμεγα καὶ Τριλοβου αποτέλεσε τη βάση γιά τη διατύπωση τῆς θεωρίας γέννησης τῶν αστρων στά μοριακά νέφη. Βρίσκεται στό βραχίονα τοῦ. 
Γαλαξία µας πού εἶναι γνωστδς σάν βραχίονας τού Τοξότη, 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝ. 


οὐστημα εἶχαν αποµεινε χανε 


διάστηµα 


«ΜΑΙΕΥΤΗΡΙΑ» ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


προς εδ δα, κ ς δόος 
σεις αρκετες εκατοντάδες ετη φωτος κ 
πην ΠυΚΝΟΤΗΤ ν κ κ λ 
κου. Μερικά Εχ εκ τρις 
Φορες µε γ Ἠλ 
Εκρηγνι μικρο. µέ τὸ κ 
κο κύμα ενός γειτονικού υπερκαινος 
την ακηνοβολια ε γειτονικ [ 
Μερικά αστρα ᾧ Χ 
Τα! σε κινούμενα µετωπ καταβροχε 
ζουν οι β ον µγ Τ τ 
πυρκαγιες που καταστρεῳ Ακ 
µη κιο ηλίος µας γεννήθηκε Πιθανως 
ενα οµήνος κα 
ε ακα χε : 
φ τικης οἱ 
ενδιαφ νόµους νά µε 
, βιολογοι µελετ 
/ κ ικα µορια πού σχηµα 
Τ ρυτη ετικα εἰδικες συνθή: 
κ λ άνθρακα εἶναι ευστα 
πει νυεται εύκολα. Η χαρτογρᾶ 
λες κατανοµης του. τῆς θερµοκε 
μοριακα εφη Τά οητικ λεοκ της κινησῆς του ιοοδυναµεί µε 
ηταν αρκετα Φηση του αερίου καὶ τῆς σκόνης 
ο... νβο «ση τοῦ Ἱεριοι Ἱ π 
πού αρχισα μ πριν απο 5( ών 
ακριβως χρόνι ρχή ευνητε Η ΑΝΑΚΑΛΥΨΗ ΕΝΟΣ 
Ὃ λαών ο. ΑΟΡΑΤΟΥ ΓΑΛΑΞΙΑ. 
Συµπαν  Όμω λ γ ε εο κιαθ 
ατομικό υδρ δ Εντ Τ Εντ το γνω - 
γραµµη εκ κ Τ κ " κοτεινη µαζα πυκ 
εκτρομαγνητικου φάσι λικ ριου καὶ σκοντ ω απο τα α ἳ 
᾿ το Γαλαξια µας, μιά µαυρΓ 
βαρυτερα. οτοιχε 'ομούς του Όρφι 
Σύμπαν µε τῃ βοηθε κνου, δὲ ς α 
εκρήξεων υπερκαινοφ εων νεφος οε Ἱ 
απο τα χεία 400 ετη φωτός 


λλαύ Των Εκπομπὠν αΠΟ Τί 
εφὠν αποκάλυψε και 
ως απὀ 


αποτελούνται Κυ' 
µε πυκνότητα 
α µας Τὰ νεφη 
ιὲ θερμοκρασια 


τῆ 


κονη ΕµΠΙ 


ΊΝΟβΟλΙες αὖ 


αυτή Φαινετ ς 


44 


Α λλη µερια υπάρχουν και τα θερµα 
ουμης κ που γίνονται ορατά 
με το υπε τµηµα του φάσματοι 

Μι 5 ητα αστρς 
µεσα σε ενα σὺ κονης. κι αερίου 
Κάθε ενα απ τικειµενα αὐτα περίβαλ 
Η Ιστ ια 


σταση Ένα 
ατικού τύποι 
κο ακρο του 
θερμαίνουν 


οκαλώντας µια 


που 


θερμά 

σ5, Τὰ ἄστρα 

γιατί περιβὰ 

Εμφανίζονται µέ 

οὐ φάσματος. 

ια µετά, το Πυκνς 
Ἠζεται κι απομακρυ 
εται. Τελικά κιηιὲ 


καταρρ 
από αυτή 

κρουστικο κυµα 
Ἡ.Ιστορια επανε 


ΝΕΑ «ΟΠΛΑ» ΣΤΗΝ ΕΡΕΥΝΑ 
ΤΩΝ ΚΟΣΜΙΚΩΝ ΜΥΣΤΙΚΩΝ 
Η πρι 


τείνουν ότι ε 
ἵνεται υπερ! 
ριακὸ νέφος ! 


ιῴανιση 


των µοριακών νεφών μικρα ἄσ 


Ἠλιο µας πιθ α ουµπυκ 


και τὰ 


αρτογραφο; 


ακόµη πιό πο; 
Φελώματ 


Ἡ Αργεντινή ανακοίνωσε πρὀσφατα ὅτι ἔχει 
αναπτύξειτὴν τεχνολογία πούτῆς επιτρέπει 
νὰ παράγει εμπλουτισμένο ουράνιο - υλι- 
κό απαραίτητο γιά τήν κατασκευη ατοµικής. 
βόμβας. Η χώρα αυτῆ δὲν έχει υπογράψει 
τὴ συνθήκη τοῦ 1968 κατά τῆς εξάπλωσης 
τῶν πυρηνικών ὁπλων καὶ δὲν δέχεται νὰ 
υποβάλλονται οι εγκαταστάσεις της σὲ διε- 
θνή έλεγχο. 


Η Ινδία υπέγραψε τὸν περασμἑνο Δε- 
κέµβριο συμφωνία μὲ τὴν Ντορνιέ γιάτὴν 
κατασκευή τού Όο228 στὶς εγκαταστάσεις 
τού Ινδουστάν. Η γερμανική εταιρία συμφώ- 
νησε νὰ μεταφέρει στήν Ινδία τεχνολογία γιά 
τὴν παραγωγή διάφορων εκδόσεων τού 228 
γιά τὸ στρατό, τό ναυτικό, τὴν αεροπορία, καὶ 
τὴν ἀκτοφυλακή τὴς χώρας. 


Η πολεμική αεροπορία τής Σιγκαπούρης καὶ 
η παλική εταιρία Σιάι Μαρκέτι υπέγραιαν τὸ 
Δεκέμβριο συμβόλαιο αξίας 60 εκατομμυρί- 
ων δολαρίων γιὰ τήν παραγωγή εξαρτημάτων. 
καὶ τῇ συναρμολόγηση τού εκπαιδευτι- 
κού/ελαφροῦ βομβαρδιστικού Σιάι Μαρ- 
κέτι 5211 απὀ την αεροπορική βιομηχανία 
τῆς ασιατικής χώρας. 


Δὲν εκφρᾶζονται ανησυχίες απὀ ελληνικής 
πλευρᾶς γιὰ τὸ νέο στρατιωτικό αεροδρὀ- 
µιο πού κατασκευάζεται στὸ Τσορλοῦ 
τῆς Τουρκίας, 140 χλμ. απὀ τά ελληνοτουρ- 
κικά σύνορα τού ΄Ἔβρου. Σύμφωνα μὲ πλη- 
ροφορίες. τὸ αεροδρὀµιο κατασκευάζεται 
μὲ χρήματα τού ΝΑΤΟ, ὅπως καὶ ἑνα δεύτε- 
ρο στὴν περιοχἡ Χρυσούπολης. μεταξύ Ξάν- 
θης καὶ Καβάλας. Τὰ δύο αεροδρόμια προο- 
ρἰζονται νά υποδέχονται Φίλιες δυνάμεις 
τὴς Ατλαντικής Συμμαχίας. 


Οἱ ΗΠΑ απέτυχαν στἠ σύνοδο τών υ- 
πουργὠν ΄Αμυνας τών χωρών - µελών 
πού ΝΑΤΟ. τὸν περασμὲνο Δεκέμβριο, νά 
πείσουν τὰ υπόλοιπα Κράτη νά προχωρή- 
σουν στην παραγωγή ορισμένων προηγµέ- 
Ννων ὁπλων. Οι χώρες αυτές ισχυρίζονται ὅτι 
θά πρέπει νά μελετήσουν περισσότερο τς 
ουνέπειες απὀ τήν εισαγωγή τών νέων 
αυτών ὁπλων οτὴν αμυντική τους παραγωγή. 
αλλά καὶ στὸ υπάρχον οπλοστάσιο. 


Τὸ αμερικανικό υπουργείο ΄Αμυνας ανα- 
κοΐνωσε στίς 12.10.83 τήν πώληση αντιαερο- 
πορικών πυροβόλων καὶ πυρομαχικών αξίας 
80 εκατ. δολαρἰων στὴν Ελλάδα καὶ στήν 
Τουρκία έξι αντιαρματικά ελικόπτερα ΑΗ- 
18 Κόμπρα αξίας 50 εκατ. δολαρίων. 


ΗΜπρίτις Εργουεϊζ συμπλήρωσε μισό αιώ- 
να καϊπλέον τακτικών πτήσεων στήν Ελλάδα 
Σύμφωνα μὲ πληροφορίες τής εταιρίας, τὸ 
πρώτο αεροπλάνο (υδροπλάνο) τῆς τότε 
Ιμπέριαλ Ἐργουέϊζ προσθαλασσώθηκε στὀ 
Φαληρικό όρμο τὸν Ιούλιο τοῦ 1993 


Ἡ. οικονομικἡ κατάσταση τών διεθνών 
αεροπορικών εταιριών βελτιώνεται αργά 
αλλά σταθερά. Τό 1982 η καθαρἡ ζημιά τῶν 
εταιριών ἦταν 1.8 δις δολάρια σὲ Προγραµ- 
µατισμένες διεθνείς πτήσεις. ενώ τό 1988. 
1.2 δις δολάρια. Τό ποσὀν αυτό αναμένεται. 
νά μειωθεί στά 750 εκατ. δολάρια τό 1984 καὶ 
σὲ 250 εκ. τὸ 19865. μὲ προοπτικἠ πραγµατο- 
ποίησης κέρδους απὀ τὸ 1986. Η βελτίωση 
αυτή οφείλεται στίς επίµονες προσπάθειες 
τῶν εταιριῶν γιὰ περιορισμό τοῦ κόστους. 


Σύμφωνα μὲ τὸ νέο προὐπολογιομό τὴς 
χώρας µας, οι δαπάνες γιά τὴν άμυνα θά 
απορροφήσουν τό 15,700 τῶν συνολικὠν 
δαπανών γιὰ τὸ 1984. Τὸ ύψος τους 
προβλέπεται νά κυμανθεί στά 179.2 δισεκ. 
δραχμές µαζί µέ τὸ κονδύλιτοῦ προγράμμα. 
τος δημοσίων επενδύσεων γιά αμυντικά 
ἔργα. Η αὔξηση τῶν δαπανών σὲ σύγκριση 
μὲ τὸ 1988 εἶναι 11.200. Πέρυσι είχαν διατε- 
θεῖ161.2 δισ. Η αὔξηση αυτή εἶναι μικρότερη 
απὀ τήν αντίστοιχη αὔξηση τῶν αμυντικὼν 
δαπανών τοῦ 1983 σὲ σχέση μὲ τὸ 1982. πού 
ἦταν 12:75 


Η Ντασὀ συμφώνησε µε την Αεροσπασιάλ 


τὸν περασμένο Οκτώβριο γιά νά προχωρή- 
σουν σης διαδικασίες γιά τὴν πιστοποῖηση 


τών πυραύλων αερος - επιφανείας ΑΜ 39. 
΄Εξοσετ καὶ Α530 γιά χρήση απὀ τὸ Μιράζ 
2000. 


Ηπολυσυζητημένη αναλογία” πρὸς 10 στὴ 
σχέση τής στρατιωτικής βοήθειας πρὸς τήν. 
Ελλάδα καὶ τὴν Τουρκία νοµοθετήθηκε γιὰ 
πρώτη φορά απὀ τὸ Κογκρὲσο τόν περασµέ-- 
νο Νοέμβριο. 


Ἡ αμερικανική Γερουσία ενέκρινε στίς 
9.11 .84 πιστώσεις ὕιψους 124 εκατ. δολαρὶ- 
ων γιά τὴν παραγωγἡ νέων χημικών ὁ- 
πλων. Πρὶν απὀ 14 χρόνια οἱ ΗΠΑ εἶχαν 
«παγώσει» τὴν παραγωγή αυτών τών ὁπλων, 
αλλά κρίθηκε αναγκαία η κατασκευἡ νέων 
οβιδών καὶ βομβών μὲ χημικές γομώσεις γιά 
νά αναγκαστεί η ΕΣΣΔ νὰ διαπραγματευτεί 
τὴ µείωση αυτού τοῦ τύπου τῶν ὁπλων. 


Η Ολλανδική βουλή επέτρεψε σής 15.11.83 
τὴν πώληση 22 Ε-Ίθά στὴν Τουρκία. Η 
πώληση αυτὴ εἶχε καθυστερήσει επειδή 
συναντούσε αντίδραση τών Χριστιανοδημο- 
κρατών καὶ τῶν Σοσιαλιστών. Τὸ εκπληκτικὀ 
εἶναι η απίστευτα χαμηλἠ τιµή αγοράς Πού 
φθάνει τὰ 60.000 δολάρια, γιὰ κάθε ἄερο- 
σκάφος 


Η µαζικἡ παραγωγἡ τού σοβιετικού αντι- 
αεροπορικού/αντιβαλλιστικού πυραύ- 
λου 5Α-Ί12 δημιουργεί ανησυχίες στἠ Δύση 
σχετικά μὲ τὴν τήρηση τής Συνθήκης κατά, 
τῆς ανάπτυξης πυραύλων ικανών νά κατα- 
στρἐψουν επερχόµενους βαλλιοτικοὺς πυ- 
ραύλους στὀν αέρα. Ο 9Α-12 έχει εμβέλεια. 
242 χλμ. καὶ θεωρείται ικανός νά καταστρέ- 
Ψει βαλλιστικοὺς πυραύλους μέσου βεληνε- 
κούς καὶ βαλλιστικούς πυραύλους πού εκτο- 
Εεύονται απὀ υποβρύχια στἠν περιοχή τής 
Ευρώπης, μὲ μειωμένη ικανότητα αντιµετώ. 
πισης διηπειρωτικών πυραύλων. 


Ἡ ολλανδική κυβέρνηση ενδιαφέρεται ν 
αγοράσει 160 αντιαεροπορικά συστήµατα 
πυραύλων Πάτριοτ, αξίας 300 εκατομμυρί- 
ὧν δολαρίων, τὰ οποία θὰ αντικαταστησουν 
τοὺς πυραύλους Νίκη-Ηρακλἠς τὴς χώρας 
από τά τέλη τοῦ 1987. 


Ο περασµένος Οκτώβριος ἦταν ο χειρότε- 
ρος απὀ πλευράς παραδόσεων αεροσκα- 
φών γενικής αεροπορίας εδώ καὶ 30 χρό- 
νια. Οἱ κατασκευαστές τέτοιων αεροσκαφὠν 
παρέδωσαν τόν ἰδιο µήνα μόλις 148 µονάδες 
στοὺς αγοραστὲς τους. 


Η  ουριακἡ οτρατιωτικἡ αποστολἠ πού εἶχε. 
επισκεφθεί τὴ χώρα µας τὸν περασμένο 
Νοέμβριο, μὲ σκοπὀ νά παρακολουθήσει 
επίδειξη τοῦ ελληνικού αντιαεροπορι- 
κού συστήµατος ΄Αρτεμις - 80, ανἀχώρη- 
σε ἀπρακτη επειδἠ έπρεπε νά επιστρέψει 
επειγόντως στὴ Συρία, η οποία βρίσκεται σὲ 
εμπόλεμη κατάσταση στό Λίβανο. 


Με 170 ψήφους υπἐρ, 107 κατά καὶ 26 
αποχὲς, τὸ Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο δὲ- 
χτηκε στὶς 16.11.83 τὴν εγκατάσταση 
τῶν πυραύλων Πέρσινγκ 2 καὶ Κρούζ στὸ 
ἐδαφος τὴς Ευρώπης, απορρίπτοντας τὴν 
ελληνική πρωτοβουλίο γιὰ εξάµηνη αναβο- 
λῆ. Περίπου μία εβδομάδα αργότερα ΕΣΣΔ 
αποχώρησε απὀ τίς διαπραγματεύσεις στή 
Γενεύη 


Πληρώνοντας κάποιος ενάμισι εκατομμύριο. 
δολάρια στὴ ΝΑΘΑ θά µπορεί νά πετάξει 
σὰν επιβάτης σὲ μιά αποστολἡ τού δια- 
στημικού λεωφορείου, αφού προηγουµέ- 
νως εκπαιδευτεί κατάλληλα. Πρός τὸ παρόν 
η προσφορά αυτὴ ιοχύει µόνο γιὰ τοὺς 
πελάτες τοῦ Σάτλ, µία εκτόξευση τού οποί- 
ου στοιχίζει σήµερα 35 εκατ. δολάρια, 


Ιρακινὸς πύραυλος Ἔξοσετ βύθισε τὸ 
Ελληνικό φορτηγό πλοὶο «Αντιγόνη» στὰ 
νερά τού Περσικού κόλπου, τὸ Νοέμβριο. Ο 
πύραυλος εκτοξεύτηκε πιθανότατα απὀ ελι- 
κόπτερο Σούπερ Φρελὸν, ἂν καὶ τὸ Ιράκ 
διαθέτειπέντε μαχητικά αεροσκάφη Σούπερ 
Ετεντάρ πού µπορούν νά τὸν χρησιµοποιή- 
σουν. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΘΡΑΟΕΙ.ΑΒ Ἰ 


ΜΕΤΑ ΤΙΣ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΕΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙΣ ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ ΑΡΙΑΝ, Οἱ ΕΥΡΩΠΙΑΙΟΙ 

ΕΠΙΒΕΒΑΙΩΝΟΥΝ ΤΗΝ ΑΠΟΦΑΣΙΣΤΙΚΗ ΤΟΥΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑ ΣΤΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΠΡΟ- 

ΣΠΑΘΕΙΑ. ΜΕ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΕΝΟΣ ΘΑΥΜΑΣΤΟΥ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟΥ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΕ- 
” ΛΕΣΗ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΩΝ ΠΕΙΡΑΜΑΤΩΝ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


τοῦ Πάνου Φιλιππακόπουλου, 


ε Την Εκτοξευση τού «Κολούμπια» και λες φορες αποτελεσματα Η εκτελεση των αλλη πλευρα. σ περιπτωση των διαστηµικων 

Ἐεκινημα τῆς ενατης πτήσης τού αµερι Πείραμα οτα σταθμών. ον κι αυτοί εἶναι εξαιρετικά ΧρῆσΙμοι 

κανικοῦ διαστημικού λεωφορειου.η28η στ διαστη τ προβλεπεται µεγαλῃ αναπτιξή τους μελ 
Νοεμβριου 1983 περασε στην ιστορια σαν ενα εἶτε κυριως ικα. υπάρχει ενα προβλημα ευελιξίας στη 
απο Τὰ ορόσηµα τῆς... εὐρωπαίκης δια |ς θμοὺς οπως ο σοβιετ χρποιµοποιηση τους. Γιατί αποτελούν μεγάλα 


προσπάθειας! Βεβαια η δραστηριότητα τη κανικός. «Σκάιλαμί η. περίπτωση 
ῥρώπης στο Διαστηµα εἶναι ηδη απὀ µερικα μ υπηρχαν πει υνατότητες. α: 
χρονια γεγονος. Ιδιαιτερα μαλιστα µετα Την Φου τα διαστημόπλοια ηταν πρώτα καὶ κύρια 
Τελευταια Πετυχηµενη εκτόξευση του Αριαν το ειδικα κατασκει 


α µονιµης τοποθέτησης καὶ δὲν 
ατοτηΤα επαναφορᾶς Τοὺς οτη Γη 
ο ποιησής τους κι εφοδιασμού 
Ισµενα Τους με νεα ὀργανα και νέας εκτοξευσης τους 


περασμένο Οκτώβριο και τῇ θεση σε τροχιᾶ του για τή χρησιμοποίηση στό Διάστημα 
δορυφορου Ίντελσατ Ν. η «γη ηπειρος ο πο την Αυτο ακριβώς το κενο ηρθε ν΄ αναπληρώσει τὸ 
ανταγωνίζεται πλεον ανοιχτό τοὺς δυο µεὺ «Σπεισλαμῃ». ενα μικρό. πλήρως εξοπλισμένο 


λους (κα! Ιδιαίτερα τίς ΗΠΙΑ) τουλαχιστον στο ἆκηνες απο τὴν κατασκευΒ τού κυλινδρικου σωµατοςκαι Επιστηµονίκο εργαστηριο ποὺ µΠορει να ΕκΤΟ: 
εµπορικο Τοµέα Αναμφισβήτητα θµως η κατα. των κώνκων πυθµενων. Τού αλαμου σης ἔγκαπασα ξεύεται µε τὸ διαστημικό λεωφορείο Καὶ μετα 
Όκευη του «ΣΠΕΙσλαµΠ» (Βρβοθίβῦ - 8ρβοθ οἱ πωθµεγες- εχουν καταοκευασθει από κραµα αλουµινΙ- Εκτελεση τῶν προγραμµατισµενῶν πειραµά 
ΙβροιαΙοη/). του διαστημικοὺ εργαστηριου ποὺ ου των απο τὸ εἰδικο πληρωµά του. να επανέρχεται 
μετέφερε στο «αμπάρι’ Του τὸ Κολουμπια κατα 

τὴν πτήση του περασµενου Νοεμβρίου. α 


νεους ορίζοντες Εκτέλεση επιοτηµονικί 
Πειραµάτων στὸ Διάστημα. αποτελωντας 
Χρόνως ἕνα απο τά λαμπρότερα δείγµατα τῆς 
Ευρωπαικής Τεχνολογιας κι απόδειξη ότι η 
Ευρωπη δεν εχει σκοπὀ καὶ δε κειται να 
«χάσει Τό Τρενο» στήν πορεια τῆς ανθρωπότη, 
τας προς τῆν κατάκτηση καὶ τὴν εκμετάλλευση 
του Διαστήματος 

Η χρησιμότητα εκτέλεσης πειραµατων στις συν 
θήκες ελλειψης βαρύτητας (η και ατμοσφαίρας) 
τῶν διαστηµικων πτησεων καὶ η συµβολη τοι 
στήν ΕξΕλιξη πολλών επιστημονικών κλαὶ 
μεθόδων, εἶναι γνωστή από Τα πρώτα χι 
πτήσεων αυτων Χιλιαδες πειραµατα ἑ 
κατω απο τέτοιες συνθήκες µε σημ. 


Εξάσκηση πρὶν από τὴν πτήση, ΜΕ τὸ ακάλυπτο πρόσωπο. 
φαίνεται ο δρ. Ουλῷ Μερμπολντ κατά τη διαρκεια της, 
εξάσκησης του στή χρήση τοῦ εξοηλισµου τῶν πειραµάτων 
της Φυσικής των Ῥευστών, µέσα στὸ θάλαμο Του Σπεισ. 
λαμπ. Οἱ άσπρες στολος εἶναι απαραίτητες στό ἔδαφος. 
γιατί όλος ο εξοπλισμος τῆς αποστολῆς πρέπει να διατη 
Ρείται αποστειρωµενος πρίν απο την πτήση: 


», ο ο” 


ατ 


στὴ Γη και να επαναχρποιµοποιειται πολλες 
φορες ΤΟ µεγάλο πλεονέκτημα του εἶναι 
ΑΠΟΤΕΛΕΙ ενα Εργαστήριο προορ! χι γι 
αστροναύτες. ποὺ απλώς Εκτελούν πειραµατα 
βασει οδηγιών. αλλα για ειδικούς επιστηµονες 
πού μπορούν ν΄ αντιδράσουν σὲ οπρόβλεπτες 
εξελίξεις κατα τη διάρκεια Των Πειραματών 
αλλάζουν στοχους αναλογα µε τις συνθήκες 
πού δημιουργούνται. ακόµα καιν αλλάζουν την 
Όλη κατεύθυνση της ερευνας. κατι δυσκολο α 
Όχι αδύνατο µε µη επανδρωµενα εργαστήρια 
Έτσι οι επιοτήµονες ποὺ θα επανδρώνουν καθε 
φορα τὸ «Σπειολαμη» θά εχουν Τὸ προνθµιο να 
εργάζονται χρησιµοποιώντας Οργανα κιε; 
Όμό γνωστά ηδη σ΄ αυτους απο την καθηµερινή 
οὐνηθιομενη Τους εργασία στά «γπινα» Εργα. 
στηρια τους Και φυσικα εἶναι πολυ µεγαλος ο 
αριθµός των επιστημών Και κλάδων Επιστηµω 
ποὺ µπορούν νά επωφεληθούν απ΄ αυτο το 
θαυμᾶσιο εργαστηριο που προοφερει ἀριστη 
θεα της Γῆς και Του Διαστήματος. βρίσκεται 
κατα την πτήση Του µεσα στα γΠινα ηλεκτρικα και 
µαγνητικα πεδία καὶ προσφερει βεβαια τή δυνα- 
τοτητα εργασιας σε Περιβάλλον μικροβαρυτη: 
τας 

Η. κατασκευη του πρώτου «ΣΠΕΙσλαµΠ». πο, 
κοστισε 1 δισεκατομμύριο δολάρια. χρηµατοδο 
τηθηκε καὶ πραγματοποιήθηκε απὀ δεκα ευρω- 
παίκες χωρες Το µεγαλύτερο ποσοστο συµµε: 
τοχἠς ανήκει οτη Δυτική Γερμανία µε 59.94: κι 
ακολουθοῦν η Ιταλία µε 1557”. η Γαλλία µε 
10.290: η Βρετανία µε 6.513: τὸ Βελγιο µε 
4.905 η Ἰοπανια µε 288". η Ολλανδία µε 
2.163. η Δανία µὲ 1 η Ελβετία µε 1” καὶ η 
Άυοτρια µε 079’ «Ανάδοχος» του εργου 
ουντονιστής καὶ υπεύθυνος γιά την τελικη ου. 
Ναρµολογηση του ειναι η γερμανική εταιρια 
ΜΒΒ/ΕΗΝΟ. Έντεκα αλλοι κύριοι κατασκευα 
στες [οι γερμανικες ΑΕΘ - Τθείωηκθη και 
Όουπίετ. η παλική ΑθηΙΑΙΔ. οι βελγικες Βοῖ! 
Τείθρηοπθ Μίᾳ και 5αῦσᾶ. η ολλανδικη ΕΟΚΚΘΙ- 
ΝΝΝΕ, η ελβετικη ΟἱΒ. η βρετανικη ΒΗΙ5Η 
Αθιοδραςθ, η γαλλική Μαϊτᾶ, η δανικη Καπηρδᾶχ 
καὶ η Ἱοπανικη 5εποι) καὶ µερικες δεκάδες 
δευτερεύουσες (9υ-οοπί(βοίοιθ) ανεβάζουν 
σε 50 περιπου τὸν αριθμ Τῶν Ευρωπαικών 
εταιριών κι οργανισμών πού συνεβαλαν στην 
κατασκευή τού «Σπεισλαμπ». για το ποιο εργᾶ- 
στηκαν γύρω οτις 2 500 ἄνθρωποι 

Τὸ «Σπεισλαμη» πάραδόθηκε στη ΝΑΦΑ. που 
ἦταν υπεύθυνη για την κατασκευή τῶν εγκατα- 
στᾶσεων προσαρμογής του στό διαστηµικο λεω- 
φορείο. µε ανταλλαγµα τή χρησιµοποιηση του 
από τοὺς Ευρωπαίους για µια σειρα πειραµάτων 
τὴν εκπαιδευση μερικών Ευρωπαίων επΙστηµο- 
νων σᾶν «ειδικών φορτίου» (ρ8γΙο8ά δρθοἰθί(ςἰς) 
γιά τίς αποστολες του στὸ Διάστημα καὶ τῆν 
παραγγελία ενος δεύτερου «ΣΠΕισλαµΠ» αποτῃ 
ΝΑδΑ µε παράλληλη χρηματοδότηση του µε 170 
εκατομμύρια δολαρια 


ΜΕΓΑΛΗ ΕΥΕΛΙΞΙΑ ΔΙΑΡΡΥΘΜΙΣΗΣ 


Η κατασκευη τού «ΣΠεισλαμπ» γινεται µε στοι- 
Χεία (πιοάυ]ες) που μπορούν να χρΠοΙµοποιη 
Θούν καὶ να συναρμολογηθούν µε διάφορους 
ουνδυασµους καὶ σε διαφορετικους αριθμούς 
ανάλογα µε τις αναγκες καθε αποστολής Το 
«Σπέιολαμπ 1» της πτήσης τού Νοεμβριου 
περιλάμβανε έναν κυλινδρικο θάλαμο. ποὺ οι 
περισσοτεροι τὸν συγχέουν µε τὸ οὐνολο του 
«ΣΠΕΙΟλαµΠ». καὶ Τη γνωστη «παλετα» της Μπρι- 
τις Αεροσπεις (βλ. “Π» Νο 14: Εκμετάλλευση 
τοῦ Διαστήματος) ποὺ θά χρησιµοποιείται σᾶν 
διαστηµικο «κοντεινερ». Οθόλαμος ειναιουµπι- 
εσµενος καὶ οἱ επιστῆµονες μπορούν να Εργα- 
ζονταιµεσα σ΄ αυτόν χωρις να φορούν δναστημι 
κες στολες. κατιπού διευκολύνειβέβαια σηµαν- 
τικὰ τῇ δουλειά τους. Η διάµετρος του εἶναι 4 
µετρα και αποτελείται οπο ἕνα η δύο τµήµατα 
(στην πτήση τού Νοεμβριου χρησιµοποιηθηκαν 
καὶ Τὰ δύο τμήματα). Το πρὠτο τµῆµα. ο “πυρή 
νας» (οοτθ 9θοΠιοΠΙ), περιλαµβάνει το ουστηµα 
επεξεργασίας δεδοµενων κι εξαρτηµατα Καὶ 
συστήµατα εκτέλεσης πειραµάτων στο θάλαμο 
καὶ στις παλέτες, ενω υπαρχει πρόβλεψη για 
τοποθετηση «παραθύρου» γιὰ οπτικα πειράµατα 
καὶ γιά λήψη φωτογραφιων 

Τὸ δεύτερο τµῆµα, Τὸ «τµηµα πειραµατων» 
(Θχρθή/πιθηΙ 580ΠΙΘΠ!) όπως λέγεται. εἶναι επἰ- 
σης συμπιεσμένο καὶ παρέχει πρόσθετο χώρο 
γιά τοποθέτηση οργάνων και συστημάτων για τήν 
Εκτέλεση επιστηµονικῶν πειραµάτων. Λόγωτης 
Ελλειψης βαρυτητας, το πλήρωμα µπορε! νὰ 
εργαστει σε ΟΠΟΙΩδηΠΟΤΕ θεση µεσα στὸ θάλα- 
μο κι ετσι τὰ επιστηµονικᾶ ὀργανα βρίσκονται 
τοποθετηµενα σε “ράφια» µεσα σὲ µεγάλες 
κονσολες πού πιάνουν 9λο το ύψος τῶν Τοιχω- 
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Το Ἐπεισλαµη πρακτικά ολοκληρωµενο κι ετοιµο γιὰ την 
τοποθέτηση του στὸ διαστημικό λεωφορείο. Πίσω απο Τὸ 
Βαλαμο διακρινεται η φορτωµένη παλέτα καὶ εμπρός τὸ 
τουνελ πού αωνεδεε τὸ θάλαμο µε Τό χωρο τού πληρωµα- 
τος το «λεωφορείου». Αριστερα φαίνονται Τέσσερις 
αδειες παλετες που δον χρησιμοποιήθηκαν σ αυτη την, 
πτηση. 


µατων τοῦ θαλαµου καὶ ενα µερος της «Ορο: 
φης» του. (Φυσικα ολα αυτά εἶναι σχετικά καὶ 
αναφέρονται στὴν οριζόντια Τοποβετηση του 
θαλαμου στό εδαφος, για! οἱ ὁροι «οροφῆ» και 
«δάπεδο» δεν έχουν εννοια στο διάστηµα, οε 
συνθήκες ελλειψης βαρύτητας). Έτσι η διατα: 

ξη οργάνων καὶ συσκευών εἶναι αρκετα πυκνη 
καὶ υπάρχει εξοικονόμηση χώρου 

Ό.θαλαμος µπορεί ν΄ αποτελείται µόνο από Τον 
«πυρήνα». οποτε αποκαλείται «κοντὸς θάλα 

μος» (5ΏοΠ πιοουΙθ). η απο Τον «πυρήνα» καιτο 
τµήµα πειραµάτων. οποτε αποκαλείται «μακρύς. 
θάλαμος». Και στίς δύο περιπτώσεις. φαινεται 
εσωτερικα κι εξωτερικά σἀν ενας ενιαιος κυλιν 

ὄρος. Ο εσωτερικός χώρος δηλαδη εἰναιενιαιος 
καὶ τα δύο τµηµοτα δεν χωρίζονται απὀ κανενός. 
εἴδους τοιχώματα. Τά άκρα τού κυλίνδρου κλει 

νουν µε δύο κωνικου σχήµατος “πυθμένες» 

ώστε να σχηματίζεται τελικά ενας κλειστός 

οφραγιοµενος χώρος εργασίας. Στὴν αποστολή 
του Νοεμβριου το «Σπεισλαμη» τοποθετήθηκε 
στὸ πίσω µέρος το χώρου φόρτωσης τού 
διαστημικού λεωφορείου γιά λόγους ισορροπίας 
καὶ η Επικοινωνια του µε Τὸ χώρο τού πληρώμα: 

τος τού λεωφορείου γινοταν µέσω ενος «του. 

νελ» διαµετρου 1 µετρου καὶ µήκους 5.8 μὲ- 
τρων. Σε περίπτωση πού Τὸ "ΣΠΕισλαµΠ» Τοπο: 

θετηθει στό εμπρος µέρος τού χωρου φόρτω' 

σης. χρηοιµοποιείται ένα ἀλλο «τούνελ». µη: 

κους 27 µετρων. Καὶ µιᾷ Καὶ µιλαµε για διαστᾶ; 
σεις. πρέπει να πουµε ὁτιτο µήκος του θαλαµου 
Όταν εἶναι «μακρύς» εἶναι 7 µέτρα, ενω ὅταν 
ειναι «κοντός» εἶναι 4.26 µέτρα. 

Ἡ παλέτα εἶναι τὸ ἀλλο βασικο στοιχείο του 
«Σπεισλαμπ» Και ΧΡΠΟΙΜΟΠΟΙΕΙΤαι σᾶν ανοιχτῆ 
μη συμπιεζόµενη Πλατφόρμα, για τὴ µεταφορα 
τοῦ εξοπλισμού εκτελεσῃης Των πειραµάτων 
εκείνων πού Πρεπει να γίνουν στὸ ανοιχτό 
διαστηµα κι Οχι οΕ κλειστό χώρο ή που πρέπει να 
γίνουν σε κενό κι οχι σε αἴµόσφαιρικες συνθη- 
κες. Η παλετα εἶναι μιά στερεα κατασκευή σε 
σχημο 0. κατασκευασμένη απὀ αλουµινιο. καὶ 
εχει ἕνα µεγαλο αριθμό οηµείων στήριξης για 
τοποθετηση διαφόρων οργάνων για την εκτελε 
ση τῶν πειραµατων. Εχει µηκος 3 περίπου 


-.ξ 


ΑΙ λτ, 


Προετοιµασια γιὰ την τελική συναρμολόγηση θλων των 
µερων του Σπεισλαµη στις εγκαταστάσεις τῆς ΝΑΔΑ. στὸ 
διαστημικό κεντρο Κένεντι. Διακρινεται μπροστά η παλέτα 
φορτωμένη, Κατά τη διάρκεια αυτῆς της διαδικασιας εγίνε 


μιά σειρᾶ δοκίµων γιά την εξακριβωση τῆς σωστης λειτουρ- 
γιας όλων των συστηµάτων 


μετρα καὶ πλατος 4. Πάνω αυτῆν μπορούν να 
τοποθετηθούν στοιχεια του εξοπλισµου Πειρα; 
µατων διοµετρου μεχρι 3,63 µετρων καιβαρους 
μεχρι 4.190 κιλὠν. (Φυσικά µιλαµε γιά τὰ ὅρια 
φόρτωσης Της µεσα οτὸ «λεωφορείο» κι Οχι στὸ 
Διάστημα Οπου Είναι πιθανα νά χρησιµοποιηθεί 
μελλοντικά σαν στοιχείο κατασκευης διαστηµι 
κὠν σταθμών). Η γεωµετρια της Είναι µελετημε’ 
νη µε Τροπο ὥστε τα τοποθετηµενα ο αυτην 
Όργανα (μετοξύ των οποίων και τηλεσκόπια καὶ 
διάφοροι “αισθητες») να εχουν ευρεια «ορατό 
τητα» Όταν ανοου τες του χώρου 
φόρτωσης του διαστημικού Ἀεωφορειου Κάθε 
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μα κο κορτίου. τής πρατης πτήσης το ἕσιο. 
λαμπ. υπεύθυνοι για την Εκτέλεση τῶν δεκάδων επιστηµο: 
γικών πειραµάτων κατα τὴ διάρκεια τής αποστολής. Δεξιά ο 
Ἀυτικογερμανός Οὐλφ Μερμπολντ, δόκτωρ Φυσικός του 
Ἰνστιπούτου Έρευνας Μετάλλων «ΛΣ Πλανκ» τής Στου- 
Ἰγάρδης, Πρώτος Δυτικοευρωπαίος ποὺ πέταξε στό Διά 
στηµα Αριστερά ο Αμερικανός Μπάιρον Λἰχτεµπεργκ. 
δόκτωρ τὴς Βιοϊατρικής Τεχνολογιας καὶ µέλος τοῦ ερευ 
γητικου προσωπικού του ΜΙΤ (ΜαΦΜΦοΡιιφοοῖς Ἰπβιμῖ οἱ 
Τ6οἨΠοΙΘϱΥ) 


παλέτα Εχει 24 σηµεία γιά τοποθέτηση µεγα) 
ὑγκεντρωμένων φορτίων καὶ... 576 δευτ 

οντα σηµεία στήριξης γιά μικρότερα κι ελαφρυ 
τερα ὀργανα. Επίσης, πειραµατικὸς εξοπλισμός 
ποὺ χρειάζεται ψύξη µπορε! νὰ τοποθετηθε! οξ 
ψΨύχοµενες µε φρέον Πλάκες. προσαρµοσµενες 
στήν Παλετα 

υνολικά µπορούν νά τοποθετηθούν µεχ 
Παλετες στό χωρο φορτωσης του διαστημικού 
λεωφορειου, ανεξάρτητες Π ενωμένες ανα δύο 
ἡ το πολύ ανά Τρείς. ὥστε νά σχηµατιζου 
μεγαλύτερες ενιαίες µονάδες µεταφορας φορ 
των. Οταν Το διαστηµικο λεωφορειο µεταφε; 
ρει µονο παλετες καὶ Οχι 
ὑποσυοτηματα που εἶναι αναγκαία για την εκτε 
λεση τῶν πειραµάτων καὶ Πρεπει να βρισκονται 
σε κανονικές ουνθήκες πίεσης. θά Τοποθετη 
θούν σ΄ έναν ειδικά µελετηµενο συμπιεζοµενο 


κύλινδρο, τὸ «γκλοῦ» (ἰ9ίσο). Στην αποστολή 
«ΣΠΕΙσλαµΠ 1» τού Νοεμβρίου υπήρχε µια µονο 
παλετα καὶ δεν υπήρχε τὸ «Ιγκλού». αφου τα 
ποσυοτήµατα υποστήριξης τών πειραµάτων 


βριοκοντουσαν στὸ θάλαμο 


ΤΟ «ΣΠΕΊ:ΣΛΑΜΠ 1» 
Η συνολική μάζα τού απαραϊτητου πειρά 
µατα εξοπλισμού πού µετεφερε το «ΣΠΕΙσλαµΠ. 
Ί ηταν γύρω στούς 4 τόννους. Η αναγκαια 
ηλεκτρικἡ ιοχὺς παρεχόταν οτὰ 28 βολτ για 
συνεχες ρεύμα καὶ στα 115 ἡ 200 βολτ στα 400 
ΗΣ γιά εναλλασσόμενο. Η μέση τιµή τῆς 

αυτῆς ἦταν 2 ΚΝΝ, ενώ η διαθεσιµη ενέργεια 
ῆταν 67.5 κιλοβατώρες (ΚΝΝΗ) 

Ο βαοσικὸς σκοπὀς τῆς πρώτης αυτης αποστο- 
λῆς του «Σπέισλαμη» ηταν φυσικά η δοκιμή τοι 
οτις πραγματικές συνθηκες λειτουργίας του στο 
διαστηµικ Κενό και η εξακρίβωση τῆς σωστῆς 
λειτούργιας καὶ αξιοπιστίας τῶν χιλιάδων δοµι- 
κών. μηχανικών καὶ ηλεκτρονικων μερών που το 
αποτελούν. Γιὰ όλα αυτα Χρειαστηκε μιᾶ σειρά 
οργάνων, που προστέθηκαν στον εξοπλισμό τω 
επιστημονικών πειραμάτων τῆς αποστολῆς καὶ 
χρηοιµοποιῄθηκε γιά ἑναν αριθµό µετρήσεων 
καὶ πειραµάτων πρὶν, κατά, καὶ µετά την πτη: 
Έτσι, για παράδειγµα, Εγιναν µετρησεις Υ 
εξακριβωθει η αποτελεσµατικοτητα τοῦ ενεργή 
τικού και τού παθητικού συστήµατος θερμικού 
ΕλΕγχου καὶ η δυνατότητά τους νὰ πληρούν τις 
προδιαγραφές τους. πραγματοποιώντας επαρκή 
Θερμική µονώση {τὸ παθητικὀ σύστημα) καὶ 
σωστό έλεγχο των διαφόρων θερμοκρασιών στὸ 
Έσωτερικο [Τὸ ενεργητικὸ σύστηµα). Η αντοχή 
τῶν δομικών στοιχείων ερευνήθηκε επισης σὲ 
Ολες τίς φάσεις τῆς πτήσης. Ειδικοί αισθητες 
µέτρησαν τὴν αντίδραση του θαλαµου. του 
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ΜΙΑ ΗΜΕΡΑ Στο 
ΚΟΛΟΥΜΠΙΑ κα! 
ΣΤΟ ΣΠΕΙΣΛΑΜΠ 


ἤχος τών κλειδοκύµβαλων καὶ τῶν Τρο- 
Ἠπετών ακούγεται γλυκά αλλά επίμονα 
στ΄ αυτιά τῶν αστροναυτών απὀτό πρωτότυ- 
πο αυτό ξυπνητήρι - εύρημα τὴς ΝΑΞΑ εδὼ 
καὶ 20 χρόνια. Μονομιᾶς θυμούνται ὁτι αυτή 
δεν εἶναι μιά ουνηθισµένη ηµέρα στὴ Γῆ 
αλλά μιά «ηµέρα» στό διαστημικόλεωφορείο 
Κολούμπια, ποὺ μεταφέρει γιά πρώτη φορά 
τὸ Σπέισλαµῃ, τὸ διαστηµικὀ εργαστήριοτῆς 
Ευρώπης. Καὶ βέβαια δὲν υπάρχει οὖτε 
λεπτό γιὰ χάοιµο εκεί πάνω. 
Πρίν προλάβουν νά σκεφθούν οτιδήποτε 
ἀλλο. οι αγουροξυπνηµενοι αστροναύτες 
πρέπει νά φτοντίσουν νά αλλάξουν τῇ δωδε- 
κάωρη βάρδια. Από τούς ἒξι αστροναύτες 
τρείς πρέπει πάντοτε νὰ βρίσκονται ἀγρυ- 
πνοι πάνω απο τά ουστήµατα ελέγχου καϊτῖς 
ουοκευὲς τών πειραµάτων, ενώ Οἱ υΠΟΛΟΙΠΟΙ 
τρείς κοιμούνται η ξεκουρᾶζονται σὲ ισάρι- 
θµες κουκέτες πού βρίσκονται ακριβώς 
κάτω καὶ αριστερά απὀ τὸ κόκπιτ. Κάθε. 
κουκέτα διαθέτει μαξιλάρια. ατοµικὀ φώς, 
ανεμιστήρα, µονάδα επικοινωνίας. ηχοµονω: 
τική κουβερτα και οεντόνια ειδικής κατα- 
οκευῆς πού εμποδίζουν τό σώμα τοῦ αστρο: 
ναύτη νά... απογειωθεί καὶ να κοιμηθεί «πλὲ- 
Όντας» στο κενό λόγω ἔλλειψης βαρύτητας, 
Αξίζει νά σημειωθεί ὁτι οι κοὐκέτες στὴν 
πρώτη πτήση του διαστημικού λεωφορείου 
ἠταν κάθετα τοποθετημένες καὶ θύμιζαν 
ντουλάπια. Ο αστροναύτης ἔµπαινε µέσα, 


κρεμοῦσε τὸν...εαυτότου σ΄ ένα εσωτερικὀ 


σηµείο καὶ κοιμόταν... ὀρθιος, χωρὶς νά τὸ 
καταλαβαϊνει, γιατί στὸ διάστηµα δέν υπᾶρ- 
Χει προσανατολισμός. 

Καθώς οι τρείς ξεκούραστοι αστροναῦτες 

η «γαλάζια ομάδα» ὁπως εἶναι γνωστοί στὴ 
ΝΑΒΑ - ετοιμάζονται νὰ πάρουν τίς θέσεις 
των υπολοίπων - τῆς «κοκκινης ομάδας» - 
απὀ τά ηχεία τοῦ Κολούμπια ακούγεται η 
χαρακτηριστική φωνή ενός Αμερικανού καὶ 
µετά ενὸς Ευρωπαίου σχολιαστή πού περι 

γράφουν αθλητικούς αγώνες. Μιά ἄλλη φω- 
νῆ ενημερώνει γιά το τί συμβαίνει πάνω οτή 
Γή καὶ τελος, µιὰ τρίτη απὀ τὸ Μίζιον 
Κοντρὀλ ΣΕντερ στό Χιούστον αναγγελειότι 
η κὀρη ενος απο τα µελη τοῦ πληρώματος 
κέρδισε ἐπαινο στὸ σχολείο! Η ἴδια φωνή 
αποχαιρετᾶ τοὺς αστροναύτες λέγοντάς 
τους ὁτιῃ Γή µας εξακολουθεί νά περιστρέ- 
Φεται... όπως πάντα 

Συνεχίζοντας την περιπλάνηση ανακαλύπτει 
κανεις ὅτι κοντά στίς κουκέτες υπάρχει 
μόνο ἕνα µπᾶνιο καὶ µία τουαλέτα σ΄ ολόκλη- 
Ρο τὸ σκαφος. Κάποιοι λοιπὸν θά πρέπει νά 
περιµενουν καρτερικᾶ στὴ σειρᾶ τους τς 
ὧρες τῆς αιχμῆς! 

Διάφανα Πλαστικά καλύμματα γύρω απὀ τὸ 
νιπτῆρα τοῦ μπάνιου εμποδίζουν τίς σταγό- 
νες τοῦ νερού νά αιωρούνται χαριτωµένα 
στὸ εσωτερικὸ τής καμπίνας μὲ κίνδυνο 
ζημιὰς στὸν πανάκριβο καὶ ευαίσθητο εξο- 
πλισμὸ, 

Μετα απο ενα ζεστό ντοὺς καὶ ἕνα καλό 
Εύρισμα, ενα πλούσιο µπρέκφαστ εἶναι απα- 
ραΐτητο για τῇ βᾶρδια ποὺ μόλις ξύπνησε: 
χυμός πορτοκαλιού, αυγά, λουκάνικα, κα- 
κάο, Ύλυκο, καὶ ροδάκινα. Ἡ ετοιμασία του 


επιπεδα ακτινοβολίας και ο 
προστασίας απ᾿ αυτὴν ορισμένων οργά 
πµηµατων τού εργαστηρίου. ὅπως π.Χ. ο 
θηκευσης των φίλμ. Κατά την πτῆση 
ὅοση τού συστήµατος 
ικῆς ενέργειας. όπως. επίσης 
τών υλικών των εξωτερικὠν 
Σπεισλαμπ στὸ διαστημικό περι’ 
Τελος εγιναν μετρήσεις τής φθορᾶς 
ωσης του «λεωφορειου» καὶ στην 
αι ειδικοτερα δε στις εὐαίσθητες 
ράνειες καὶ σὲ αλλα ὀργανα. 
Το Σπεισλαµπ όμως εἶναι ἕνα επιστημονικὀ 
εργαστήριο Και δεν μπορούσε παρᾶ νά ΧρῃοΙµο- 
θει σάν τέτοιο απο τήν πρώτη ἤδη αποστολῆ 
Έτσι. περα απο τή δοκιµη τών διαφόρων 
πηµάτων του. εγιναν σ᾿ αὐτὸ μιά σειρά από. 
επιστηµονικα πειρᾶµατα. υπεύθυνοι γιά τὴν 
Εκτέλεση τῶν οποιων ταν Οἱ δύο, «εἰδικοὶ 
φορτιου» του εξαμελοὺς πληρώματος. Ο ενας 


βωθούν τα 


, 


δεν απαπει παραπάνω απὀ 5 λεπτά. Εὰν 
υπᾶρξειπερισσότερη καθυστέρηση. αυτῆθά 
οφείλεται στὸ ὁτι οι αστροναύτες τού Κο: 
λούμπια ἔχουν νά διαλέξουν από 74 διαφο- 
ρετικά είδη τροφίμων! 

Παρόλα αυτά, τὸ διαστημικὀ λεωφορείο δὲν 
διαθετει ψυγείο. Γιά εξοικονόμηση χώρου 
καὶ βάρους οἱ περισσότερες Τροφές εἶναι 
αφυδατωµένες. Πρίν καταναλωθούν οµως. 
τοὺς διοχετεύεται αυτόµατα νερό. Κάθε 
διαστηµικὀ γεύμα παρέχει περίπου 2700 
θερμίδες τήν ηµερα, περίπου όσες θἀ χρειά 
ζονταν οἱ αστροναύτες καὶ στὴ Γη. 

Ένα ουνηθιομένο γεύμα περιλαμβάνει 
Σοῦπα απὀ μανιτάρια. σάντουις μὲ ζαμπόν 
καὶ τυρί, ντοµάτα, μπανάνα καὶ μπισκότα 
Τό δείπνο εἶναι πιό «επίσημο» καὶ µπορεί νά 
αποτελείται απὀ µοοχαρίσια µπριζόλα, µπρὀ- 
κολο ωγκρατέν, φράουλες, πουτίγγα καὶ 
κακάο. 


οι δίσκοι φαγητοῦ τὼν αστροναυτών Τοὺ Κολούμπια 
διαθέτουν θήκες ποὺ δὲν αφῄνουν τὶς τροφὲς νὰ 
"πετάξουν. στὸ κενό. 

Στὸ Κολούμπια δὲν υπάρχει πλυντήριο. Τὰ 
ρούχα που χρησιμοποιούνται οφραγίζονται 
αεροστεγώς γιατι τὰ μικρόβια αναπτύοσον- 
ται ταχύτατα σὲ περιβάλλον μικροβαρύτη: 
τας, 

Η «γαλάζια ομαδα» είναι πια ἐτοιμη νά πιασει 
δουλειᾶ. Ο πιλότος κολυμπά στὸ κενό, 
μπαίνει στο κόκπιτ καὶ κάθεται. στὸ δεξιο 
κάθισμα, δίπλα απὀ τὸν διοικητή τὴς αποστο- 
λης, ο οποίος δὲν εἶναι απαρατητο νὰ 
βρίσκεται συνεχεια στό πόστο τοῦ. ΓΠισωαπὸ 
τοὺς δύο ανδρες υπάρχει μιὰ µεγάλη περι- 
μετρική κονσόλα, απο τὴν οποία ελέγχεται 
οπτικοακουστικἁ η απόδοση τού ΣπΕισλαµπ. 
Ταυτόχρονα, καὶ µε τὴ βοήθεια τῶν δορυφὀ- 
ρων ΤΏΒ66, όλες οι πληροφορίες οχετικά 
μεττῖς επιστηµονικες εργασίες στό ευρωπαί- 
κό εργαστήριο στέλνονται κατ΄ ευθείαν στη 
Γη, οπου γιά πρώτη φορᾶ οι επιστήµονες 
ἔχουν τὴν ευκαιρία νά παρακολουθησούν 
την εξελιξη διαστηµικων πειραµάτων τὴ 
στιγµή ακριβώς ποὺ αυτά εκτελούνται 

Στὸ μεταξύ η «κόκκινη ομάδα» έχει ἠδη 
ξαπλώσει για τή δωδεκάωρη ανάπαυση ποὺ 
ὄικαιουται. Μουσικῇ ηχογραφηµένη σὲ κα- 
σέτες, διάφορα παιχνίδια. διάβασμα καὶ λί 
γες προσωπικες σημειώσεις απὀ τὶς εντυπώ- 
σεις τῆς ημερας στό ηµερολογιο εἶναι οι 
κύριες ασχολίες πρὶν τὰ βλέφαρα βαρύνουν 
από τήν κούραση τῆς ημέρας. 

Όμως οι ώρες περνούν τό ἴδιο γρήγορα καὶ 
στὸ διάστηµα. Δεν υπάρχει καιρός γιά χάσιμο. 
οὖτε στῆν ώρα τού ύπνου. Σε λίγες ώρες τὸ 
Χιούστον θᾷ αναθέσει καὶ παλι στά κλεΙδο- 
κύμβαλα καὶ τὶς τροµπέτες νὰ πάρουν Πίσω 
ποὺς αστροναύτες απὀ τὴν αγκαλιὰ τοῦ 
Μορφέα--Σ.Κ. 

ος Π 


τοῦ Θανάση Βεμπου 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΟΙΑΛΑΣΙΑΣ. 
ΜΑΣ, 


ΕΝΑ ΑΚΟΜΑ 
ΠΡΟΑΣΤΕΙΟ 
ΤΟΥ 
ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


ΤΟ ΛΕΥΚΟ «ΠΟΤΑΜΙ», Η ΝΙΑ 
ΓΑΟΤΕΑ Τ 
ΝΩΝ ΠΟΥ ΔΙΑΚΡΙΝΟΥΝ 
ΟΥΡΑΝΟ ΤΙΣ 
ΘΩΣ ΚΙΟΛΑ 


Ν ΑΡΧΑΙς 


ΡΑΣΤΙΟΥ Σ) 
ΥΛΗΣ, Χ 
ΣΑΣΤΟΑ 


ΣΥΜΠΑΝ 


15 ανέφελη καὶ καθαρή νύχτα, ἂν σηκὠ- 
σουµε τὸ βλέμμα µας οτον ουρανό, θὰ 
α ουμε (οχι καὶ 
αμ 
ζει τον ουραν 


δεις Και τοὺς αµετρη: 
Ένα ελαχιστο Τμήμα 
Ὁ αστερισµος τού Κύκνου στό Βόρειο Ημισφαίριο εἶναι 
γεμάτος -αστρικά πεδία-. δηλαδη περιοχὲς πλοµσιες σὲ 
Ἴλιους, ποῦ εἶναι ετυπωσίακα ακόµα καὶ µε παρατήρηση. 
µε κωάλια. Σ΄ ουτή τη φωτογραφια ο Ντενεµπ. τὸ πιο 
λαμπρο αστρο του Κύκνου. σχεδον εξαφανίζεται µέσα στη 
Ἄδμψη τῆς τερᾶστιας αστρικῆς συγκέντρωσης. 
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καὶ να εξετάζουν τὰ προβληματα που δηµιουρ- 
γούσαν τὰ µακρινα αστρα Άναµεσα στοὺς τε- 
λευταίους ηταν οι Τοµας Ραιτ (1711-1786/ και 
Ἰμάνουελ΄ Κάντ (1724-1804). πού ἔκαναν τίς 
ενδιαφερουσες σκεψεις πὠς Ισως αυτή η Φω- 
τεινῆ λουρίδα να αποτελεί ενα τερᾶστιο ουγκρο- 
τηµα ἁστρων µέσα στο οποίο βρισκεται καὶ τὸ 
Πλίακο µας συστημα 

Ο Ουιλίαµ Χέρσελ (1738-1822). απ΄ τοὺς ση 
µαντικότερους αστρονοµους-παρατηρητες 6 
λων των ἔποχων. ξόδεψε Χιλιάδες ώρες µελε- 
τώντας τό Γαλαξια µε τη βοῄθεια της αδελφης 
του Καρολίνας. Ἀνελαβε ακόµη καὶ το τεραστιο 
γιο. τήν εποχή του εργο. να µελετησει Την 
κατανομή τῶν αοτρων οτο ουρανιο θόλο. Προ 
οπάθησε ακόµα να υπολογίσει τη διαµετρο του 


Καλλιτοχγικὴ αναπαράσταση τού Γαλαξία µας (ΜΙΚΥ ΝΝΑΥ) 
Με βελος σηµειώνεται η θἐση τού ηλιακού µας σωστήµα; 
τος, 


αι βρηκε πώς ηταν κάπου 8000 ετη 
Φωτος. δηλαδη δεκα τουλαχιστον φορες µικ 
τερῃ ᾱπ᾿ τῇ γαλαξιακή διάµετρο που θεωρείται 
πώς ειναι η σωστή σηµερα (1 εφ-θά4θ60Τ 
τρισεκ. χλμ) δουμε τώρα τς συγχρονες 
απόψεις για το Γαλαξία µας 


Η ΔΟΜΗ ΤΟΥ ΓΑΛΑΞΙΑ 
Ὁ Γαλαξίας µας εἶναι ενας αναµεσα σε εκατομ. 
µυρια αλλους µέσα στο Σύμπαν Συγκρινοντας 
τα περιεχόμενα του µε ἄλλους σχετικα Κοντι- 
νους γαλαξίες: µπορουµε νά εξάγουµε χρησιµ. 

συμπεράσματα για τις λεπτοµερι 

του (αστρική κατανομή. διαστασεις 


εξωαπ. 


το Γαλαξία µας 
ΤΟΧΟ. ε 


κο Φτιαγμε 


Ένα ελλειῳοείδες συγκρότηµα - γι6 τὸ οποιο θα 
μιλῆσουμε πιό αναλυτικα αργότερα - Εχειµηκος. 
μεγαλου ἄξονα , εικοσιπεντε χιλιάδες ετη 
Φω' καὶ παχος δεκα χιλιαδες Ο δις ο 
Γαλαξίας Εχει διαµετρο καπου εκατό χιλιάδες 
ἔτη φωτος και µεσο παχος τρεις χιλιάδες. Αυτό 
σημαινει οτι µια ακτίνα φωτός. ταξιδεύοντας μὲ 
τῇ γνωστη ταχυτητα τῶν 300 000 χλµ/δευπ.. θα 
100.000 χρονια για νὰ διασχίσει κατά 
ος ολοκληρο τὸ γαλα ν λάβουμε υπ 
Όψη µας καὶ τόν αριθµό τὶ ρων-Ηλιων πού 
περιέχει. δηλαδη εκατό δισεκατομμύρια 
ας µας καταταο 

δη συστήµατα 
λιότερα πι 
καπου στο κε 


Ηλιος βρισκ 
Άυτῃ η ἄποινη Όμως 


εἶναι 


Στή μᾶζα του Γαλαξία µας, υπάρχουν πολλες περιοχές. 
Ύεματες αξριο καὶ σκόνη. στις οποιες σχηματίζονται νέα 
ἄστρα Αὐτὰ τα πρωτοάστρα στο νεφελώμα τῆς Ροζεττας 
που απεικονίζεται εδω, ποικιλλουν σε µεγεθος. Άλλα εἶναι 
κροτερα απ΄ τὸν Ηλιο, κι ἄλλα τῶσο µεγαλα, ὥστε ο 
χρονος ζωης Τους θα εἶναι «μονΏχα» μερικά εκατομμύρια 
Χρόνια, μιᾶ πολύ μικρη περἰοδος οὲ σχεση µε τις γαλαξια- 
Χες κλιµακες χρθνου, 


λαθασµενη. µια που τὸ ηλιακο µας οὐσπημα 
βρισκεται Τριάντα Χιλιάδες έτη φωτος μακρια 
απ΄ τὸ γαλαξιακο κεντρο. χαµενο οὲ µιά απ΄ τις 
οπειρες του Γαλαξια. Εδώ Πρεπει να πουµε οτι 
σύμφωνα µε τις νεότερες αποψεις οἱ γαλαξια- 
κες οπείρες είναι τεοσερις 

Το γαλαξιακο κεντρο βρίσκεται προς τή μεριά 
τοῦ αστερισμού τοῦ Τοξότη, καὶ µε προσεκτική 
παρατήρηση οὖμε να εξακριβωσουμε πώς 
ο Γαλαξίας σ΄ εκείνο το σηµείο εἶναι λαμπρότε- 
ρος. εξ᾽ απίας αυτής ακριβως τῆς τερᾷοτιας, 
αστρικῆς συγκέντρωσης. Ο Γαλαξίας εἰναιλιγὸ: 
τερο λαµπρας προς τήν πλευρά του Ηνιοχου 


γΙά1Ι προς εκείνη την πλευρα βρισκονται τα ὁρια 
του Γαλαξία. περίπου εικοσι χιλάδες ετη φωτός 
μακριά 


Στο διάστηµα αναµεσα στ΄ ἄστρα υΠΩΡΧΕΙ μιά 
ποσότητα Ψυχρού αερίου, κυρίως υδρογόνου 
πού αποτελε! µόνο τὸ 109, τῆς μάζας τού 
Γαλαξία αλλα εχει Ιδιαίτερη οηµαθία γιαή εἶναι 
το υλικο απ΄ Τὸ οποίο θα δημιουργηθούν νεα 
αστρα. Σ΄ οριοµένα μάλιστα σηµεία Τού Γαλαξία 
η διαδικασια σχηματισμού ἀστρων απ΄ αυτῇ τῇ 
µεσοαοτρικη ὕλη εχει αρχίσει. οπως για παρά 
δειγµα στο νεφέλωμα του Όριωνα. που Οἱ 
διαστηµικες συνθήκες αναγκάζουν τὸ αεριο νά 
ουμπιεζεται και νά καταρρεει 

Όπως ειπαμε η διαστρική αυτῃ σκονη αποτελεί 
μονο τὸ ενα δεκατο της µαζας του Γαλαξια 
αλλα εἶναι ο παράγοντας ποὺ δυσκολεύει τίς 
αστρονοµικες παρατηρησεις, µια που ενέργει 
Όπως ακριβώς η αἰθαλοµἰχλή στις µεγαλουπό 
λεις. Στην καλυτερη περίπτωση “"κοκκινίζεν" τὸ 
φώς τῶν ἄστρων. στὴ Χειροτερη περίπτωση τό 


Τὸ Γαλαξία µας περιτριγυριζουν αρκετες εκατοντάδες 
σφαιρωτὰ ομήνη, τερᾶστια γερικα συστήµατα ἄστρων πο, 
ποικίλλουν σε αριθµό απὀ μερικες Χιλιάδες, μεχρι εκατοµ- 
μύρια. Η φωτογραφία απεικονίζει Τό σφαιρώτό σµήνος τοῦ, 
ὥτου Κενταύρου. ποὺ εἰναι ορατό καὶ μὲ γυμνό ματι, α΄ τὸ. 
Βόρειο Ημισφαιριο, ἂν καὶ απέχει 17.000 έτη φωτός απ΄ τὴ 
τὴ, 


. τ- 
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Ἡ φωτογραφια αυτή αΠεικονΙζει µια Πλουσια σε διαστρικη 
Όλη ΠΕΡΙΟΧΗ του Γαλαξια µας, στῶν αστερισμό του Τοξότη, 
Διακρινονίαι οτο κεντρο τὸ νεφελωµα 1-8. καὶ το Τρια 


δες νεφέλωμα πανω αριστερα (11-20). Διακρινονται εΠΙσῆ! 
κανά οχες 9μῶνης καἰαξ ριῶν Που εμποδιἔουν 
Αµερικανος επιστη! 
Μπ λιστα ΕχΕΙΠεΙΤΟ εξης “προστ 
θων1 [ ουµε το Γαλαξια. ειναι σαν να 
προσπάθου! χαρτογραφησουµε µια µεγαλ! 
πολη απ. Τα Προάστεια. µια µερα µε οµιχλη 
Ο Γαλαξίας περιστρεφεται γύρω απο τον Εαυτε 
του. Αυτη ἢ διαφορική περιστροφη (εξαιτια 
οητὰ εσωτερικα τµηµαῖα Περιστρεφοντα 
µε µεγαλύτερη ΤαχυΤήΤΟαΓ Εωτερικο 
αι πολυ χρησιµη οτη µελετη της κατανοµη: 
της µαζας Οτο γαλαξιακο ὅ Στο ύψος τοι 


Ἠλιου. η 
ειναι κάπου 250 χ 
Θ00 000 χλμ. ανα ωρα } και πας 
Ἠλιος χρειαζεται κάπου 250 εκατοµμυρ 
ια γιά να κανει ενα πλήρη Κύκλο γύρυ 
γαλαξιακο κεντρο. Ετσι μονάχα εἰκοσι γαλαξία 


περιστροφής του Γ 


κα Χρονια εχουν περασει απο τοτε που δημιους 
γηθηκε το ηλιακο µας οὕστημα 

Τα ἄοτρα οτους γαλαξιακους βραχις εχ 
ενα ακόµα κοινό χαρακτηριστικο ΑΠΟΤΕΛ 
Πληθυσμο ! {κ αλτερ Μπααντε) Υ 

λα ειναι νεαρ κας Αντίθε τρικ 
πληθύσµοι Του κεντρου. καθως και τὰ σφαιρωτά 


ομῆνη αποτ 


1 ερικα 


εἶναι γνωστοί σαν Πληθυσμός 1! Ο δις 
μεταξυ τῶν αοτρων µε βαση την ΠλΙΚΙα Τ 
εἶναι Τόσο σαφης Υπὶ Αν αρκετοιε 
πληθυοµοι, ανάλογα μ ηλικία, ἂν καῑσπ 
λεί δεδοµενο πως Το κύριως σωµα το 
Εχει Πληθύομο | καιτο κεντρο Πληθυοι 


υμε τωρα µια ματιά 
μφωνα µε τις νε 


ἩΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ 


Δεκαπεντε δισεκατοµι 
Έας ὁπως τον ξερουμε σηµερ: 
Πιστευεται πως υπης 
αερίου µε πυκνοτητ 
κυβικο µετρο-δγ 
κυβο πλ 
διάστηµα αυτῃ Π γ1γαντ 
ις µεγαλωνε και 
πβνοντας µερς 
η υμπαιτος 
µε αλλο 
διαµετρο 300 000 ετω 


ρ 
Γαλ 


ρας Τριων πε 


φωτος προ 


να ΚαΤάΡΡΕΕΙ ἄργα στην αρχή 
γρήγορα Αυτη η πρωταρχική κατα 
ὕργησε τον πρωτογενή πυρήνα 
Τοτε ἀρχιος χηματιζοντα 


αστρο 
Φυσικα δεν εν 
αστρα Τα 
Πλιακες µο 
(75: ) καὶ ηλιο 


Ὁ ερασιτέχνης φωτογράφος Τζεφ Σρέντερ τράβηξε 
την ὠραια φωτογραφια του νυχτερινου Χειµερινου 

νου, που πηρε το βραβειο καλύτερης αστρο-φωτογραφιας. 
τον Απριλιο του 198] στις Η Π.Α Στη φωτογραφια διακρι; 
νουµε ενα τεραστιο αριθμο άστρων Παρ ολα αυτα. ο 
συνολικος αριθµός τῶν αστρων Του γαλαξία µας εἶναι πολύ 
µεγολυτερος, καὶ συμφωνα µε τις Τελευταίες εκτιµησεις 


φτανει Τα 200 δισεκατοµµυρια, 


χηµατιοτηκ φαις κα ομ Ἱ 


ΓΑΛΑΞΙΑΚΗ ΑΛΩΣ 


ερισσότερα ΄οστρικα σμήνη. πί 


τη Γη. πε 
ετη φωτος Πε 
απ. αυτά φΟΙνονται Καὶ 


σµηνη ὦ του Κεντα 


μπορει να 


υ. ενα εκατομμῦρι 
σμά 


ηκτικο. Τα 
πιο λαµπρα κι αἱ 
τουλαχιστον χιλια 
α να εἶναι 
ς βας 


γραψει Ἱς 


μηνών ειναι µεγαλῆς 
τες ἡ κοκκινοι 
εται Ιδιαίτερα. 


επίπεδο τους εχε 


Ἰακο ΕΠΙΠΕδο καὶ 
µερικα ΟΠ αυτα φς α περιστρέφονται 
αρνατ αοτρα που συνεχιζουν κιαῦτα µε 
σ την περιπλανηοῇ Τους στο ΟΠΕιρς 
μπορου Ὀγνωριοτουν αμεσως Εξ: 
εγαλων το υς (µεγαλυτερε 
Ἐᾷ χλμ. το δευτερολεητο) Γενικα Όμως 
ας τις απώλειες ἀοτρων. Τὰ σφαΙρωτα 
μηνη παραμένουν ουσιαστικά ανεπαφα 
Ο ΔΙΣΚΟΣ ΤΟΥ ΓΑΛΑΞΙΑ 
γαλαξιακος δισκος ηταν το τελευταιο Τµήµα 
ροπο ακομα δημιουργείται Νεα αοτρα 
ν κ γαλαξιακο ΕΠΙΠΕ δε 
αι κ Ε ὕνανταμε τὰ σφαι 
χω, μορφη. καταταξη Εἶναι τα (νοιχτά 
μηνη, µε κυριοτερο εκπροσωπο Τους τις γ 
οτες Πλειάδες (Πουλια) στον ἀοτεριομὸ του 
Ταυρου. που ηταν γνωστες ούμφωνα μέ Τις 
κοταγραφες κιΟπ τήν αρχαίοτητα Αλλο 
μηνος εἶναι οι Ύ επίσης στόν Ταῦε 
φτακόσια ανοιχτά οµῆνη, ποὺ Π πλειονότητα 
βρισκεται περίπου 8 000 εΤη φωτος µακριᾶ 
Ἠλιο, ενώ υπολογΙζετα! πώς ο ΟλΟΤ 
1λαξια υπαρχουν κ ατο χιλιάδες ανοι 
χτά οµήνη, που η Πλικια τους ΠΟΙΚΙΛει πο μερικα 
1: οπως οἱ Πλειαδες : ΠΕΧΩ 
μμυρια Χρόνια. οπως ο Μ:Ε 


κατανοµη καὶ τα διαφορ 


κοτερα της 


βασικους β Ὀπαρχοι 
στη γειτονια τ ρεις ΤΟΠΙΚΟΙ 
βη τ που ονομα 

τ ν. Ώριωνα καὶ 


καπου µεσα 
) συμφωνα μὲ τίς 


ες αὐτροιόµικες αντιλῆψεις υΠΑρΧεΙ 
Το γεγ ναλαξιακος δισκος και ειδικο- 
τερα οι { ες περ ων νεα ἄοτρο 

 μπτωματικο προνοµοι πιστευ 


ΤΑ ΝΕΦΗ ΤΟΥ ΓΑΛ. 


ηγουμενα. Γαλα' 
ελευθερη» ποσότητα 
περιπου 
ηµατος 
ομορφη 


πῶς 
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ῄ 
[ 


Άσφαλως τὰ σηµαντικοτερα απ΄ αυτα Είναι τα 
Φωτεινά νεφελωματο που πολλες φορες εχουν 
παραξενα ονόματα εξ αιιας του σχηµατος 
τους Πχ. νεφελωµα Ροζετας. νεφελωµα Βορει- 
ου Αµερικης Τρισχιδες νεφελωμα κλπ Αυτατα 
λαμπερα συν. εφα ειναι τεράστιες περιοχες του 
διαστήματος. 4Πο ιΟνιοµενο «εριοσε µιαθερµο- 
κρασια καπου δεκα Χιλιαδων βαθµων Κελοιου 
Φυσικα αυτη τη θερμοκρασια τα ατομα εχουν 
αποσυντεθει οε πυρηνες και Πλεκτρονια Έπει- 
δη το κυριοτερο αεριοο αυτα Τα νεφη εἶναι τὸ 
υδρογονο οιοµαζονται “περιοχες Η-Ν» για να 
δηλωθει οτιτο µδρογονο βριοκεται σε ιΟνοµενη 
µορφη. πραγμα που υποδηλωνει πως εχουμε 
τερασπες περιοχες µε μα “σούπα” ηλεκτρονι- 
ὧν και πρωτονίων. ΟΙΠεριοχες Η:ΙΙεχουν στενη 
Όχεση µε Το οχηµατιομό Των αστρων. και η αιτια 
του ιονιοµου του αερίου εἶναι η ιοχυρη υπεριώ: 
δης ακηκοβολια ποὺ προερχεται απο ἄστρα 
φαύµατικου. Ίυπου 08 πού βρισκονται µεσα 
βαθια στοι πυρηνα αὐτῶν Των περιοχών Για 
παραδειγμα Το σχετικα μικρο αοτρικο οµηνος. 
του Τραπεζιου προμηθευε! ολη την απαραίτητη. 
ΕΝΕΡΥΕΙΑ γΙᾳ Τον ΙΟνιοµο Του µεγόλου νεφελω- 
µατος του Ώριωνα 
Η Εκταση µιᾶς περιοχης Η:Η εξαρταται απ΄ τὴν 
πυκνότητα του αεριου και τον αριθμο των. 
ενεργηγίκων νεων ἄστρων µέσα της. κι εχουν 
παρατήρηθει περιοχες µε διαµετρο πανω οπο 
εφΙακοσια ΕΤη φωτος 

Όπως ηταν αναμενόμενο. ο:φασματικες γραµ- 
µες που εκπεποντοιαπ΄ τις περιοχες Η-Τεχουν 
χαρακτηριστικά του θερµου και µε χαµηλη πιεοῃ. 
ἄεριου Έπισης ανακατεµενος µε τις µαζες του 
Ίονιοµενου υὔρογονου. βρισκεται και µεγαλος 
αριθµός σωµατιδιων οκονης Τα ραδιοκυµαῖα 
μπορουν να διαπερασουν Τα νεφη της οκονης 
κο µ αυτον Τον Ίροπο νο δώσουν στους 
αοτρονοµους τη δυνατοτητα να µελετησουν τη 
δοµη τού νεφελωμοτος. 0λλα µπορουν νά χρηοι 
µοποιηθου» καὶ Ίνα τὴ µελετη της ιδνας της 
Όκονης Ετσι ανακαλύφθηκε πώς οἱ κοκκοιτης 
θερµαινονται µεχρι θερµοκρασιας 30 βοθµω. 
Κελοιου κι εκπεµπουν µεγαλες ποσότητες 
ενεργείας µε µορφη υπερυθρης ακτιοβολιας 
σε µηκος κυµατος οπο 3 3000 µικροµετρα 
(εκστομμύριοστά Του µετρου) Αυτες οι ζωνες 
οκόνης σης περιοχες Η-Πειναισπ. Ἠς Ισχυροτε- 
ρες πηγες υπερυθρης ακτινοβολιας ο ολο το 
Γαλαξία. µε ε' ταση που φτανει δεκα εκστοµµυ- 
ρια φορες αύτη του Ηλιου 

Όπως ειχαμε προοναφερει οἱ περιοχες Η: 
εχουν στενή οχεση µε τις ζωνες οχηματιοµου 
των οτρων Στη πραγματικότητα ειναι σκοτεινα 
νεφη που Εχουν στενή σχεση µε τίς Περιοχες. 
ΗΗΙ, που µε τη σειρα τους εχουν κιαυτες σχεση 
µε τη δημιουργό νεων ὤοἵρων Νεφη σαν κι 
αυτα. ὅπως η Κεφαλη του. Ίππου και Οἱ Σᾳκκοι 
του Αϊθρακος. φαινεται τα εχουν παρεμφερή 
ουνθεοη µε τς περιοχες ΗΊ! αλλα εχουν οτην 
πραγµατικοτητα µεγαλες διαφορες Το υδρογο- 
νο τους βρισκεται σε μοριακή μορφη (Η) η 
πυκνθτητα ειναι ψηλή (10” 10” ατοµά ανα κυβι 
κο μετρο) κ:ῃ θερμοκρασια χαμηλή (νύρωστους. 
μειο 2600) ΆΑυτες ϱ.συνθηκες εναιΊδεωδεις 
γα την απαπουµεη "καιάρρευση» καὶ την 
απαρχή δημιουργίας νεων αοτρων 
Περιοοσγερο οπανιααπ΄ τά οκοτενανεφη. εἶναι 
τα θερµοἹερο ολλα και Πώκνοτερα µοριακὰ 
τεφη Άντα εχουν πυκνότητες περιπου 10 
107” ατομα «. κυβικό µετρο και θερµοκρασιες. 
μειαξυ-240 0 μεχρι "1700 Πολλα απ΄ αυτα 
βριοκούταιοε ου’ δυαομο µε γηάνπεςπεριοχες. 
ΗΗΙ. και αποἵελουν πηγες υπερυθρης ακτνοβο 
Λας εξαπιας τῆς θερµης οκο)ης τους 


ΔΙΑΣΤΡΙΚΑ ΜΟΡΙΑ 


Σηµερα εἶναι γνωστος ενας µεγολος αρίθµος 
διαστρικων µοριω: Τα πρωτα απ΄ αυτα εν τοπι- 
οτηκαν απ΄ τις οκοτεινες Ύραµµες του Φασμα- 
τος απορρόφησης των µακρυνων αοἵρων ενω 
ρᾳδιοµεθοδος αρχισε να χρηοιµοποιειταιαποτο 
1883. Όποτε ανιχνεύθηκε η χημική ριζα υδροξυ. 

λιο (ΟΗ) σε µηκος κύματος 18 εκατοστών 

Παρολο Που τα διαστρικα αυτα µορια εκύεµπουν 
ακΠοβολια στο µήκος κυµατος των υπερυθρων 
καὶ Των υπεριωδών οἱ πιο εντονες φασματικες. 
Ύραμµες παρα!Προυνται στό µηκος κυµατος τῶν 
μικροκυµαἸων στο ΠλΕΚΤρΟµαγνητΙΚΟ φάσμα 

Πολλα απ΄ αυτα τα µορια δεν εχουν οπιν 
(περιοτροφικη κινηση! εκτός ἄν ουγκρουοτουν 
µε καποιο αλλο µοριο (συνηθως µε υὔρογονο 
που ειλοι Το πιό κοινο µοριο µεοα ο1Ο οὐµπαν) 
Μερικες ώρες αργοτερα Τὸ Ππεριστρεφοµενο 
μοριο Θᾳ χασε: ολη Του Την ενέργεια εκπεµποὶ- 
τας Ένα Φωτονιο [ενεργειακό σωματ!διο) ακτη ο- 
βολιας µικροκυµατων και θα επαιελθει στην 
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αρχική του κατασταση. 

Πολλα απ΄ αὖτα τά µΟρια εν! ανόργανα ενω 
αλλα εἶναι Οργανικα. περιεχουν δηλαδη ενα η 
περισοοτερα ἀτομα άνθρακα στο µοριο τους 
Μολιστα υπολογίστηκε πώς στο συγκροτηµα 
νεφων 50Β Β2 υπάρχει αρκετο οΝοπνευμο για 
να κατασκευαστουν περισσοτεροι απο ενα εητά- 
κις εκατομμυριο Τοννο! ουισκυ! 

Όπως εἴπαµε. Τὸ υδρογόνο ειναι τὸ πιο κονο 
µοριο στο Συµποι. οκολουθουµενο απο το 
µονοξειδιο του ανθρακα (0Ο). το υδροξυλιο 
{ΟΠΗ}. την αµµωνια(ΝΗ.]καιαλλα Ταπεριοσστε: 
ρα απ Τα 40 χηµικα µόρια που ανακαλυφθηκαν 
μεχρι στήµης στό διάστηµα εχουν ανιχνευθείσε 
Ἄγγοτερες απο δώδεκα περιοχες του Γολαξια 
εκει οπου η πυκνότητα εἶναι µεγαλύτερη απο 
10". οτοµα ανα κυβικο µετρο. καὶ υπαρχει 
«ρκετη σκονη ωστε νά προφυλάσσει τὰ µορια 
απ΄ τις καταοτρεπτικες επίδρασεις Της υπεριω: 
δους ακτινοβολίας Των αοΤρων. 

Ὁ διασηµος επιοτήµονας και ουγγραφεας 
Φρεντ Χοιλ. γνωστος στον επιστηµονικο κοοµο 
για τις κοοµολογικες ἄποίεις Του εγραψε 
καποτε ενα µυθιστόρηµα µε Ἠτλο το “Μαυρο 
Νεφος». οπου θεωροιοε ενα Περαστιο διαστρι- 
κό νεφος µε ν 6η ση. που οφειλοταν στην 
οργανωση των πολύπλοκων οργανΙκων μορίων 
μεσα στην τεράστια µάξα του. κονΤΟλογῃς ενας. 
"εξυπνος κοµητης». µε µια δοµη παρεµφερη 

αυτην ενος εγκεφαλου Φαντασια ναι ἄλλα 
ποιος ξερει Όπως εἰπε καιο Τ Χαλντειν "το 
Συμπαν δεν εἶναι µΟναχα πιό παράξενο οὐ οτι 
φανταζοµαστε αλλὰ ακομα πιο παραξενο κια 

οσο μπορούμε να φανταστούμε» κα!Ίσως συνον 

πησουµε µεγαλες εκπλήξεις στα απόµακρα 
σστρα 


Ἡ ΜΕΣΟΑΣΤΡΙΚΗ ΥΛΗ 


Το κενο µεταξυ των αστρων ὅ εν εναικενο 
Παρ ολο που ειναι Τελειοτερο κι απ τὸ 
τελειοτερο ΤΕχνηΤΟ κενθ. περιεχει ΟΠΕΙΡΟΕΛΩ: 
χιστες ποσότητες ύλης. µονΏχα ενα άτομο σε 
καθε κυβικο µετρο διαστηµατος Συμφωνα µε 
τις φασµατογραφικες µελετες Των αστρονοµων 
εχουν ανιχνευτει ἄτομα ασβεστιου (08) καλίου 
{Κ]. νατρίου (Ν8) και σιδήρου (Ε6). 

Ἡ σκονη αυτη παρ Ολο που ειναι εξαιρετικα 
αραιη. αποτελει ὠστοσσ το 0 1 της γαλαξιακης. 
µαζας. και απορροφα Το φως τῶν αστρων Ο 
βαθμος απορραφησης του φωτος ειναι 1:2 
µεγεθη καθε περιπου τρεισηµισι χιλιάδες ετη 
φωτος αλλα σε εἰδικες περιπτωσεις το ποσοστο 
αυτο της απορροφησης µήορει να µεγολωσει 
τουλαχιστον δεκα φορἒς. 

Οι κοκκοι αυτης τῆς οκονης εχουν αµεση σχεση, 
µε τη δημιουργια νεων αστρων, αλλα παράλληλα 
πιθανον να προερχονται αμεσα απ΄ την ατμο- 
σφαιρα πολυ γερικων Πλιων, οπως γιο παραδει- 
Ύμα ο µτου Κηφεα κιοΙΒΟ-Ί0216 Μ΄ αυτον τον 
προπο αοτρα µε διαφορετικες ουνθεσεις θὸ 
µπορουσαν να παράγουν διαφορετικής υφης 
οκονη 

Έπισης το φως πού προερχεται απ΄ τα µακρινα 
αστρα εἶναι πολωµενο, εξαίτιας Των κοκκων τῆς 
µεσοαστρικης σκονης, που εἶναι κατα καποιο 
τροπο ευθυγραμµισµενοι εξαιτιας καποιου μα; 
Ύνητικου πεδιου. µεγαλης κλιµακας. µε ενταση 
περιπου 3χ 10” Τεσλα καιανιχνευετοιαπ τους 
ραδιοαστρονοµους µε τὸ φαινόμενο Ζιμαν Το 
µαγνητικο πεδις του γαλαξία εχειακοµα ὀποφα- 
σιστική επιδραση πανω στα σωματίδια υψηλης 
Ενεργείας Των κοοµικών Οκτνων που «ποτε: 
λουνται απο σωμµατδια που ταξίδευουν οιο 
διαστηµα μέ ταχύτητες ποραπλησιες του φω. 
τος. καὶ ειναι ηλεκτρικά φορτισμενο Χωρις το 
γαλαξιακο μαγνητικό πεδιο θα ειχαν χαθεί απο 
το Γαλαξια µεσα σε µερικες χιλιάδες χρονια 
αλλα ετσι παγιδεύονται και μπορουν να οὐγκρα: 
τηθουν για εκατομμύρια χρονια Τα 8/10 των 
κοσµικων οκτίνων εἶναι πρωτόνια (πυρήνες α1ο: 
μων υδρογόνου µε θετικο φορπιο) και το υΠολοι- 
πο πυρῆνες ηλίου η διαφόρων ᾳλλων στοιχείων. 
Ύπαρχουν σκοµα καὶ Πλεκτρονια σε πολυ µικρο 
ποσοστο Οι ενεργείες Των κοοµικων ακτίνων 
μετροῦνται σε ΠλΕΚΤΡΟΝΙΟΒΟΛΤ { Ένα πλεκτρο: 
ΝΙΟΒΟΛΤ ειναι η ενέργεια που αποκτα ενα ηλε-. 
κτρονιο οἶαι εππαχύνετα! ομοιόμορφα απο 
διαφορα δυναµικου Ιση µε ενα βολτ) Οἱ κοοµι: 
κες ακτῖνες µε ενέργειες ψηλότερες απο εκατό 
Εκατομμύρια Πλεκτρονιοβολι μπορουν να δειο- 
δυσουν µεσα στο ηλίακο οὕστημα καιν ανιχνευ” 
8ουν εἶτε απο δορυφορους εἰτε απο εΙδικους 
επιοτηµονικους ατµοοφαιρικους οταθµους Ευ: 
τυχως για µας η αΤµόσφαιρα αποτελει µια 
πρώτης ταξης ασπίδα για τις κοσµικες ακτινες. 
Πρεπει εδω να σηµειωθει πως ο) Πιο ΕΤ ΕΡΥΗΤΙ. 
Ἆες γρομίας ἡμίνες Εκ Εντ μγεμ! περσιού 
εκοτο πεντακίς εκατοµµυρια λε.) 


μια ΕΝΕΡΥεΙα που ισοδυναµει µε Την ΚΙνηΤΙΚ 
Ένεργεια µιας µπαλλας του τεννις που κινείται 
µε ταχυτητα Έκατο Χιλιοµετρων την ρα 
Ἠανάπτυξη της αστρονοµιας ακτίνων γάμμα µας 
επεῖρεψε να µαθουµε περισσοτερα γιο τις 
κοοµικες ακτικες. Οιτελευταίες Οταν ουγκρου- 
Ον1ι µε ὄτομα υδρογΌνου στο µεοσαστρικΟ 
χωρο παρΏγου» οὐδετερα σωματίδια που ουν: 
τοµα µετατρεπονται σε ακτπες γαμμα που 
ανχνεύσντα! απο εἰδικους τεχνητους δορυφο- 
ρους οπως Οἱ 9Α5-1 και Ο05΄Β. 

Ἡ πηΥΠ Των κοσµικων οκτινων δε" εἰνοι ακριβως. 
γνωστή 


Το ΓΑΛΑΞΙΑΚΟ ΚΕΝΤΡΟ 


Δε Θα µπορουσαµε να ολοκληρωσουµε αυτη τη» 
εργασια Χωρις ν ἄναφερουμε κατ για 16 
γολοξιακο κεντρο. για το οποιο οἱ αποκολύψεις. 
υπηρξαν συ.ταρακτικες τα τελευταια χρο"Ία 
ΜΕΧΡΙΤη δεκοετια του 1350 ολοι πιοτευαν πως ἡ 
υλη του γαλοξια βριοκοταν οµοιοµορφᾳ καῖανε" 
µηµενη και ο γαλαξίας περιοτρεφοται οµοιΟ: 
µορφα ΟΙ µελετες του Όλλα: δου Γιαν ΟορΙ10 
1857 αποκαλυψον την ὑπαρξη ενος νέφους. 
«εριου σε αὔοοταση ὄεκα χιλιάδων ετών φωτος 
απ΄ το γαλαξιακς κεντρο που εκινειτο προς τὰ 
εξω µε Ταχύτητα 125 χιλιομετρα Ίο δευτερολε- 
πιο κι ονοµαστηκε "βραχιονας των τριων ΚΙλΟ: 
ποροεκ» 

Άργότερα µε ῥαδιόαοτρονοµικες µεθοδους 
ει τόπισ]ηκα: κι αλλα παρομοια νεφη που κι’ 
νουνταν προς τά εξω προσφεροντας οτηριγµα 
οτη θεωριᾷ πώς κΩποτΕ ειχε ουµβει µια Τεράστια 
εκρηξη στο κεντρο του γαλαξία Με µεταγενε- 
οτερες παρατηρήσεις ανακαλύφθηκε πως το 
υδρογοιο µετο απο µιο αποτοµη µειωση σε 
αποσταση δεκα χιλιάδων ετων φωτος. αυξάνεται 
οἹαδιακα καθως πλποιαζουµε τὸ κεντρο και 
σχηματίζει εἰα περισίρεφοµει ο διοκο ακτινᾶς. 
πεντε περιπου χιλιάδων ετων φωτος. µεσα οΤΟν 
οποιο περιεχεται ενας διαρκώς επεκτεινόµενος 
ὅσκτυλιος µΟριακων νεφων καιτεραστίων περιο- 
χων Η Έδω συνανταµε το τεραστιο νέφος 
Τοξοτης Β2 που εχει δναμετρο καπου εκατο ΕΤΗ 
φωτος κα περιεχε! τουλαχιστον Εφτά περιοχες 
ΗΝ που η κάθε µια εἶναι τοσο λαμπρῃ οσό τὸ 
νεφελωμα του Ώριωνα. 

Στο κεντρο ακριβώς του Γαλοξια βρισκεῖαι η 
ῥΩδιοπηγη Τοξοτης Α. που ειναιτ αποµειναρια 
ενος τεραστιου σουπερνόβα Δεν μπορουμε να 
παρατηρησουµε απευθειας αστρα στο γολαξια- 
κο κεντρο εξαπιας των διαστρικων νεφών. ᾳλλα 
απο υπερυθρες παρατηρησεις εγινε γνωστο 
πως η αστρική πυκνότητα στο χώρο αὖτο εἶναι 
περαστια Το καθε 6στρο απεχει απ΄ Τ «λλο 
κατα µεσον ορο τεσσερις µονᾶχα µερες 
φωτος δηλ εκατό δισεκατομμύρια χλμ Το 
κεντρικο αστρικο σµηνος αποτελειτα!αΠο ἄσιρα 
Γληθυσμου Ί!µε µαξα ενος εκατομμυριου ἡλιων 
Άκριβως στο κεντρο του δίσκου ΙΟνισµενου. 
αεριου υπαρχε: µια σχετικα µικρη και πιθανον 
µεταβλητη ραδιοπηγη, διαµετρου δεκα αοτρο” 
νοµικων µοναδων {εναµιου δισεκατομμύριο χιλι- 
μετρα) που οηµερα Πιστευετα! πώς εἶναι ἢ 
αναταραχή που προκαλείται απο µια μαυρη 
Ίρυπα ΤοποθεΤηµενη οκρβώς οτο κεντρο του 
Γαλαξία µας 

Άσφολως τωρα ο Γαλαξιας δεν Ειναι ενεργος. 
οπως πχ. οι ρᾳδιογαλαξιες. αλλο ωπηρξε στό, 
παρελθον. µεχρι πρι. απο ὅωδεκα εκατοµµυρια. 
χρόνια. οποτε εξερραγε! το κεντρο του... 
Σιγουρα μεγαλο µύστηριο καλυστει τη δοβῃ και 
πην καταγωγή Του γαλαξιακου κεντρου ἄλλα 
εινα! σιγουρο πως στο µελλοι Θα γινουν ακομα 
σηµαντικοτερες ανακαλύψεις µε τη βοήθεια 
τον διαστηµικου τηλεσκοπιου και Την αστοµατη- 
τη ανάπτυξη ολων τών κλάδων της αοτρονοµιας. 
και τῆς αοτροφυσικῆς Άρκει να οκεῴτουµε την 
προοδο οτις παρατηρησεις τα τελευταία πενην- 
τα µοναχα Χρονια κιας οραµατιστουµε ελεύθε- 
ρᾳ τις αποκαλύψεις του µελλοντος 

Ο ὄρομος της γνωσης ειναι ατελειωτος. και το 
Ιδιο το Συµπαν ειναι µια αστείρευτη πηγη µυοτη- 
ριου Ας πιουµε απ΄ αυτήν αφοβα - 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο ἱοε]ομά Ἐ Ἠογίε κο Ὁ ἸΜιοκιαπιαβπίηφμο 8 ΤΠο 
ΒίΦΟΚ Οἶομά Ε Ηομίο 9 Τπε Ηαπγη Θυιάο ἰο 
Αξίτοποπι; Ὁ ΒαΚο; 4 ΤηΟ ἈἨπίνοιςο Ν 9Ης]ιον- 
ΦΚ Ὁ Βαφαη. 9 Επογειορεαίὰ οἱ ΑΦΙΙΟΠΟΠΙΥ ἡπᾶ 
Άραςς Ι Βἰόρα!) 9 Σύγχρονος Εκλαικευµενη Ασιρο- 
γομις Κ. Χωσαπη Φ ΑΦΙΓΟΠΟΠΙΥ ὅδία ΡοΟΚ / ΗΘάΙθγ. 
ΒοδΙπθοη. 4. Μιµτσεπ Φ Της Βοά {Ιηῇ -Ίβο 5οβίςΝ 
οι Ίηο θὔρο οἱ ΊΠε Όρινειςε, Τ Ἐειις 9 Το 
Εχρίοσιηα Ὀπινεις. Ν Ἡσπροςϊ 9 ΕπογεΙοραθάϊα 
ο( Αειτοποσγ Οο/ΠΒοπαπ 9 Άος Οἰαηΐς από ΝΝΛΗΕ 
Ώνανίς Β. ύοΐτον, Φ Ωυᾶςαις. Ρυίςᾷγς 8Ο ΒΙΒΟΚ 
Ῥοΐες Ε Οσ]όεπ 9 Περιοδικο Περιοκοπιστης ΕπΙΟΤΗ: 
µης ΠΤΗΣΗ ΝΑμοσα! Ὀεοαιαρηίς 


ΕΝΑ ΚΑΤΑΛΕΥΚΟ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΡΙΟ 
ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


Ένα απο τα πιο φου 


ριστικα αστεροσκοπεία 
τοῦ κόοµου βρίσκεται στίς γαλλικες Άλπεις. σὲ 
ὕψομετρο 1200 µετρων Έκει υπάρχει ενα απο 
Τά Πιό ισχυρά αοτρονοµικα οργανα Πού χρῃσιµ 

ποιειο ἄνθρωπος ενα τηλεσκοπιο Ὁπια!, διαµε΄ 
τρου 5 µέτρων. Προκείται γιά τὸ αστεροσκοπείο 


ΟΑίΘΙΠ του ΟΕΒΟΑ (Κεντρου Μελετων και 
Ερευνών Γεωδυναμικης και Αστρονομίας) της 
Γαλλίας Θεωρειται τὸ πιο σύγχρονο καί ειδικευ. 
µενο οτήν Αστρομετρία εναν κλάδο της Άστρο- 
Νομίας που ασχολειται µε τη µετρηση τω 
αποστάσεων. τῶν διαστάσεων και τού χρονου 
στο Σύμπαν Με την Αστρομετρία είναι δυνατη 


μεταξύ λλων η δηµιουργια χαρτών και καταλο 
γων. ἄστρων, πινάκων οπου καταγρα 
πορεια τού Ηλιου. της Σεληνης κα 
τῶν στο διαοτηµικο χώρο καὶ οι υΠΟλ 
εκλείψεων Καὶ των φάσεων τῆς Σελην/ 
νά σημειωθεί οτι οἱ αστρονοµοι αυ 
Κλάδου εχουν αρχισει να Χρῃοιµ. 
στασιοµείρα µε ακτίνες λειζερ για 
σουν τις αποοτασεις απο τους δορυφόρους και 
τη Σελήνη µεχρι τή Γή 

Σκοπος Του γαλλικου αστεροσκοπείου εἰ 
Φωτογραφηση μεγάλων περιοχών του ουρανο: 
Για νὰ γίνει αὐτὸ απαπείται πολύ υψηλη οπτική 
ποιοτητα. ώστε να καθορίζεται µε ακρίβε; 


αι Π 


ΚΕΡΑΥΝΟΙ ΣΤΟ ΔΙΑ 


Επιστήμονες τού Ινστιτούτου Ραδιοφυοικῆς και 
Ηλεκτρονικης της Ακαδημίας Επιστηµων τής 


Ὁ Δίας µε τή Μεγάλη Κόκκινη Κηλίδα του, φωτογραφηµε: 
γος από Τὸ διαστημόπλοιο Βόγιατζερ Ί. απὀ απθσταση 47. 
εκατομμυρίων χιλιομέτρων. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Στην αποµονωµενη και χιονισµενη περιοχή τῶν γαλλικῶν 
Άλπεων. σὲ υψοµετρο 1200 µέτρων Πρίσκεται τὸ αστερο- 
ακοπειο ΟΦΙΦΙΠ, ενα απὀ Τὰ πιό φουτουριστικᾶ καὶ 
αεροδυναίικα τοῦ κόσμου) 


θεση και των πιο οδύναµων αστρων. µια ικανοτη 
παρατήρηση τού κοµήτη 
δη εντοπίσθηκε να πλ 


διαθε 
3 αμεση 


ματοποιεί 
κειται γιά μιά πολυ καλἠ φωτο- 
η εφοδιασµενη µ. εναν τεραστιο 
γινετ κτρονικο 
αραίτη: 


γραφική µ 
τηλεφακ 


νόμ 
(οινωνησει µε το μηχάνημα καὶ 
σιµες γι αυτόν φωτογρα 


υπεριβαλλει 
Χτισματα σε σχηµα μ 


στρώμα χιο' 
αρχιτεκτοι 
τούς δωο. 


αλευκοτοπιο Ο. 
σε αναγκάσθηκε να 
εριεργα σχήµατα ΕΠεΙδη ο 


ο ενα τε υψομετρο 
γύρω απὀ τετραγω 

οµέενα κτίρια, µε αποτέλεσµα να επηρεάζεται 

Φώς πού φθάνειοτοτηλεοκόπιο Ετσιηµό 


Π ἦταν τα αεροδυναµικα... κτίρια, πού μοι 
4 ᾳνηκουν στὸ αὗριο, αλλα ποὺ µεοι 
λειται αξιόλογο επιστημονικό ΕρΥΟ 


Όυκρανιας κατθρθωσαν νά ανακαλυψου 
γίδες στὀν πλανήτη Δια, Με 
Ιλυτερου ραδιοτηλεσκοπιου στον 
Εχει µήκος κυµατος δεκα µέτρων 
ποιο βρισκεται κοντά στὸ Χάρκοβο, οι επιοτη- 
κατόρθωσαν νά λύσου' από τά 
αινίγματα του Δια. Προκειται γιά 
πλανητης εἶναι η. πιο 
ωράνιο θόλο µας διαστηµικῇ πηγη βροχεων 
ραδιοκυμάτων. Ἡ περιοδική εμφανιση Τετοιων 
ραδιοκυµατων ἔχει σχεση µε την περιστροφή 
ΌυΙδιου τού πλονητη καιτού δορυφόρου του] 
Ύστερα απο µακρες παρατηρήσεις 
ρο ραδιοκυµατων, εγινε δυνατο 
αχεις παλµο; 
κτῆρα ηλεκτρικω' 
εται οτι. ακριβώς 
αποτελουν εναν δ 
προκαλε! τὸ µεγαλύτερο µε; 
νοβολίας. Όπως εξήγησαν οι Επι 
κεραυνοι αυτοι εἶναι εντελως δια 
τους Ὕήινους Τό φ 


καται 


τη βοῆθεια τού 


κοσμο. 


ἕνα 


ισχυροι 


σταγονιδια ν 
υ και υδρογόνοι 


πλαν 
Δια δεν 
Της: 


τη εἶναι 


κεραυνους 


εἶναι µικ 


ΤΡΟΧΙΑΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ 
ΜΕΧΡΙ ΤΟ 1990 


Το Διαστηµικο Κεντρο Μαρσαλ της ΝΑΦΑ στὸ 
Χ σβιλ της Αλαμπαµπα επελεξε τεσσερις 
αεροδιαστηµικες εταιριες γιό διαπραγματεύ- 
σεις πού 8 οδηγησουν σε ουµφωνιες γιά 
ερευνα των Χρησεων ενὸς διαστηµικου στα- 
Θµου. Μετα την επιτυχια των πτήσεων του Σατλ 
η ΝΑΡΑ εχει αρχίσει να σχεδιάζει ενα µονιµο. 
διαστηµικο σταθµο ποιιθα μπορούσε να τεθεί σε 
τροχια µεχριτο 1990 η λιγο αργότερα, καιπου θά 
µπορουσε να χρησιµευσει σαν δοκιμαστικό στα- 
πο για οναπτυξη ενος μεγαλύτερου σταθμού 
γυρω στο 2000 Μια περιοχη µελετης αφορα τό. 
του οτοθµου στην κατασκευή µεγαλης 
κας κατασκευων. Μια δευτερη περιοχη 
µελετης αφορα τῇ συντήρηση δορυφόρων, ενω 
μιά τριτη τῇ µελετή αναπτωξης τού ΟΤΝ (Οχήµα- 
τος Τροχιακης Μεταφοράς) για τῇ µεταφορα 
Φορτιων απὀ χαµπλοτερη σε ψηλότερη τροχιᾶ. 
ιο ----Ἂ- 


ΕΝΑ ΣΟΥΠΕΡΝΟΒΑ 
ΤΟΥ ΚΟΝΤΙΝΟΥ 
ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


ουπερνόβα στὸ σηµείο Τού Γα- 
αοτε. Εξελίχτηκε καπου 300 
στερισμὸ τῆς Κασοιόπης. Τὰ 
στιας εκρηξης απεχουν 
περιπου 9.000 ΕΤη φωτος απ΄ τη Γή. ονοµάζον- 
ται 085 - Α και εἶναι µιά απ΄ Τις ιοχυροτερες 
ραδΙοπηγες εξω απ΄ τὸ ηλιακο µας σύστημα Οἱ 
επιστήµονες. µελετωντας Τά ὑπολειµµατα αυτα 
ροῦν να προβλειψουν ποιό αστρο θα μπορού 

ε να εκραγεί οτο εγγύς μελλον 
ὑπερνόβα οταν εκρῆγνυται, εκτοξεύει 
μεγαλυτερο Τμήμα τῆς µαζας του µε ταχυτη- 
τα 10 000 χλμ δευτ. δημιουργώντας ενα κύμα 
διεγείρει καιιονιζει τὰ ἄΕρια Καὶ τη 
Ἠ ύληπούῦ µεταφερεταιαπ 
η εκρηξη ενος σουπερνόβα, δηµιουρ. 
κελυφος» γυρω απ΄ τὸ ἄστρο. 
εγἆλο για να ουμπεριλάβει ολους Τους 
πλιακου µας συστήµατος. Αναλύ. 
 εκτοξευοµενη ὕλη. εἶναι δυνατον να 
σχημάτιοτε: αρκετά καθαρῃ εικονα τοῦ 
ου πού εξεραγη 78 οι επιοτήµονες 
ανιχνευσαν 10 φορες περισσοτερο αζωτο στο 
0ᾳ5- Ααπ 2στο ποὺ υπαρχει σἵο ηλιακό 
ια. πράγμα που σηµαϊνει 07! Τὸ 4στρο που 
οτε ηταν το 089 -Α δημιουργούσε ενεργεια 
τρεποντας τὸν ανθρακα σε αζωτο καὶ οξυ 
μια διαδικασια τυπική σε αστρα που εχοὺν 
Ώντλησει τά αποθεµατα τοῦ υδρογονού, Τὸ 


». µπορει να ταιριάζει καὶ 
οὺ Μπετελγκεζ. τὸ λαµπρο 
Ώριωνα Ο Μπετελγκεζ εἶναι 
απ΄ τον Ηλιο. 
αυτο Τό 
ίθανοτα- 
ουπερύοβα στό εγγυς 
οτητες µετό 085 - Αεἰναι 


Ἔροι 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΟΙΟ 
ΜΕ ΚΟΣΤΟΣ ΕΝΟΣ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


Ένα διαστημόπλοιο Οχι µεγαλύτερο απο το Πείραµωιικν 
αεροσκάφος Χ-Ί τῆς ΜΠΕΛ (Φωτό) θά µπορουοε νὰ φέρε. 
στίς διαστηµικος πτήσεις µέ την ευκολία 


ας θᾳ εἶναι 
δις δρχ) 


χλμ.) Στο ύψος αυτό εἶναι πολυ ε 
ντηθεί µε καποιο δορυφορο. να εκτελ 


Καµελ του 1 


ΔΕΝ ΕΠΑΡΚΕΙ Ο ΧΩΡΟΣ ον ορόμου μεμονωμενὸ Ἄορυφορω 

ΣΤΟ... ΔΙΑΣΤΗΜΑ τών Μελέτες ἔχουν δοβε στι γέωρίακ 
ας οσα 

διεθνη Τηλεπικς 


υτοµατα. µε 
λεπε και 
σ΄ αυτὸ τὸ 
μένουν γιά νά 
η τεχνολογια εἶναι οὲ 

Ένα παγκόσμιο. 


ζικη λύση: 
ο Μεγολες πλατφόρµες µπορουν νὰ αντικαταστήσουν στὸ 
μα μτα μελλον πολλους µεμονωμµενους τεχνητους δορυφόρους, 
Ὁ διάστηµα. µε τεραστ Ἰ εξασφαλίζοντας πολύτιμο χώρο στη 9χεδον κορεσµένη 
κυψελων σαν πηγ ργειας περιοχη τῶν γεωστατικὼν Τροχιων γύρω απὀ τη Γη. 
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9799: ΕΚΤΟΞΕΥΟΝΤΑΣ ΕΝΑ 
ΤΡΟΧΙΑΚΟ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 


Μετα απὀ ενα χρόνο «απραξίας», τὸ Κολούμ- 
πια, Τὸ πρώτο διαστημικό λεωφορειο. πεταξε γιὰ 
Έκτη φορά στὸ διάστηµα μεταφέροντας τὸ 
Ευρωπαικό διαστηµικο εργαστήριο ΣΠεισλαµΠ. Η 
πτήση αυτῆ, πού πραγµατοποποιῄθηκε στίς 28. 
Νοεμβρίου 83 απο το διαστηµικο κεντρο Κε- 
Νεντι της Φλώριδας στίς 6 μ.μ. ὧρα Ελλάδας 
ηταν ουσιαστικά η ενατη αν υπολογίσουμε καὶτῖς 
τρείς πτῆσεις του Τσάλεντζερ. Γιά πρώτη φορα 
στὴν ιστορια τού Σατλ συνέβη το πλῆρωμα να 
εἶναι εξαµελες, να περιλαμβάνονται σ: αυτο 
επιοτήµονες ποὺ δεν ειχαν εκπαιδευτεί σὰν. 
αστροναύτες καὶ αναμεσα τοὺς νά βρίσκεται 
ενας µη-Αµερικανος Ο Δυτικογερμανος Οὐλφ 
Μέρμπολντ, 42 ετών. ποὺ εκπροσωπούσε την 
Ε8Α. Τὰ υπόλοιπα µέλη ἦταν ο χειριστης Μπρι- 
οὕστερ Σοου, 38 ετών, καὶ οἱ επιστήµονες 

Όουεν Γκαριοτ. 48 ετὠν. Ρόμπερτ Πάρκερ, 46 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Τὸ πληρωμα τῆς πρωτης πτήσης τού Σπεισλαµπ. Από 
αριστερα: Γκαριοτ. Λἰχτενμπεργκ, Σ9ου. Γιάνγκ, Μέρμολντ 
καὶ Πάρκερ. 


ετών. καὶ Μπαιρον Λιχγενµπεργκ. 35 ετών. Στη 
διάρκεια της ὄεκαηµερης αποστολης του Τ6 
Σατλ συµπληρωσε 190 τροχιες γύρω απο τή Γη 
Κύριος οκοπος τῆς αποστολής ἤταν Π εκτέλεση, 
Τ2 επιστηµονικων πειραµάτων στό θάλαμο τοῦ 
Σπεισλαµπ. για τά οποια µπορείτε να διαβάσετε 
σὲ ξεχωριστό ἄρθρο τοῦ τεύχους αυτού. Σηµει- 
ὠνεται οτι τὸ βάρος του Σατλ μαζι μὲ Τὸ 
Σπεισλαμπ και τίς τρεις εξωτερικες δεξαµενες 
ηταν 2.042 558.8 κιλα. Απο αυτά, τα 16 600 κιλα 
ηταν τὸ βάρος τού ΣΠΕΙλαµπ. Η προσγείωση του 
Κολούμπια έγινε οτις 6 μ.μ, (ώρα Ελλάδας) στις 
Β.12 83 στη βάση Έντουαρντς τῆς Καλιφόρνια 
Τὰ πειράµατα στο αξίας ενός δισεκατομμυρίου. 
δολαρίων Σπέισλαµπ εἶχαν µεγαλη επιτυχία 
ὄινοντας έτσι «τροφῆ» στοὺς επιστῆµονες ποὺ, 
θα αναλύσουν τὰ αποτελέσµατα για πολλούς 
μηνες. 


ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΣΤΟΝ ΑΡΗ 


Ειναι γεγονος πως τὸ πλατυ κοινό απογοη 
τευθηκε µετα τς αποστολες τῶν Βαικινγκ στον 
Άρη: Οι περισσοτεροι εἶχαν προετοιµασθει απ 
τοὺς ουγγραφεις επιοτηµονικής φαντασίας να 
δούν εργα που µαρτυρουν τὴν ύπαρξη πολιτι- 
ομού, κι ακόµα. . πράσινα ανθρωπακία µε κεραί- 
ες! Τα πράγματα αποδειχθηκαν διαφορετικά 
κάθε ἄλλο όµως παρᾶ απογοητευτικά. καθώς ο 
Κοκκινος πλανήτης διαθέτει νερο. σε στέρεη 
βεβαια κατάσταση Ωστόσο η ΝΑΒΑ δυσκολα 
μπορει νά πεισειτὸν Αμερικανό φορολογουµενο 
γιά τὰ οφέλη µιὰς επανδρωµενης αποστολής 
στὸν Αρη. Γινοντᾶι οµως παντα νύξεις γιά µια 
αποστολῇ του εἴδους οτά τελη τοῦ αἰώνα, τόσο 
απ΄ τούς Αμερικανούς ὁσο καίαπ. τοὺς Σοβιετι- 
κους επιστηµονες. Εἶναι αλήθεια πως τά προ- 
βληµατα θά εἶναι πολύ περισσοτερα απ᾿ αυτᾶ 
ποὺ παρουσίασε τὸ πρόγραµµα Απόλλων. Το 
διαστημόπλοιο θᾷ εἶναι βαρύτερο και θα χρεια 
οτοῦν Ιοχυροτατοι πυραυλοκινητήρες γιά τὴν 
Εκτοξευση του (αν βεβαια εκτοξευτεί µε τον 
καθιερωµενο τρόπο απ΄ τῆν επιφάνεια τού 
πλανήτη, καὶ δε µεταφερθει τµηµατικά στό 
διάστηµα για νά συναρµολογηθεί εκει). Απὸ τὴν 
ἄλλη πλευρα όµως θὰ προσεδαφιστε! πιὸ ευκο- 
λα στον Άρη. χρησιµοποιώντας τερᾶστια αλεξί- 


πτωτα που θᾳ εκµετολλευθουν την αραιή ατμό- 
σφαιρα. Κι ακόµα οἱ αστροναύτες θα παρατεί 
νουν τη διαμονή τους στην επιφανεια του 
πλανητη χρησιµοποιώντας τὸ νερῶ του Άρη γιά 
τις ανάγκες διατροφής τους καὶ σᾶν υλικο 
χηµικης παρασκευης οξυγόνου. 


Ἠ επιφάνεια του Αρη Τραβηγµενη απὀ τὸν Βάικινγκ 1 


5ε 


ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΑΝΤΙΔΡΑΣΤΗΡΕΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Άλμειωτο διατηρειται το ενδιαφερον των ΗΠΑ 
γιά τή χρησιµοποιηση πυρηνικῆς ενέργειας σε 
διαστηµοπλοια και δορυφορους Ο λογος εἶναι 
οτι οι αυξανόμενες αναγκες ισχύος στο διαστη- 
μα ἔεπερνουν τις ικανότητες των ουοτηµάτων 
Εκμεταλλευσης της ηλιακῆς ενέργειας. Τό µει- 
ονεκτηµα βεβαια ειναι η αντιδραση του κοινού 
στην απειλ τῆς ραδιενΕργειας απο Το διάστη- 
μα. Οι Σοβιετικοι εχουν υιοθετησει εδώ και 
πολλα χρονια τη χρηση μικρών. συµπαγων πυρη- 
νικων αντιδραστήρων γιά την παραγωγή ενεργει- 
ας στους κατασκοπευτικους τους δορυφορους. 
«Κοσμος» Το 1982 εκτοξευσαν τεσσερις δορυ 
φόρους εφοδιαοµενους µε αντιδραστήρες Σ1ις 
αρχες του 1988, ενας παρόμοιος δορυφόρος, ο 
"Κοσμος 1402» δεν µπορεσε νὰ διατηρήσει τη 
χαµηλη Τροχια του και διαλύθηκε στην ατµό- 
Όφαιρα μαζι µε 40 κιλα εµπλουτισµενο ουράνιο, 
αφου προηγουµενως ανησύχησε τοὺς πάντες 
επι ενα περιπου µηνα - οσο διάρκεσε η διάλυσή. 
του. (βλ. «Π» Νο. 21. σελ. 8). Από τὴν πλευρά 
του το αµερικανικο πενταγωνο ενδιαφερεται γιά 
πυρηνικους αντιδραστήρες που θα μπορούσαν 
να χρησιμοποιηθούν γιὰ την ανάπτυξη οπλων 
ακτίνων και ρανταρ στο διαστηµα, καθώς καὶ για 
διαπλανητικες επιστηµονικες αποστολες Η µε- 
Ύαλη διαφορα απόδοσης απο τή χρΠοιµοποίηση 
πυρηνικης αντι για Πλιακῆς ενεργειας φαίνεται 
απο το εξης παράδειγµα. Ένα διαστημικό ραν- 
ταρ με δισκο διαµετρου 0.3 µ. χρειάζεται ισχύ. 
ΒΟΚΝΝ Μια στήλη συλλογῆς ηλιακών ακτίνων, 
εμβαδού 500 τμ. θα μπορούσε να παράγειµονο 
8ΟΚΝΝ Εύκολα καταλαβαίνει κανεις Τά Προβλή- 
µατα Ογκου. βαρους και ανεπάρκειας των ηλια- 
κὠν οτηλὠν Ας σημειωθεί οτιτό εγκαταλειµμε- 
νο απο τὸ 1978 πρόγραµµα ΝΕΒΝΑ (πυρηνικός 
αντιδραστήρας ιοχυος 5ΟΟΟΜΝΥ) εχει βγεὶ απὀ 
τὸ αρχειο καὶ µελετᾶται προσεκτικότερα. ΣΤΟ 
τελος αυτης τῆς δεκαετίας προβλεπεται η 
δοκιμή ενος αντιδραστήρα ισχύος 100ΚΝΝ απὀ. 
τὸ Σπεις Σατλ. ενω ηδη υπάρχουν οχεδια γιά 
αντιδραστῆρα ιοχυος 1600 ΚΝΝ. 


ΞΕΣΠΑΣΜΑΤΑ 
ΚΟΣΜΙΚΩΝ ΑΚΤΙΝΩΝ 


Ό.κοσµικες ακτῖνες εἶναι φορτισμένα σωµατ- 
δια υψηλης ενέργειας. που προερχόμενα απ᾿ τό, 
αστρικὀ διαστηµα, βοµβαρδιζουν τά άτοµα τών. 
αεριων και προκαλοῦν εναν καταρράκτη υποατο- 
µικων σωματιδίων. ονιχνεύσιµων απ΄ τοὺς ε 
στήµονες πανω στήν επιφάνεια τῆς Γῆς. Τό85΄ 
των σωματιδίων ποὺ χτυποῦν τὴν αΤµθσφαιρα 
εἶναι πρωτόνια καὶ τα υπόλοιπα εἶναι πυρήνες 
ατοµων ηλίου, ηλεκτρόνια καὶ ποζιτρονια. Κα: 
γεις δε γνωρίζει απὀ που προξρχονται οἱ κοσµι- 
κες ακτινες - ἂν καὶ πολλοι επιστήµονες μιλούν 
γιά κυµατα κρούσης απὀ σουπερνόβα. Αποφασι- 
στικης σηµασίας εἶναι τα πειράµατα πού διεξά- 
γονται σ᾽ ενα ορυχείο βάθους μισού Χιλιοµμε- 
τρου, στἠ βορειοανατολικἠ Μινεζότα (ΗΠΙΑ), μὲ 
Έναν ανιχνευτή 31 τοννων, γιά λογαριασμό του 
Πανεπιστήμιου τῆς πολιτείας καὶ τού Εθνικου 
Εργαστήριου ΄Αργκον του Ίλλινοις. Ανιχνεύθη: 
καν κάπου 800.000 µυονια (βαρεα ηλεκτρόνια) 
απ΄ τὸ 1981. καὶ περιπου 5.000 απ᾿ αυτά 
καταγράφηκαν σε µορφη «ξεσπασμάτων» απο 
δύο η περισσοτερα σωματίδια. Η µεγάλη ἐκπλη- 
ξη Όµως, ηρθε απ΄ τη διαπίστωση πως 35 
περίπου Ὑκρουπ «ξεσπασμάτων» φαϊνονταν νά 
προέρχονται απο δύο κατευθυνοεις απ΄ τὸν 
αστερισμό του Κυκνου και τὸ Βόρειο Πόλο τού 
Γαλαξία µας. Ο δρ. Μάρβιν Μάρσακ ανακοινώ- 
γοντας την ανακάλυψη. ὅηλωσε πως τὰ «ξεοπά- 
οµατα» περικλείουν ενέργεια της τάξης τῶν 
10'7 πλεκτρονιοβολτ. Αλλοι επιστήµονες όμως 
Έχουν διαφορετικες απόψεις. τοσο για τὸ ποσο- 
στὸ ενέργειας πού περικλείουν τα «ξεοπᾶσμα- 
τα». ὁσο και για το αν τὰ σωματίδια τών κοσμικών. 
ακτίνων εἶναι πραγματικά φορτισμένα. Μιά µελ- 
λοντικη αποστολή τού Σπεις Σατλίσως να λύσει 
τα οὔνθετα προβλήµατα, κι Όπως χαρακτηριστι- 
κά δηλώνει ο Μάρσακ. «Όταν τὸ εργαστήριὀ 
σου ειναι τὸ Σύμπαν, τότε δὲν εἶναι τίποτα 
ευκολο» 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Αναπαράσταση τοῦ δορυφορουΙ80 (Ιπαιοά 8ραου Οδεο- 
παϊοι - Ύπερυθρο Διαστημικό Αστεροσκοπείο). που θα 
κατασκευαστεϊ απο την Ευρωπαϊκή ΥΠηρεσία Διαστήματος. 
(ΕΦΑ) για να εκτοξευτεί στὶς αρχες τίς εποµενῆς δεκαετ]. 
ας. Κάτω δεξία, η Γή σὲ απθστάση χιλιάδων Χιλιοµετρων. 


Ι8Ο: ΕΝΑ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ 
ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ ΣΕ ΤΡΟΧΙΑ 


Την περασµενη Ανοιξη η Ε5Α αποφασισε να 
Εεκινῆσει ενα νεο επιστημονικό προγραµµα για 
ὑπέρυύθρες αστρονοµικες Παρατήρησεις. Πρα 
κείται γιὰ τὸ δορυφόρο Ι6Ο (ΙΠ/τα(θά 5ρ85θ. 
Ου5θ/ΝΑΙοΙΥ- Ὑπερυθρο Διαστηµικο Αστερο 
σκοπειο) ο οποιος θ προμηθεύσει πολύτιμα 
στοιχεία οτοὺς αστρονοµους Ενας σηµαντικος 
Τοµεας µελετης του Ι8Ο θα εἶναι η εξωγαλαξια 
κη αστρονομία. µε παρατηρήσεις εἰδικα επιλε 
γμένων γαλαξιων καὶ ειδικοτερα φασματ 
τῶν Πιο κοντινών και πιό φωτεινων Παρα 
σεις µακρινων γαλαξιων επιοης ϐ 
σουν συµπληρωµατικα στοιχεια για τή 
τῆς ουµπαντικῃς κλίµακας. ΟΙ8Οθα 
ακόµα, σε συνδυαοµο µε τὸ Δια 
ΟΚοπιο ποὺ θά εκτοξευτει το 198Ε 
τατο Όργανο αοτρονοµικών Παρατ 
σχηµατιοµος πρωτο-ἄστρων µεσα ς 
νεφη αεριού και σκονης θα εἶναι εἰ 


μετρηση. 
ποτελέσε: 
Τηλε 


ακομα Τοµεας µελετης του Ι50. για τη διαλει 
κανση των αοτροφυοικών μηχανισμώ 
γοποιούν τη. διαδικασια δημιουργια 
Ότρων σε διαφορα οηµεια του Γαλς 


καὶ µεσα στο Πλιακο σύστηµς 


μεγάλων Πλανητων. των αστεροειδ 
κοµητων Θᾳ αποτελέσουν αντικειµει ο ΜΕΛΕΤΗ 
του. εξαιρετικά ευαισθητου Ι8Ο Ο 150 
εκτοξευτεί στίς αρχες της δεκαετίας του 


Οἱ εικονες που θᾳ συλλαμβανει το τήλεοκοπιο 
του Θα µεταδιδονται αυτοµατα σε τηλεοπτικές 
Ὄβονες Γη καιθα ε μες για ολη. 


ΑΠΡΟΣΚΛΗΤΟΣ 
ΕΠΙΣΚΕΠΤΗΣ 


Ανατρεπον]ας βίαια Το νοµο τ 
Ένας µετεωριτῆς επεσε για δεύ 


πιθανοτήτων 
Έρη Φορα µεσα 


σε 1 χρονια στην πόλη Γουεδερφιλντ της 
πολιτείας Κονεκτικατ στις ΗΠΙΑ. γιανα ειοβάλλε 
επίσης για δευτερη φορα - σ΄ ενα σπι 

Στη δεύτερη περιπτωση. η εξωγήινη πετρα 


βαρους 2 
τρύπησε τὴ 


κιλων και διαµετρου 5 εκατοστι 
τεγη του σπιτιού τῆς ΟΙκογενε; 
Ντόναχιου. πού εκείνη τὴ στιγµή παρακολου 
Θούσε αµερίμνη ενα τηλεοπτικο σηρια 
οὐγκρουση υπολογίσθηκε οτι εγινε µε Τ 
1600 Χλμ/ώρα//). µε αποτελεσµανα αν 
οροφή Τρύπα µε ανοιγμα 20 εκατοστα κα 
προσγειωθεί τὸ πυρακτωµενο αντικειµενο κατω 
απὀ τὴν τραπεζαρία. Κανένας απο τους Ντονα- 
Χιου δεν Επαθε τιποτα περα ἀπὸ τὸ σχετικο σοκ 
που τοὺς προκάλεσε ο εκκωφαντικός θόρυβος 
Το 1971 ενας µικροτερος µετεωριτης ειχε 
πεσει ο ενα ἄλλο οπίτι τῆς ἴδιας πολης! 
Παρολο ποὺ οι Ντόναχιου δεν θά ευχαριστηθη: 
καν Ιδιαίτερα οπο την ἄπρθσκλητη αύτη επισκε- 
ΨηΠ. Οἱ επιστηµονες παρακαλουν να γινονται 
τετοια περιστατικἁ πού τους παρεχουν πολυτι- 
µες Πληροφοριες. πραγματικα δώρα απ το 
διάστηµα 


«ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ» ΓΑΛΑΞΙΩΝ 


περισσοτερες 
ρειδούς η οφα 
τῶν γαλαξιων εχει ακα 
αυτούς ενα επίσης μικρὸ εχει σχηµα 
δακτυλιου. Μεχρι σηµερα νακαλυφθε 
περίπου 40 τέτοιοι γαλαξίες. Ο δακτύλιος µπο 
Ρρει να Εχει ελλειπτική η αἱ Ὄνιστη µορφη. µε 


γαλαξίες εἶναι ελλειπτικης 
µορφης. Μονο τό 
ρφή καὶ απὀ 


τας το δακτυλιοείδες σχη 
Η Εξοµοιωση τή: δοδικσσίας υτης 
κτρονικό υπολοΥ 
γαλαξίας δι απερασει τή µαζαε 


γαλαξία στο κέντρ. 
περασει απο τήν ἄλλη άκρη και αποµακρυνθει. η 
προηγούμενη β τας στ 

καιτ ρα καὶ τα θερι 
επανέρχοντα χικη. 
ουμπαρασὺ 
του γαλαξια. 
σχηµα Ο 


δακτυ, 


προς τους 


τρείς μεχρι εξι 
α1οι Ίσως απο; 
ας 
περίπου 


ξεχωριστους Υ 
τελούν τις οµᾶδες 
Χρε 


Ὑσλαξιων που 
ζονται 


Ὁ δορυφόρος του Κρόνου, Τιτάνας. εἶναι σηµερα τόσο 
μυστηριώδης ὁσο ηταν η Αφροδίτη πρὶν από 20 χρόνια 
Ειναι ο βαρύτερος καὶ ο μεγαλύτερος δορυφόρος τοῦ 
πλανητη κοι ενα απὸ τᾶπιό ενδιαφέροντα ουράνια σώματα. 


ΤΟ «ΝΕΦΟΣ» ΤΟΥ ΤΙΤΑΝΑ 


µας Σεληνη ἔχει προκα 
ενδιαφέρον στοὺς επιστήµονες. 
νῄθιστα χαρακτηριστικα 


Ένας δακτυλιοείδης γαλαξίας εἶναι ενα οπάνιο φαινόμενο. 
που προκαλείται απὀ τη "οὐγκρούση” ὅυο γαλαξιων. 


χρ Πματσθει ενας δακτυλιοειδῆς, 
γαλαξίας µε Τον τροπο ποὺ περιγραφηκε, Τό 
Εκπλήκτικο ειναι ΟΤΙ µια Τετοῖα οὐνάντηση γαλα 
δεν οδηγει σε ουγκρουση, πιθανόν οὔτε 


Ένος ἄστρου. Είναι τσο απιστευτα µεγάλες οἱ 
αποστασεις µεταξυ τ' Όστρων ενος γαλαξια 
ποὺ η πιθανότητα να δουµε κάποτε μιά θεαµατι 


κη ουγκρουση σε εξΕλΙξη εἰναι πάρα πολύ µικρή 


νος µε μιά ΠυΚνη µεθανιο, σα 

ποτελεσµα τῆς φωτοχημικῆς αντιδρασης τῶν 
ηλιακων ακτίνων µε αΓµοσφαιρικἁ χηµικα. ΑΠ 
αυτην την ἄποψη η ατμόσφαιρα του µακρινου 


δορύφορου µοιαζει πολυ µε αυτη τῆς Αθήνας 
οταν τὸ «νε κανει την επιδροµῆ του! Η. 
ρµοκρασια φθανειτους 168 βαθμούς Κελσίου. 
τὸ µηδεν. γεγονος ποὺ εχει οδηγήσει 
υς επιστήµονες νά ονομάσουν τον Τπάνα 
τοποθετηµενη οτην καταψυξη”. Δεδομε 
υ. οτι ο τοσο χαµηλες θερµοκρασιες, Τὸ 
µεθανιο υγροποιείται, δεν µπορει να αποκλει' 
το φαινοµενο βροχοπτώσεων Οχιαπο νερό 

πο βενζινη. και µαλιστα υψηλών οκτανιων! 
Το εδαφος του εἰναι πλουσιο σε υδρογονανθρα: 


κες, παγοποιηµενη αµµωνια καὶ λίμνες ὕγρου, 


αζωτ 


ΕΡΕΥΝΑ 
ΓΙΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΟΠΛΑ 


Θαμμενο κάτω απ 


το γυμνό έδαφος µιας πε 


ριοχῆς σε αποσταση Τ5 χλμ. απ. το Σάν Φρῶνοι- 
Όκο βρισκεται οΕ ΕξελΙξη ενα οπλίκο σὔστηµα 
µιας ακτίνας που ϐ αποτελείται απο φορτι 


µατίδια. Τ 


συστημα 
κος 
ερευν. 


ονοµαζεται 
Επιταχύντης) Καὶ 
τῶν ΗΠΑ. για 
συστήµατα Η ἄκτινα αυτή θά 

ταχυτητα του φωτὸς καὶ θα 
100 000 φορες πιό γρήγορη 
διηπειρωτικο βαλλιστικό πύραυλς 
ΙΟΒΜ/ Μεχρι στγµης τὸ ΑΤΑ έχει κοστίσει 55 
Εκατομμύρια δολάρια. που προέρχονται ἄπο τη 
ΏΑΒΡΑ (Υπηρεσία Προηγµενων ερευνητικών 
προγραµµατων Αμυνας). Τα ΑΤΑ παντως εἶναι 
υ µεγόλο γιά νὰ µπορεσει νατοποθετηθει καί 
να προστατεύσει κινητοὺς στόχους. ὅπως ενα 
μεγαλο πολεμικό πλοιο. Άλλα ο ὅρ. Μπρίγκς 
επικεφαλής της οµάδας σχεδίασης του προ 
γραµµατος, πιστεύει Οτι η τεχνολογια αναπτύσ- 

αἱ αρκετα γρήγορα, ὥστε οε Λίγο σχετικὰ 
οτο µεγεθος του ΑΤΑθα εχειµειωθείκατα 


Ὁ σημερινός επιαχυντῆς εχει µήκος 78, 


τουλαχιστον 


μετρα 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΕΡΧΟΝΤΑΙΤΑ ΡΟΜΠΟΤ 


ΜΙΑ ΝΕΑ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΕΧΕΙ ΑΡΧΙΣΕΙ ΕΔΩ ΚΑΙ ΜΕΡΙΚΑ ΧΡΟΝΙΑ. ΓΕΜΙΖΟΝΤΑΣ 


ΤΑ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑΜΕ ΥΠΑΚΟΥΟΥΣ κι ΑΚΟΥΡΑΣΤΟΥΣ ΕΡΓΑΤΕΣ ΠΟΥ ΚΑΝΕΙΣ ΔΕΝ 


ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΔΙΑΜΑΡΤΥΡΗΘΕΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΤΟΥΣ: ΤΑ ΡΟΜΠΟΤ. Η 


ΕΝΤΑΤΙΚΗ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥΣ ΕΠΕΚΤΕΙΝΕΤΑΙ ΤΑΧΥΤΑΤΑ ΚΑΙ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗ- 


ΜΑ, ΠΟΥ ΠΡΩΤΟΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕ ΤΙΣ ΑΝΑΓΚΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΕΛΙΞ 


ΤΟΥΣ, ΒΟΗΘΩ- 


ΝΤΑΣ ΤΟΝ ΑΝΘΡΩΠΟ ΣΤΗ ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΡΕΙΑ ΤΟΥ ΠΡΟΣ ΤΑ ΑΣΤΡΑ. 


τηρείται τη τελευταία δεκαετία σ 

όλο τον κόσµο, οδήγησε σε μιά σειρά 
αλλαγών των συνθηκών της θιοµηχανικής 
παραγωγής, συνέπεια των οποίων ἦταν η 
επαναστατική εξέλιξη της αυτοματοποίη- 
σης των παραγωγικών διαδικασιών. Οι αυξή- 
σεις των τιμών των πρὠτων υλῶν, και του 
κόστους εργασίας, η εντατικοποίηση του 
ανταγωνισμού -σαν συνέπεια της οἰκονοµι- 
κής ύφεσης- και η ανάγκη για οικονομία 
στην κατανάλωση ενέργειας ήταν οι κυριό- 
τερες αιτίες ποὺ ἔκαναν επιτακτική την 
αύξηση της παραγωγικότητας. Η αὔξηση 
ὅμως αυτή ἦταν πολύ δύσκολο, αν ὄχι 
αδύνατο να πραγματοποιηθεί µε τις υπάρ- 
χουσες μεθόδους παραγωγής, μιά και αυ- 
τὲς εἶχαν ήδη φτάσει σε πολύ υψηλά επἶπε- 
δα απὀδοσης στις ανεπτυγμένες χώρες. 


Εὶ διαρκής ενεργειακἡ κρίση που συν- 


Εικόνα απὀ Το μέλλον. Άνθρωποι και ρομπότ θα εργόζο- 
γται µαζί στο διάστηµα κατασκευάζοντας διαστημικούς 
σταθμοὺς και εργαστήρια, 


Τα θιοµηχανικά ρομπότ αποδίδουν Ιδιαίτερα στις εργασίες 
εκείνες που απαιτούν τη διαρκή επανάληψη, 
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του Πάνου Φιλιππακόπουλου 


/ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1384 


Γρήγορα φάνηκε η ανάγκη μιᾶς ποιοτικής 
αλλαγής των μεθόδων παραγωγἠς, που δεν 
μπορούσε να προσφἑρει παρά µόνο η αυτο- 
µατοποίηση. Η αλματώδης εξέλιξη της µι- 
κροηλεκτρονικἠς Και των ηλεκτρονικών 
υπολογιστών Βοήθησε πολύ προς αυτή την 
κατεύθυνση, Ἔτσι σε πολύ μικρό χρονικό 
διάστηµα, στις αἴθουσες παραγωγής των 
μεγάλων θιομηχανικών συγκροτημάτων εµ- 
φανίστηκε ἑνας μεγάλος αριθµός «μηχανι- 
κών εργατών» ἡ ρομπὸτ ὅπως ἔχει επικρα- 
τῆσει να λέγονται διεθνώς απὀ την τσέχικη 
λέξη που πρωτοχρησιµοποιήθηκε για την 
ονομασία τους 

Πρέπει όμως να πούμε ὁτι εκτός απὀ τις 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΙ 


καθαρά οικονομικές αιτίες που οδήγησαν 
στην εξέλιξη και χρησιμοποίηση των Ρο- 
µπότ υπήρξαν κι ἄλλες, τεχνολογικής φὺ- 
σης. Μιά απ᾿ αυτὲς ἦταν η ανάγκη για 
επίτευξη πολύ υψηλής ποιότητας σ' ορισμέ- 
νες κατασκευές και απόλυτης οµοιοµορ- 
φίας στην κατασκευή όμοιων εξαρτημάτων. 
Ἄλλη περίπτωση εἶναι η εξέλιξη μεθόδων 
κατασκευἠς που εἶναι αμφίθολο αν θα µπο- 
ρούσαν να εκτελεστούν απὀ ανθρώπους µε 
την τελειότητα που μπορούν να το κάνουν 
τα ρομπότ. Αν και θρίσκεται προς το παρόν 
ἔξω απὀ το χώρο της αεροδιαστηµικής 
τεχνολογίας, μπορούμε ν᾿ αναφέρουμε το 
παράδειγµα της «ψυχρής συγκόλλησης» µε 
λέιζερ που επινόησε η Φίατ. Με τη µἐθδο 
αυτὴ μπορεί να γίνει συγκόλληση εξαρτη- 
μµάτων χωρίς τη θὲρμανσή τους και κατὰ 
συνέπεια την παραµὀρφωσήτους, ακόµη κι 
αν εἶναι απὀ διαφορετικά υλικά! Ἔτσι, εξαρ- 
τήματα και συστήµατα που κατασκευάζο- 
νταν ως τῶρα σαν ἕνα κομμάτι, θα μπορούν 
γ΄ αποτελούνται απὀ μικρότερα τμήματα 
που θα ενώνονται μετά τη συγκόλληση 
χωρίς να υπάρχει κίνδυνος παραμόρφωσης 
της κατασκευής. Εἶναι οπωσδήποτε αρκετά 
πιθανό η µέθοδος αυτή να περάσει και στο 
χώρο της αεροδιαστηµικής θιομηχανίας, 
ὅπου η απόλυτη ακρίθεια στην κατασκευή 
των περισσότερων εξαρτημάτων εἶναι κάτι 
περισσότερο απὀ απαραΐτητη. Άλλωστε 
ὅσο εξελίσσεται η τεχνολογία, οι μέθοδοι 
παραγωγής στους διάφορους τομεΐς των 
θιομηχανικὠν κατασκευών συναντιούνται 
όλο και περισσότερο. 

Τέλος, δεν πρέπει να ξεχάσουμε μιά τρίτη, 
εξίσου σηµαντική αιτία διάδοσης των ρο- 
µπότ: τη δυνατότητα χρησιμοποϊησής τους 
Λεπτομέρεια απὀ τῆν εργασία ενός βιομηχανικού ρομπότ. 


ποῦ συγκολλᾶ μιά υπερακληρη μεταλλική πλάκα στην 
εισαγωγή ενός στροβιλοκινητηρα. 


Κλασική περίπτωση ρομπότ τηλεχειριζόµενου απὀ κοντινή 

απόσταση οπὀ τον άνθρωπο αποτελεί ο γνωστός θραχἰο- 

γας του «διαστημικού λεωφορείου». Σχεδιασμένος πάνω 

στο μοντέλο του ανθρώπινου θραχίονα, αλλά µε πολὺ, 

λιγότερους θοθμούς ελευθερἰας (7 αντ] 30) θα χρησιµο- 

ποιεῖται για Τη συλλογἡ και άφεση δορυφόρων απὀ το 
ωφορείο. 


χωρίς πρόθληµα σε δουλειές ανθυγιεινές 
για τον άνθρωπο, όπως π.Χ. στις εγκαταστά- 
σεις θαφής αυτοκινήτων ἡ αεροσκαφών, 
αλλά και σε περιθάλλοντα δύσκολα για την. 
επιθίωση του ανθρώπου, ὅπως στο διάστη- 
µα ἡ στα μεγάλα ϐαθη των θαλασσών ἡ 
ακόµη και στους πυρηνικούς σταθμούς πα- 
ραγωγής ηλεκτρικἠς ενἑργείας, στα τμήµα- 
τα εκεἶνα ὁπου ο άνθρωπος κινδυνεύει να 
εκτεθεῖ σε επικίνδυνες ποσότητες ραδιε- 
νέργειας. 


ΟΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕΣ ΤΩΝ ΡΟΜΠΟΤ 


Εϊναι τόσο σηµαντική η εξέλιξη και η παρα- 
γωγἡ των ρομπότ για το μέλλον της Θιοµη- 
Χανῖας, που εκτός απὀ τις μεγάλες εξείδι- 
κευμὲνες εταιρἰες κατασκευἠς τους, υπὰρ- 
χουν πολλές θιομηχανικὲς εταιρίες που 
παράγουν μόνες τους τα ρομπότ που χρησι- 
μοποιούν. Με την εισαγωγή των ρομπότ στη 
Βιομηχανική παραγωγή, υπάρχει ο κίνδυνος 
εταιρίες που εξαρτούσαν ως τώρα την επι- 
τυχῖα τους απὀ την τεχνολογία των προῖ: 
ντων που παράγουν, να θρεθούν ξαφνικά 
εξαρτημένες απὀ την τεχνολογία, αλλά και 
πα συμφέροντα των κατασκευαστών των 
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ρομπότ που χρησιμοποιούν! Φυσικά µόνο 
Βιομηχανικοί κολοσσοί μποροῦν να ἔχουν 
τη δυνατότητα παραγωγής των δικών τους 
ρομπότ ἡ τουλάχιστον τοῦ ελέγχου μικρό- 
περων εταιριών κατασκευής ρομπότ ἡ ηλε- 
κτρονικών, όταν δεν έχουν τη δυνατότητα 
της ολοκληρωμένης κατασκευής ρομπότ 
στις εγκαταστάσεις τους. Ἔτσι, υπάρχει 
αρκετός χώρος για τη διάθεση των προϊό- 
ντων των μεγάλων εταιριών που ειδικεύο- 
νται στην κατασκευή ρομπότ για διάφορες 
θιομηχανικὲς χρήσεις. Χαρακτηριστικό της 
σημασίας πού ἔχουν τα ρομπὸτ για το 
μέλλον της θιομηχανίας εἶναι το γεγονός 
ὅτι και οιτρεις µεγάλες θιομηχανικὲς δυνά- 
μεις, οι ΗΠΑ, Π Ιαπωνία και η Ευρώπη ἔχουν 
δώσει μεγάλο θάρος στην εξέλιξη της ανᾱ- 
λογης τεχνολογίας και την παραγωγἠ ρο- 
µπότ. Κι αυτὸ αντανακλάται στη λῖστα των 
μεγαλύτερων εταιριών κατασκευἠς ρομπότ 
στον κόσµο, ὁπου στις τρεις πρώτες θέσεις 
φιγουράρουν η αμερικάνικη Ὀπίπιαίοη, η 
γιαπωνέζικη Κανιβεακί και η σουηδικἡ ΑΘΕΑ. 
Αυτή τη στιγµή η χώρα µε το μεγαλύτερο 
συνολικὀ αριθμό ῥομπότ εἶναι η Ιαπωνία, 
ενώ η χώρα µε το μεγαλύτερο αριθμό 
ρομπότ σε αναλογία µε τον πληθυσμό της 
εἶναι η Σουηδία. 

Φυσικά η εξέλιξη της τεχνολογίας των ρο- 
µπὸτ στα πρώτα χρόνια της ὑπαρξής τους 
δεν ἦταν καθόλου εὐκολο πράγμα και µόνο 
χάρη στην πρόσφατη µεγάλη εξέλιξη των 
µικροεπεξεργαστὠν έγινε δυνατἠ η σηµερι- 
νἠ επιτυχία τους. Αρκεί να πούμε ὁτι πριν 
δύο δεκαετίες η λειτουργία ενός ρομπότ 
εἶχε µεγαλύτερο κόστος λειτουργίας απὀ 
τη δουλειά ενός εργάτη! Και µόνο χάρη 
στην επιμονή και τη διορατικότητα μερικών 
ατόμων, εταιριών, ἴσως και κυθερνήσεων. 
φτάσαμε στο σημερινό ικανοποιητικὀ επί- 
πεδο εξέλιξης τους. Και για ν᾿ αναφερθού- 
µε στις τρεις χώρες που ἔχουν σήµερα την 
πρωτοπορία στον τοµέα, η αμερικανική ὑπὶ- 
πιβίίοη ιδρύθηκε το 1958, αλλά παρουσίασε 
κέρδη μόλις το 1975/!), οι Ιάπωνες άρχισαν 
να εισάγουν τα πρὠτα (αμερικανικά) ρο- 
µπὀτ το 1967 για ν᾿ αντιγράψουν (ως συνἠ- 
θως) μετά την τεχνολογία τους και να 
γίνουν αργότερα οι ἴδιοι κατασκεὐαστὲς κι 
εξαγωγεῖς, ενώ οι Σουηδοἰ ἦταν οι πρὠτοι 
Εὐρωπαίοι που άρχισαν ἧδη απὀ το 1970 
(πριν δηλαδή την πετρελαϊκή κρίση) την 
εξέλιξη και τη χρησιμοποίηση ρομπὸτ στα 
εργοστάσιἁ τους, Το γεγονός λοιπόν ὁτι οι 
τρεις αυτές χώρες ἐχουν σήµερα τα σκἠ- 
πτρα στη ρομποτική εἶναι απόλυτα φυσιο- 
λογικό Καὶ μπορούμε να πούμε δίκαιο. 
Σχετικά µε τους τοµείς της θιομηχανίας 
ὅπου χρησιμοποιούνται ἡ μπορούν να χρη- 
σιμοποιηθούν τα ρομπὀτ, πρέπει να τονί- 
σουµε ὁτι ευνοούνται περισσότερο ὁσοι 
παρουσιάζουν µαζική παραγωγἡ σε αλυσί- 
δα, Γιατί εκεί μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
ὀχι πολύπλοκα ρομπότ (επομένως µικρότε- 
ρου κόστους) ποὺ δεν εἶναι αναγκαίο να 
ἔχουν τη δυνατότητα να κάνουν πολλές 
διαφορετικές δουλειές. Επἰπλἐον, το μεγά- 
λο µέγεθος της παραγωγής κάνει πολύ 
συμφέρουσα τη χρησιμοποίϊησή τους και 
γρήγορη την απὀσθεσή τους, αφού η αὔξη- 
ση της παραγωγικότητας αντανακλάται σε 
Εκατομμύρια κομμάτια. Τέλος, σημαντικό 
ρόλο παίζει και η παραγωγή προϊόντων µε 
διαδικασίες κατασκευής και συναρµολόγη- 
σης που δεν έχουν πολύ μεγάλες διαφορές 
απὀ τύπο σε τύπο κι απὀ το προηγούμενο 
μοντέλο στο επόμενο. Γι αυτούς τους 
λόγους η αεροδιαστηµικἡ Θιομηχανία χρη- 
σιµοποιεί σε μικρότερο θαθμό τα ρομπότ 
απ’ ὁτι πχ. η αὐτοκινητοθιομηχανία, που 
αποτελεί ἴσως τον πιό ευνοημνο κλάδο 
απὀ την ανάπτυξη της ροµποτικής. Χαρα- 
κτηριστικὀ εἶναι το παράδειγµα της 
Μπόινγκ, που δεν χρησιμοποιεῖ ρομπότ στις 
γραμμές παραγωγἠς των 757 και 767 γιατίη 
τεχνολογία στο χώρο της ρομποτικής δεν 
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Χηζοντας στο διάστηµα. Ο «κατασκευαστής δοκών» εἶναι 
ἕνα ρομπότ της Γκρούμαν προορισμένο για την κατα- 
οκευἠ δομικών στοιχείων των διαστημικών σταθμών. Τρο- 
φοδοτούμενο µε φύλλα αλουμινίου κατασκευάζει µικρές 
δοκοῦς τις οποίες μετά ουγκολλό για να φτιάξει δοµικὀ 
στοιχεία τριγωνικῆς µορφής καὶ µήκους µέχρι 300 µέτρων! 
Είναι πιθανἠ μιό δοκιμή Του στο διάστηµα φέτος, µε μιά 
απὀ τις πτήσεις του «διαστημικού λεωφορείου». 


ἦταν τόσο εξελιγμένη όσο σήµερα, την 
εποχή ἔναρξης της κατασκευής των δύο 
αεροσκαφών, Ἔτσι δημιουργήθηκε κλασι- 
κὁς εξοπλισμὸς για την κατασκευή τους, 
ποὺ πρέπει τώρα ν᾿ αποσθεστεἰ 

Ο εξοπλισμός που δημιουργεῖται για την 
κατασκευἠ ενός αεροσκάφους εἶναι πολύ 
πιθανό να µην μπορεῖ να χρησιμοποιηθεί 
για τη μελλοντική κατασκευἠ ενός ἄλλου, 
διαφορετικού τύπου. Αυτό δεν συμθαίνει 
µε τα ρομπότ, τα οποία μπορούν να επανα- 
προγραμματιστούν για κάποια διαφορετικἠ 
εργασία, του ἴδιου θέθαια τύπου (π.Χ. συ- 
γκόλληση, φρεζάρισµα, θαφή κλπ.). Κι όσο 
εξελίσσεται ἡ τεχνολογία τους, τόσο µεγα- 
λύτερη ευελιξία θα υπάρχει στη χρησιµο- 
ποίηση τους, Εκτός φυσικά απὀ τις περι- 
πτώσεις ὁπου σχεδιάζονται εξαρχἠς για την 
Εκτέλεση κάποιας πολὺ ειδικής εργασίας 
Ὅπως για παράδειγµα το Μθήίθ που κατα- 
σκευάστηκε απὀ τη Γαλλική επιτροπἠ ατο- 
µικής ενέργειας για την επιθεώρηση της 
κατάστασης τῶν σωληνώσεων νερού που 
συνδέουν τις δεξαμενές των αντιδραστή- 
ρων µε τους ατμοπαραγωγούς των πυρηνι- 
κὠν κέντρων παραγωγής ενέργειας. Το µη- 
χάνηµα αυτό τοποθετείται στο εσωτερικό 
των σωληνώσεων καιτις διατρἑχει σ' όλο το 
μήκος τους, επιθεωρώντας την κατάσταση 
της εσωτερικής επιφἀνειάς τους και των 
διαφόρων συγκολλήσεων, µε τη θοήθεια 
τηλεοπτικών μηχανών λήψης (θίντεο) και 
συσκευών υπερήχων. Παρόμοια εἶναι και η 
λειτουργία ενός ἄλλου μηχανήματος, του 
ΜΙπ, που κατασκευάστηκε απὀ την ἴδια 
υπηρεσία για την επιθεώρηση της κατάστα- 
σης των επιφανειών των διπλῶν τοιχωμά- 
των που αποτελούν το περίθλημα ασφα- 
λεῖας των πυρηνικών αντιδραστήρων. 

Για ὅσους ἔχουν κάποιες απορῖες μετὰ την 
αναφορά των μηχανημάτων αυτών, ἔχοντας 


παρασυρθεἰ απὀ την κοινἠ αντίληψη που. 
θέλει τα ρομπότ ανθρωπόµορφα µηχανήµα- 
τα σαν αυτά που θλέπουμε στον Κινηµατο- 
γράφο, πρέπει να διευκρινίσουµε, ὁτι στην. 
τεράστια πλειοψηφία τους τα σημερινά ρο- 
µπότ δεν θυμίζουν σε τίποτα τον άνθρωπο 
Και δεν υπάρχει κανένας λόγος να συμθαἰ- 
νειαυτὸ. Για τον απλὀ λόγο, ότιο άνθρωπος 
εἶναι μιά πολυσύνθετη «μηχανή» που εἶναι 
ικανἠ για πολλὲς διαφορετικές εργασίες, 
ενώ τα ρομπότ εἶναι πιό εξειδικευμένα, 
ακόµη και τα πιό σύνθετα απ᾿ αυτά. Ἡ 
ανθρωπομορφικἡ κατασκευή τους που έχει 
προταθεί απὀ πολλούς ἡ που συναντάται 
στα θιθλία και έργα επιστημονικής φαντα- 
σίας, έχει τη θάση της στην προσπάθεια, 
αποδοχἠς απὀ τους ανθρὠπους αυτών των. 
ἄψυχων μηχανημάτων σαν συνεργατών, χω- 
ρίς προθλήµατα. Τα αἰτιά της ὅηλαδὴ εἶναι 
περισσότερο ψυχολογικἀ παρά λειτουργι- 
κἁ. Ὅσο για τὸ θαθμὸ αυτονομίας που 
ἔχουν κατὰ την εκτέλεση της εργασίας 
τους, μπορεῖ να εἶναι απὀ µηδενικός, όπως 
σε όσα δεν εἶναι τίποτα παραπάνω απὀ 
μηχανήματα χειριζόµενα απευθείας απὀ 
τον άνθρωπο (πιΒπυαΙ πιαπἰρυΙΒΙοΓ8), ως αρ- 
κετὰ σημαντικός, στα λεγόμενα «ὀξυπνα» 
ρομπότ. 


ΤΑ «ΕΞΥΠΝΑ» ΡΟΜΠΟΤ 


Βρίσκονται ακόµη στο στάδιο της εξέλιξης 
και ἔχουν τη δυνατότητα να παίρνουν 
«αποφάσεις», µέσω της ικανότητᾶς τους να 
«θλέπουν» ἡ να «αισθάνονται» το αντικεῖ- 
µενο της εργασίας τους. Φυσικά και αυτού. 
του εἶδους τα ρομπότ εἶναι τελείως άχρη- 
στα κι ανίκανα για κάθε δουλειά αν δεν 
προγραμματιστούν πρὠτα απὀ τον ἀνθρω- 
πο. Οι «αποφάσεις» που παίρνουν εξαρτώ- 
νται απὀ τα δεδοµένα και μόνο που ἔχουν 
τεθεί απὀ τον προγραμματιστή στη µνήµη 
τους. Δεν ἔχουν δηλαδή δυνατότητα για 
εκμάθηση, οὖτε οι αποφἀσεις τους µπο- 
ροῦν να επηρεαστούν απὀ δεδοµένα και 
συνθήκες του εξωτερικού περιθάλλοντος 
αν αυτὰ δεν έχουν τεθεῖὶ απὀ πριν στη 
μνήμη τους. Αυτά για όσους φοβούνται ὅτι 
τα ρομπότ μπορεῖ να... επαναστατήσουν και 


να. σκλαθώσουν τον άνθρωπο! 

Τα «ἔξυπνα» ρομπότ, γύρω απὀ τα οποία 
στρέφεται κυρίως η έρευνα των ειδικών, 
αποτελούν απὀ μόνα τοὺς µιά νέα επανά- 
σταση στο χώρο της ροµποτικής, λόγω, 
ακριθώς των ἱκανοτήτων τους για «ὀραση» 
και «αφή». Μέχρι τώρα, η ἑλλειψη οποιασ- 
δήποτε «αἴσθησης» περιόριζε αρκετὰ τις 
δυνατότητές τους. Ἕνα ρομπότ π.χ. που 
ἦταν προγραμματισμένο να παίρνει κάποιο 
αντικείµενο απὀ κάπου και να το τοποθετεὶ 
κάπου αλλού, θα εξακολουθούσε να κάνει 
τις ἴδιες κινήσεις ακόµη κι αν το αντικείµε- 
νο δεν υπήρχε! Απλούστατα θα πλησίαζε 
προς το σηµείο που θα έπρεπε κανονικά να 
υπάρχει το αντικείµενο και θα «ἔπιανε» 
αέρα, που Θα τον... μετέφερε όπου ἦταν 
προγραμματισμένο να πάει! Αυτό ακόµη κι 
αν το αντικείµενο Βρισκόταν μόλις λίγα 
εκατοστάἁ μακρύτερα απὀ το προκαθορι- 
σμένο σημείο του. Χάρη στα συστήµατα 
«ὕρασης» και «αφής» που εξελίσσονται 
σήµερα τα ρομπὸὀτ δεν θα κινούνται προς. 
ἕνα σημείο όπου πρέπει να Βρίσκεται το 
αντικείµενο, αλλά θα το «αναγνωρίζουν» µε 
τις «αισθήσεις» τους και θα κινούνται προς 
το µέρος του. Αυτό δεν μπορεί παρά να 
διευκολύνει ακόµη περισσότερο τη Χρησι- 
µοποϊησή τους, μειώνοντας αρκετὰ την 
ανάγκη επίθλεψης της δουλειὰς τους απὀ 
κάποιον άνθρωπο. Ἕνας σωστὸς προγραμ- 
ματισμός θα αρκεί για να εκτελεΐ ο µηχανι- 
κὁς εργάτης την προκαθορισμένη εργασία 
του µε ακρίθεια και ακούραστα για πολλές 
ὧρες ἡ και µέρες συνεχώς 

Η «ὁραση» του ρομπότ θα θασῖζεται πίθα- 
γότατα σε μιά τηλεοπτικἡ κἄµερα, τις οπτι- 
κὲς πληροφορἱες της οποίας θα επεξεργά- 
ζεται ἑνας ηλεκτρονικός υπολογιστής, που 
Θ΄ αποτελεί τον «εγκέφαλο» του ρομπότ. 
Προσπάθειες γίνονται επίσης Και για τη 
δηµιουργία αἴσθησης «αφής» στο ρομπότ. 
Καιτην ονομάζουμε «αφή» γιατί θα επιτρέ- 
πει στο ρομπότ εκτός απὀ την αἴσθηση της 
µορφής ἡ του μεγέθους του αντικειμένου 
να αντιλαμθάνεται και την αἴσθηση της 
θερμοκρασίας, της σκληρότητας και των 
δονήσεων. Θα πλησιάζει δηλαδή αρκετά τα 


Μοντέλο σε φυοικὀ µέγεθος τού «Βαικινγκ. που 
προσεδαφίστηκε τὸ καλοκαιρι του 1976 στον πλανήτη 
Ἂρη. Τὸ πραγµατικὸ σκάφος λειτούργησε άψογα οπὶ 
τριάµιοι χρόνια, αποδεικνύοντας τό µεγεθος της εξελιξης. 
τῆς ροµποτικης τὰ τελευταία χρόνια, 


χαρακτηριστικἁ της αφής του ανθρώπου 

Εκτός όμως απὀ αισθήσεις παρόμοιες µ 
αυτὲς του ανθρώπου, τα ρομπότ (ὄχι όλα 
φυσικά, αλλά ὅσα κατασκευάζονται γι΄ αὐ- 
τὸ) ἔχουν και ἄλλες, που ξεφεύγουν απὀ τις 
δυνατότητες του ανθρώπου. Τέτοιες εἶναι 
π.χ. η αντίληψη του υπἐρυθρου φωτός ἡ 
των υπερήχων. Η δημιουργία τέτοιων αι- 
σθήσεων στα ρομπότ αποτελεῖ ἑνα µεγάλο 
θήµα προς τη γενίκευση της χρησιµοποίη- 
σής τους σ᾿ όλα τα στάδια της θιοµηχανικής 
παραγωγής, αφού επιτρέπει τη χρήση τους, 
ὀχι µόνο σε καθαρά αυτοματοποιημένες 
εργασίες, µε προγραμματισμένη απὀ πριν 
και την παραμικρή κίνηση, ὅπως π.χ. οι 
εργασίες στη γραμμἠ παραγωγής (συγκὀλ- 
ληση, θαφή, διάτρηση κλπ.), αλλά και σε 
εργασίες που απαιτούν κάποια «κρίση» 
πως πχ. ο ποιοτικὸς ἔλεγχος. 


ΤΑ ΡΟΜΠΟΤ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


Ὅσο για τα ρομπότ του μέλλοντος (από το 
πολύ ἆμεσο ως το απὠτερο), μπορούμε να 
τα κατατάξουµε ως εξής, ανάλογα µε τον 
τρόπο εργασίας τους, σύμφωνα µε τον 
καθηγητή Υο] ὑπιείαπί του Ινστιτούτου Τε- 
χνολογίας του Τόκιο 

3 Ρομπότ για εργασίες συναρμολόγησης. 
Δεν πρὀκειται φυσικά για την απλἠ συναρ- 
µολόγηση ἡ συγκόλληση συγκεκριμένων 
απλὠν εξαρτημάτων ἡ μερών στη γραμμὴ 
παραγωγἠς, όπως γίνεται σήµερα, αλλά για 
συναρμολόγηση εξαρτημάτων µε συχνή αλ- 
λαγἡ προδιαγραφών ἡ εξαρτημάτων που 
δεν μεταφέρονται σε σειρᾶ πάνω σε μιᾶ 
γραμμἠ παραγωγής, αλλά παΐρνονται στην 
τύχη απὀ το σωρὀ. Τέτοιες εργασῖες εἶναι 
για παρᾶδειγμα η τοποθέτηση εµθόλων 
µέσα στους κυλίνδρους των κινητήρων 
Εσωτερικής καύσης, η τοποθέτηση εδρᾶ- 
νων κλπ. 


” Ρομπότ για επιθεώρηση. Αυτά θα έχουν. 
σαν αντικείµενο τον ἔλεγχο συναρµολογη- 
µένων εξαρτημάτων, 

. Κινητά ρομπότ. Πρόκειται για οχήματα 
εἴτε µε τροχούς, εἶτε µε «πόδια». Η εξέλιξη 
των τελευταίων ἔχει ήδη αρχίσει. Θα ἐχουν 
δύο ἡ περισσότερα «πόδια» και τη δυνατὀ- 
τητα αναγνώρισης του εξωτερικού περιθάλ- 
λοντος και εκτέλεσης ελιγμών για την απο- 
φυγἠ εμποδίων, ὅπως άλλωστε κι αυτά που 
ἔχουν τροχούς. 

. «Ἔξυπνα» ρομπότ ἡ «ρομπότ υψηλής 
ευφυΐας». Θα εἶναι εφοδιασμένα µε ισχυ- 
ρούς μικροὐπολογιστὲς και θα ἔχουν πολ- 
λὲς «αισθήσεις., ὅπως όραση, αφή, ακοή, 
διάκριση χρωμάτων και μέτρηση πίεσης, Η 
µαζικἡ παραγωγἡ τους τοποθετείται στην. 
επόμενη δεκαετία, εφόσον οι τιμές τους 
εἶναι λογικές, Εἶναι περιττό να πούμε ὁτι 
τέτοιου εἶδους ρομπότ θα χρησιμοποιού- 
νται και σε ἄλλες δραστηριότητες του αν- 
Βρώπου εκτός απὀ τις θιοµηχανικές, αλλά- 
ζοντας ριζικά τις συνθήκες ζωής του. 


ΡΟΜΠΟΤ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΗΜΑ. 


Ὅπως ἧδη αναφέἑραµε, ἑνας απὀ τους λό- 
γους που οδήγησαν στην εξἐλιξη των ρο- 
μπότ ἦταν κιη δυνατότητα χρησιμοποίησης, 
τους σε περιθάλλοντα δύσκολα για τη δια: 
θίωση ἡ ακόµη και την επιθίωση του ανθρώ- 
που. Χαρακτηριστικὀ παράδειγµα εἶναι φυ- 
σικἁ το διάστηµα, ὁπου ο άνθρωπος χρειά- 
ζεται ειδικές στολές και ειδικἁ οχήματα για 
την επιθίωσὴ του και για την εκτέλεση 
οποιασδήποτε εργασῖας κι αυτό σε περιορι- 
σμένο πάντα χρονικό διάστηµα και µε αυξη- 
μένο κίνδυνο. Τα ρομπότ δεν έχουν κανένα 
τέτοιο πρόθληµα κι αυτό τα κάνει ιδανικά 
για την εξερεύνηση και την εκμετάλλευση 
του διαστήματος. 

Θα μπορούσαμε να ποὺμε, χωρὶς να θεωρη- 
θεί υπερθολικὀ, ὁτι ἦταν κυρίως η ἑξοδος 
του ανθρῶπου προς το διάστηµα που πρω- 
τοδημιούργησε τις ανάγκες για μηχανήµα- 
τα που θα μπορούσαν να εκτελέσουν µόνα 
τους διάφορες εργασίες, εἶτε µε ανθρώπινη 
τηλεκαθοδήγηση απὀ πολύ µεγάλη απὀστα- 
ση, εἶτε µε προηγούμενο προγραμματισμό 
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της διαδικασίας των εργασιών αυτών. Και 
για χάρη των διαστημικών πτήσεων πρωτο- 
δημιουργήθηκε η τεχνολογία της ρομποτι- 
κής, που πἑρασε κατόπιν και στις θιοµηχα- 
νικὲς δραστηριότητες του ανθρώπου. Αυτό, 
ἄλλωστε δεν εἶναι κάτι το πρωτόγνωρο. 
Πολλοί εἶναι οι τομεῖς της τεχνολογίας και 
των διαφόρων επιστημών που ευνοήθηκαν 
σημαντικά απὀ τις διαστημικές πτήσεις. Και 
μέθοδοι ἡ μηχανήματα που επινοήθηκαν 
για να διευκολύνουν τα διαστημικά ταξίδια, 
πέρασαν µετά σε πιό πρακτικές χρήσεις 
κάτω στη Γή, διευκολύνοντας και θελτιῶνο- 
ντας τη ζωή του ανθρώπου. 

Με την ευρεία έννοια της λέξης, όλοι οι 
τεχνητοϊ δορυφόροι που εκτοξεύονται εδώ 
και 25 χρόνια απὀ τον άνθρωπο αποτελούν 
πρωτόγονα ἡ περισσότερο εξελιγμένα ρο- 
µπὀτ. Γιατί ὅλοι εἶναι µηχανήµατα κατα- 
σκευασμἑνα για να εκτελούν αυτόματα κά- 
ποιες εργασίες κατά τη διάρκεια μακρών 
χρονικών περιόδων, µε τηλεκαθοδήγηση ἡ 
µε προγραμματισμὀ. Πραγματοποιώντας 
μιά σειρἁ λειτουργιών, όπως πρόωση, ανα- 
γνώριση κάποιων εξωτερικών συνθηκὠν και 
επεξεργασία πληροφοριών, έχουν ἑνα µε- 
γάλο θαθμό αυτονομίας και μέχρι πρόσφα- 
τα δεν ἦταν καν δυνατη η επισκευή τους σε 
περίπτωση θλάθης. Μόνο µε την εμφάνιση 
του διαστημικού λεωφορείου δηµιουργήθη- 
καν οἱ δυνατότητες για κάτι τέτοιο και 
μελλοντικἁ θα εἶναι δυνατή η επιστροφἠ 
τους στη γη για συντήρηση και επισκευή. Η 
νέα αυτἡ δυνατότητα, που θα γενικευθεῖ µε 
την παρουσίαση και απὀ τους Σοθιετικούς 
και τους Ευρωπαίους επαναχρησιμοποιοῦ- 
µενων διαστημικών οχημάτων, εἶναι σΐγου- 
ρο ὅτι θ᾽ αλλάξει τη φιλοσοφία σχεδίασης 
των δορυφόρων και γενικότερα των διαστη- 
μικών ρομπὀτ. που θασιζόταν μὲχρι τώρα 
στο δεδομένο ὅτι αποτελούν αναλώσιμα 
μηχανήματα. Η δυνατότητα συντήρησης κι 
επισκευἠς τους θα βοηθήσει τη µείωση του 
κόστους κατασκευής και λειτουργίας τους 
και η χρησιμοποϊησὴ τους θα διευρυνθεὶ 
σημαντικά. 

Πέρα ὅμως απὀ τους τεχνητούς δορυφὀό- 
ρους υπάρχουν κι άλλα εἴδη ρομπότ που 
χρησιμοποιούνται ἡ πρὀκειται να χρησιµο- 
ποιηθούν στο διάστηµα, απὀ τεράστια συ- 
στήµατα πολλαπλών λειτουργιών μέχρι µι- 
κρά ρομπότ για εξειδικευμένες εργασίες 
Από τα πρὠτα ρομπότ, µε την κλασική 
έννοια του ὁρου, που χρησιμοποιήθηκαν 
στην εξερεύνηση του διαστήματος, ἦταν τα 
σοθιετικἁ Λούνακχοντ, τα οκτάτροχα οχἡ- 
µατα που στάλθηκαν στη Σελήνη το 1970 
και το 1973 και διάνυσαν μερικὲς χιλιάδες 
µέτρα το καθένα πάνω στο ἑδαφός της 
µεταδίδοντας πολύτιμες πληροφορίες στη 
Γη. Κατά τη διάρκεια της πολύμηνης λει- 
τουργίας τους τα Λούνακχοντ, που ἦταν 
στην κυριολοξία κινητά εργαστήρια, ἕκαναν 
Φωτογραφήσεις και κινηµατογραφήσεις 
του σεληνιακού περιθάλλοντος, μετρήσεις 
θερμοκρασιών και πιέσεων, μετρήσεις κι 
αναλύσεις ακτινοθολιών, ενώ συνέλεγαν κι 
ανέλυαν δείγματα σεληνιακού εδάφους, 
µεταδίδοντας τ᾽ αποτελέσµατα στη Γη. 
Τα Λούνακχοντ δεν ἧταν αυτόνομα ρομπότ, 
τουλάχιστον όσο αφορά τις κινήσεις τους 
ταν χαρακτηριστικἁ δείγματα τηλεκατευ- 
θυνόμενων ρομπότ, όπου όμως ο χειριστής 
τους Βρισκόταν κάπου 400.000 χιλιόμετρα, 
μακρυά! Βλέποντας την εικόνα που ἑστελ- 
ναν µε τις τηλεοπτικές τους κάµερες, οἱ 
«οδηγοί» τους ἔδιναν εντολές για ανἀλο- 
γους ελιγμούς. Αν αυτό εἶναι όμως εὐκολο 
στη Γη, δεν εἶναι το ἴδιο εὐκολο στις 
τεράστιες αποστάσεις που υπάρχουν στο 
Διάστημα. Για να φτάσει στη Γη η τηλεοπτι- 
κἡ εικόνα του Λούνακχοντ (που µεταδιδό- 
ταν µε την ταχύτητα του φωτός) χρειαζόταν 
κάτι παραπάνω απὀ ἕνα δευτερόλεπτο. 
Ὑπολογίζοντας το χρόνο αντίδρασης των 
μηχανημάτων και του «οδηγού» και το 


Ἔγα απὀ τα σχέδιο του ψΡΙ. (991 Ριορι/ψίοη |.409/9ΙΟ/γ) 
της ΝΑΦΑ, που δεν πραγματοποιήθηκε για οικονομικούς 
λόγους, ολλά που δείχνει τις µεγόλες δυνατότητες των. 
ρομπότ, προέθλεπε την αποστολή ρομπότ στον ΄Αρη γιο 
τη συλλογἡ δειγµότων του εδάφους του και Τη µεταφορό, 
τερο αίητὰ φημρὸν δα ὀρονήτν αἲὶ αντή 
συλλέγοντας δείγματα του εδόφους σε απόσταση µέχρι 5 
Χλμ. Μετά 8ο επέστρεφαν στο κεντρικὸ ροµπότ, που θα 
εγκατέλειπε τον Ἂρη και θα επἑστρεφε στη Γη. 
χρόνο µεταθίθασης των σημάτων του τε- 
λευταῖου προς τη Σελήνη, θλέπουμε ὁτι 
Χρειαζόντουσαν σχεδόν τρὶα δευτερόλεπτα 
απὀ τη στιγµῆ που το όχημα «ἔθλεπε» π.χ. 
κάποιο εμπόδιο ως τη στιγµή που θα ἐπαιρ- 
νε σήμα αλλαγἠς πορείας απὀ τον «οδηγό» 
του. 
Και σ᾿ αυτά τα τρία δευτερόλεπτα θα εἶχε 
διανῦσει κάποια µέτρα. Βλέπουμε λοιπόν 
ὅτι η καθοδήγηση των Λούνακχοντ ἦταν 
κάθε ἆλλο παρά εὔκολη. Γι’ αυτό άλλωστε 
και ἦταν εφοδιασμένα µε ορισμένους αυτο- 
ματισμούς. Για ν᾿ αποφευχθεί π.χ. η ανα- 
τροπή τους σε περίπτωση κἰνησης σε ἐδα- 
Φος µε μεγάλη κλίση, ἦταν εφοδιασμένα µε 
συστήµατα που μετρούσαν την κλίση του 
εδάφους καὶ σταματούσαν αὐτόματα το 
ὄχημα μόλις η γωνία κλίσης ἔφτανε τα 
επιτρεπτά ὁρια, ενώ συγχρόνως ειδοποιού- 
σαν για τη στάση αυτή τον «οδηγό» 
Αν όμως εἶναι τόσο δύσκολη η τηλεκαθο- 
δήγηση στην «κοντινή» µας Σελήνη, μπορεί 
να φανταστεί κανείς τι συµθαϊίνει µε τους 
μακρινοὺς πλανήτες. Τα ραδιοηλεκτρικἁ 
σήματα χρειάζονται π.χ. γύρω στα 20 λεπτά 
για να φτάσουν απὀ τον Ἂρη στη Γη. Αυτό 
κάνει επομένως τελείως αδύνατο τον τηλε- 
χειρισμό κάποιου οχήματος σαν τα Λούνακ- 
χοντ που θα Βρίσκονται στον Άρη. Εἶναι 
σίγουρο ὅτιτο όχημα αυτό κάπου θα τσακι- 
στεῖ αφού θα χρειάζονται 40 ολόκληρα 
λεπτά απὀ τη στιγµή που θα γίνει αντιληπτό 
κάποιο εμπόδιο ως τη στιγµή που θα λάθει 
τις εντολὲς του «οδηγοῦ»! 
Αυτή ακριθώς η δυσκολία οδηγεί στην ανά- 
Ύκη για εξἐλιξη περισσότερο αυτόνομων 
ρομπότ, που θα έχουν κάποιες δυνατότη- 
τες λήψης αποφάσεων. Τέτοια ρομπότ θα 
μπορούσαν π.χ. να έχουν ἑναν υπολογιστή, 
προγραμματισμένο µε ορισμένους κανόνες. 
συμπεριφοράς, όπως αποφυγἡ εμποδίων 
μεγάλων κλίσεων του εδάφους κλπ. Ἕνα 
τέτοιο σχἑδιο εἶχε προτείνει το 1977 το ὐθἱ 
Ρτοριἱείοη |.ΒΟοΓΒίοη/ (υΡΙ.) στις ΗΠΑ, κατα- 
σκευάζοντας ἑνα πρωτότυπο τοι «Άρεια- 
νοῦ τζιπ», του «Μαρς ρόθερ» (ΜαΓ8 τονθι) 
όπως το ονόμασε. Το αυτόματο αυτό όχημα 
ἦταν ἑνα κινητόὸ ρομπότ εξερευνήσεων, 
που θα μπορούσε να κινείται πάνω στον 
Ἂρη αναλύοντας δείγµατα του εδάφους 
του και παρέχοντας Πληρέστερες πληρο- 
φορῖες απ’ ὅτι τα ακίνητα ρομπὸτ «Βάι- 
κινγκ» που ἔστειλαν στον Αρη οἱ Αµερικα- 
νο. Το ρομπότ αυτό θα εἶχε ἑνα σύστημα 
στερεοσκοπικἠς «όρασης» µε δύο κάμερες 


κι ἑνα αποστασιόµετρο λέιζερ που θα του 
επέτρεπε να επισημαϊνει τα εμπόδια και να 
τ᾽ αποφεύγει µε αλλαγἡ της πορείας του 
απὀ τον ηλεκτρονικό υπολογιστή του. Το 
πρὀγραμµα όµως αυτό δεν προχώρησε πο- 
τὲ απὀ το στάδιο του πρωτοτύπου, για 
λόγους οικονομικούς. Ἕνα ἄλλο, ακόµη πιό 
φιλόδοξο πρόγραµµα του «ΡΙ., που κι αυτό 
φυσικἀ δεν πραγματοποιήθηκε ποτὲ εξαι- 
τίας του τεράστιου κόστους του (1,5 δις 
δολλάρια), πρότεινε την αποστολἡ ρομπότ 
στον Άρη. Καθένα απ᾿ αυτά θα περιλάμθα- 
νε ἕνα κεντρικό ακίνητο ρομπότ που θα 
προσεδαφιζόταν στον Ἂρη, απὀ το οποῖο 
θα έφευγαν μικρά κινητά ρομπότ µε µορφή 
μικροσκοπικού Εεκσκαφέα που θα συνέλε- 
γαν δείγματα εδάφους σε αποστάσεις µέχρι 
5 χλμ. απὀ το κεντρικὀ ρομπότ. Μόλις 
συνέλεγαν αρκετὲς ποσότητες, 8α επὲ- 
στρεφαν στο κεντρικὀ ρομπότ και το όλο 
σύστημα Θα εγκατέλειπε τον πλανήτη και 
θα ερχόταν ξανά στη Γη. 

Το γεγονὸς ὅτι τα προγράµµατα αυτά δεν 
πραγµατοποΐηθηκαν, δεν μειῶνει καθόλου 
την αξία τους. Κάθε νέο θήμα του ανθρώ- 
που προς την κατάκτηση του Διαστήματος 
περνάει πρὠτα απὀ κάποιες δύσκολες φά- 
σεις. Η πορεία όμως προς τους πλανήτες 
και το Διάστημα ἔχει αρχίσει και τἶποτα δεν 
μπορεί να τη γυρίσει προς τα πίσω, εκτός 
φυσικά απὀ μιά καθολικἠ καταστροφή που 
κανένας δεν εὖχεται. Τα προγράμματα πὰ- 
ντως αυτά αποδεικνύουν ὅτι τα ρομπότ θα 
παίζουν όλο και σημαντικότερο ρόλο στην 
εξερεύνηση του χάους που µας περιθάλλει, 
Ιδιαἴτερα όσο εξελίσσονται τα ηλεκτρονικά. 
Ἂν μάλιστα σκεφτοῦµε ὅτι δεν ἐχουν χρη- 
σιµοποιηθεί ακόµη στις διαστημικὲς απο- 
στολὲς όλες οι δυνατότητες των ηλεκτρο- 
νικών υπολογιστών. μπορούμε να υποθὲ- 
σουµε ὅτι στον επόμενο αἰώνα θα δούμε 
ρομπότ µε θαυμαστὲς ιδιότητες, σαν αυτά 
που θλέπουμε σήµερα µόνο στα ἔργα επι- 
στηµονικής φαντασίας 

Αυτό φυσικά δεν σημαῖνει ότι δεν ἐχουν. 
ἡδη γίνει σηµαντικά θήµατα. Τα «Βάικινγκ» 
που προαναφέραμε καὶ που ἐἑστειλαν οἱ 
Αμερικανοί στον Ἂρη το 1976, αποτελούν 
χαρακτηριστικἁ δείγματα της σύγχρονης 
διαστημικής ρομποτικής. Η λειτουργία τους 
ἦταν άψογη και διάρκεσε μερικές φορὲς καὶ 
επἰ δύο µήνες συνέχεια χωρίς καμία επέµ- 
ϐαση απὀ τη Γη. Όλες οι εργασίες τους 
ελέγχονταν απὀ τον ηλεκτρονικὀ υπολογι- 
στἡ τους σύμφωνα µε τον προγραμματισμό 
πού του εἶχε γίνει απὀ το ἔδαφος. Το πρὠτο. 
«Βάικινγκ» προσεδαφίστηκε τον Ιούλιο του 
1976 στον Άρη και σταμάτησε να λειτουρ- 
γεί στις αρχές του 1980, ενώ το δεύτερο 
έφτασε στον Αρη το Σεπτέµθριο του 1976, 
µε προοπτική να λειτουργεί μέχρι το... 
1994! Τα «Βάικινγκ- ἦταν τα πρῶτα αυτόµα- 
τα μηχανήματα προγραμματισμένα για ανἰ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1986 


Κατασκευἡ στοιχείου του ραντὰρ ενός Ε:Ί6 στη Γουέστιν- 
Ὑκχάουζ, Ἡ χρησιμοποίηση των ρομπότ στις λεπτές ηλε- 
κτρονικὲς κατασκευές ενδείκνυται Ιδιαίτερα, λόγω της 
μεγάλης οκρίθειος που απαιτείται σ' αυτή τη δουλειά, 


χνευση ζωής σε άλλους πλανήτες. Φυσικά 
δεν θρήκαν ζωή στον Ἂρη, πρέπει ὅμως να 
σκεφτούμε ότι ο προγραμματισμός τους 
ἐγινε σύμφωνα µε τα χαρακτηριστικά της 
ζωής ὅπως τα εννοούμε εμεῖς κι αυτό 
Βέθαια δεν εἶναι απόλυτα σωστό. Με τον 
τρόπο όμως αυτό αποδεικνύεται κι ἑνα απὀ 
τα θασικά μειονεκτήματα των ρομπότ, η, 
ανικανότητἁ τους δηλαδή να προσαρµο- 
στοὺν σε απρὀθλεπτες καταστάσεις, για 
την αντιμετώπιση των οποίων δεν ἔχουν 
προγραμματιστεί. 

Ακόμη πιό θαυμαστά διαστημικά ρομπότ 
εἶναι οι δύο «Βόγιατζερ» που εκτοξεύτηκαν. 
το 1979 και το 1981 και πέταξαν πάνω απὀ 
το Δία καιτον Κρόνο. Πρόκειται για µηχανή- 
µατα µε πληρέστατο εξοπλισμό (6λ. «Π» Νο 
4: Νογ8ρο:, η Οδύσσεια του Διαστήματος), 
που περιλαμθάνει τρεις ηλεκτρονικούς 
υπολογιστές µε δυνατότητα αναπρογραµ- 
µατισμού και μιά σειρά μετρητών µαγνητι- 
κὠν πεδίων, ακτινοθολιῶν, φορτισμένων 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


σωματιδίων κλπ. Το σημαντικό µε τους 
«Βόγιατζερ», που αποτελεῖ και τερᾶστιο 
επίτευγμα της διαστημικής ροµποτικής, εἷ- 
γαι η δυνατότητα επιθἰωσής τους σ' ἕνα 
τόσο μακρινό ταξίδι µέσα σ᾿ ἑνα οπωσδήπο- 
τε εχθρικό περιθάλλον. 

Εκτός ὅμως απὀ τα αυτόματα και αυτόνομα 
ρομπότ που χρησιμοποιούνται σε μακρινά 
ταξίδια, υπάρχουν και ἄλλα µε αρκετά υψη- 
λό επίσης θαθμό αυτονομίας που προορἰζο- 
νται για το εγγύς διάστηµα, κοντά στη Γη, 
µε σκοπὀ επίσης την εκτέλεση επιστηµονι- 
κὠν πειραµάτων. Πρόκειται για αυτόματα 
επιστημονικά εργαστήρια που θα περιστρέ- 
φονται γύρω απὀ τη Γη, εκτελώντας πειρά- 
µατα ἡ κατασκευάζοντας υλικά κι εξαρτή- 
µατα που θα ἦταν δύσκολο ἡ αδύνατο να 
κατασκευαστούν στις συνθήκες της γήινης 
θαρύτητας και ατμόσφαιρας. Πρόδρομοι 
αυτών των ρομπότ ἦταν τα αυτόματα µηχα- 
νήματα εκτέλεσης πειραµάτων, εκατοντά- 
δες απὀ τα οποία ἔχουν εκτοξευτεί µε 
ρουκέτες απὀ πολλὲς χώρες χωρίς να τε- 
θούν σε τροχιά. Η αποστολἠ τους ἦταν 
απλώς η ταχεία εκτέλεση μερικών πειραμά- 
των σε συνθήκες μειωμένης θαρύτητας, 
κατά τη διάρκεια των λίγων λεπτών που 
πετούσαν σε πολύ µεγάλο ύψος. Η ταχύτη- 
τὰ τους ἦταν ανεπαρκἠς για να τεθούν σε 
τροχιά κι ἔτσι ξανάπεφταν στη γη. 
Χαρακτηριστικό δείγμα των επιστημονικών 
αυτών ρομπότ της νέας γενιάς θα εἶναι ο 
αυτόματος δορυφορικός διαστημικός σταθ- 
μός «Σολαρίς» (501 ΑΒΙ5 - Βιαίοη ΟΥΡΑ οἱ 
ΙαροιΒἰοί(θ Αυίοππβίϊαυθ 4θ Βθπάθζ-νους ἱ α᾿ 
ΙπίθηνθηΙίοπς 9ρ(ίαΙθ6, δηλαδή Δορυφορι- 
κὁς σταθμός και αυτόματο εργαστήριο δια- 
στημικὠν συναντήσεων και επεµθάσεων) 
που σχεδιάζουν να εκτοξεύσουν οι Γάλλοι 
μεταξύ των ετών 1990 και 2006. Το ρομπότ 
αυτό, που Θα παΐρνει ενέργεια απὀ μιά 
ηλιακή γεννήτρια ηλεκτρικού ρεύματος 
ισχύος 10 ΚΥΜ, θα εἶναι ἑνα αυτόματο εργα- 
στἠριο πολλαπλών ρόλων που θα χρησιµο- 
ποιεῖται για παρατήρηση της Γης αλλά και 
για κατασκευές υλικών σε συνθήκες ελάχι- 
στης θαρύτητας. ΗἩ τροφοδοσία του µε 
πρὠτες ύλες και η μεταφορά των κατα- 
σκευών του στη Γη θα γίνεται µε μικρἁ µη 
επανδρωμέἑνα οχήματα. Ἕνα παρόμοιο σχὲ- 
διο μελετούν στις ΗΠΑ η Μακντόνελ Ντά- 
Ύκλας µε τη φαρμακευτικἡ εταιρία Τζόνσον 
ἃ Τζόνσον, σχεδιάζοντας να κατασκευά- 
σουν ἑνα αυτόματο εργαστήριο παρα- 
σκευἠς ορρού σε συνθἠκες ἐλλειψης θαρύ- 
τητας, που θα μπορούσε να εκτοξευθεῖ το 
1986 µε το διαστημικό λεωφορεῖο. 

Ὅπως εἴπαμε όµως, τα ρομπότ ἔχουν πε- 
ριορισµένη αυτονομία στη λήψη αποφά- 
σεων. Κι αυτό κάνει απαραΐτητη και την 
παρουσία του ανθρὠπου σε πολλὲς διαστη- 
μικὲς πτήσεις. Από την πλευρά του ο ἀν- 
ϐρωπος ἔχει περιορισμένη δυνατότητα 
στην εκτέλεση ορισμένων δύσκολων εργα- 
σιών ἡ εργασιών σε δύσκολες συνθήκες, 
ὅπως ἔλλειψη θαρύτητας και ατμόσφαιρας 
και μεγάλο ψύχος, Γρήγορα φάνηκε λοιπόν 
η ανάγκη συνδυασμού των δυνατοτήτων 
του ανθρώπου και των μηχανών στα διαστη- 
μικά ταξίδια. Ἡδη άλλωστε τα επανδρωμέ- 
να διαστημόπλοια και τα διαστημικά εργα- 
στήρια µε τους πολλούς αυτοματισμούς 
τους αποτελούν δείγματα διαστημικών ρο- 
µπὀτ που συνεργάζονται µε τον άνθρωπο. 
Εκτός ὅμως απ΄ αυτᾶ χρειάζονται και εἰδι- 
κευµένα ρομπότ για εκτέλεση εργασίων 
κατασκευαστικού ἡ επισκευαστικού τύπου 
κι ὄχι απλὰ συστήµατα διαθίωσης και κίνη- 
σης ἡ συστήματα εκτέλεσης πειραμάτων, 
ὁπως εἶναι αντῖστοιχα τα διαστημόπλοια και 
τα διαστημικά εργαστήρια. Το πρώτο δείγμα 
τᾶτοιου τηλεκαθοδηγούµενου απὀ κοντινή, 
απόσταση ρομπότ κι ὄχι πλέον απὀ τη Γη, 
εἶναι ο γνωστός «θραχίονας» που δοκιμά- 
στηκε ήδη στο διαστημικό λεωφορείο. Πρό- 
κειται για ἕνα μηχανικό θραχίονα μήκους 15 


μέτρων που κατασκευάστηκε απὀ την Κανα- 
δικἡ Σπαρ (8ρ8/) και θα χρησιμοποιεῖται για 
την ἄφεση ἡ την περισυλλογἡ δορυφόρων. 
Ἡ κατασκευή του έγινε µε θάση το ανθρῶπι- 
νο χέρι, ἔχει ὅμως µόνο 7 θαθμοὺς ελευθε- 
ρίας αντί 80 του χεριού. Ο χειρισμός του θα 
γίνεται απὀ το πλήρωμα του διαστημικού 
λεωφορείου. Η πρὠτη χρησιµοποΐηση του 
Βραχίονα για συγκεκριµένη εργασία ἐγινε. 
τον περσινό Ιούνιο, στη δεύτερη πτήση του 
Τσάλεντζερ, οπότε αφέθηκε επί Βωρο στο 
κενό ο γερμανικός δορυφόρος 8ΡΑ5-01 και 
μετά την εκτέλεση ορισμένων πειραμάτων. 
περισυνελέγη πάλι απὀ τον θραχίονα κι 
επέστρεψε µε το Τσάλεντζερ στη Γη (6λ. 
«Π» Νο 28: Διαστημικά Νέα). Ο θραχίονας 
του διαστημικού λεωφορείου αποτελεί το 
πρώτο δείγμα μιάς νέας γενιάς ρομπότ που 
θα χρησιμοποιούνται μελλοντικἁ κατά δε- 
κάδες στο διάστηµα υπό την επθλεψη των 
πληρωμάτων των διαστηµοπλοἰων και των 
διαστημικών σταθμών, χτίζοντας το δρόµο. 
του ανθρώπου προς την κατάκτηση του 
διαστήματος. 

Ο ρόλος του ανθρώπου εἶναι φυσικά ανα- 
ντικατάστατος και το πιθανότερο εἶναι ότι 
ἄνθρωποι θα κάνουν την τελική συναρµο- 
λόγηση των μεγάλων κατασκευών που θ' 
αποτελούν τους μελλοντικούς διαστηµι- 
κοὺς σταθμούς. Εξίσου θέθαιο εἶναι ὅμως 
ὅτι Και τα ρομπότ Θα παίζουν σηµαντικό 
ρόλο στις κατασκευὲς αυτές, περισσότερο 
ὅμως στο στάδιο της κατασκευής των 8ασι- 
κών στοιχείων παρά στην τελική συναρµο- 
λόγηση. Ἠδη η Γκρούμαν έχει σχεδιάσει και 
παρουσιάσει το πρωτότυπο ενός ρομπότ 
που θᾳ έχει σαν αποστολή την παραγωγή 
μεταλλικών δομικών στοιχείων των μεγά- 
λων διαστημικών κατασκευών που θα περι- 
στρέφονται γύρω απὀ τη Γη. Το ρομπότ 
αυτό, ο «Κατασκευαστής Δοκών» (ΒθᾶΠΙ 
Βυήάθη), τροφοδοτεΐται µε φύλλα αλουµι- 
νίου και κατασκευάζει μικρὲς ράθδους που 
συγκολλούνται αυτόματα μεταξύ τους, 
σχηματίζοντας ἑνα δομικό στοιχείο τριγωνι- 
κής µορφής, Ἐχει τη δυνατότητα να κατα- 
σκευάζει τέτοια στοιχεία μήκους ως 800 
µέτρων χωρίς επανατροφοδότηση, υπάρχει 
ὅμως πρόθλεψη η ικανότητα του ν᾿ αυξηθεί 
στα 1500 μέτρα! Εἶναι μάλιστα πιθανὸ να 
υπάρξει φέτος μιά επἰδειξή του σε τροχιά, 
σε μιὰ απὀ τις αποστολὲς του διαστημικού. 
λεωφορείου. Το μηχάνημα της επίδειξης θα 
ζυγίζει 7,3 τόννους και ϐ᾽ αποτελεί μιά 
ελαφρότερη ἔκδοση του τελικού ρομπότ 
που θα χρησιμοποιηθεἰ στο μέλλον. 


Η ΜΕΓΑΛΗ ΠΡΟΚΛΗΣΗ 


Εὔκολα φαντάζεται κανείς πόσο θ᾽ αλλάξει 
η πραγματικότητα των διαστημικών ταξι- 
διών μ᾿ αυτά τα μηχανήματα. Ο ἄνθρωπος. 
θα πάψει να εἶναι απλὸς επισκέπτης στο 
διάστηµα και τους πλανήτες Και θα εγκατα- 
σταθεί μόνιμα εκεί, προχωρώντας στις δι- 
κὲς του κατασκευές και παύοντας ν᾿ αρκεῖ- 
ται σε παρατηρήσεις και πειράµατα. Κατοι- 
κίες, εργαστήρια κι εργοστάσια θα γεμἰ- 
σουν µε ζωή και δημιουργία το κενό και 
μέσα σ᾿ αυτά οι ακούραστοι μηχανικοί εργά- 
τες, τα ρομπότ, θα χτίζουν το μέλλον της 
ανθρώπινης φυλής. Κι ο ΄Ανθρωπος θ᾽ ανα- 
γκαστεῖ τότε, μπροστά στη µεγάλη πρόκλη- 
ση της κατάκτησης του διαστήματος, να 
σταματήσει να φιλονικεῖ και να σκοτώνεται 
µε τους συνανθρώπους του. Αλλά και η 
ανάληψη των Βαριών και «κουτών» εργα- 
σιὼν απὀ τα ρομπότ θα τον εξυψώσει στη 
θέση που του αξίζει, αυτἠν ενός θαυμαστού 
λογικού ὀντος µε απεριόριστες δημιουργι- 
κὲς ικανότητες, που θα χρησιμοποιεί πρώτα 
και κύρια αυτό που τον διαφοροποιεί απὀ 
τις άλλες μορφές ζωής, το μυαλό του. Κι 
ἴσως τότε να µην ἔχει πλέον νόημα να 
μιλάμε για εκμετάλλευση ανθρώπου απὀ 
άνθρωπο. 
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ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΕΝΑΣ ΜΑΝΑΊΤΖΕΡ 
ΕΡΕΥΝΑΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 


Ο Αντώνης Κονταράτος, 
πρὠην προϊστάμενος τού 
τμήματος διαστημικής 
φυσικής καὶ βιοϊατρικής τὴς 
ΒΕΙΙΟΟΜ, τεχνυκής 
συμβούλου τὴς ΝΑΒΑ καὶ 
καθηγητής τού : 
Πανεπιστηµίου Πατρών σὲ 
θέματα διοίκησης 

καὶ οργάνωσης παραγωγής, 
προσπαθεἰ νά 
ευαισθητοποιήσει : 
τοὺς μελλοντικούς διοικητὲς 
στὸ πολύπλοκο περιβάλλον. 
τού σύγχρονου κόσμου. 


τού Παναγιώτη Αλεβαντῆ 


Ἡ ομιλία του σὲ εντυπωσιάζει. Η ἀρθρωσή 
του εἶναι ολόσωστη, η σὐνταξή του ομαλή. 
Χρησιμοποιεί µόνο ελληνικές λέξεις, 
παρόλο ποὺ σπούδασε καὶ δούλειρε πολλὰ 
Χρόνια στὶς ΗΠΑ. Στὰ 50 του χρόνια ο 
Αντώνης Κονταράτος δὲν προσπαθεί νὰ σὲ 
εντυπωσιάσει μὲ παχιά λόγια... μὲ κινήσεις 
τών χεριών ἡ μὲ δραματοποίηση γεγονότων. 
Τού αρκεί νά σοὺ περιγράφει ἧρεμα τὴ 
συμμετοχή του στό αμερικάνικο διαστηµι- 
κὀ πρὀγραμμα, ἡ τίς προοπἀθέιες ποὺ 
ἔκανε νὰ δημιουργήσει υποδοµἠ στὸ Εθνι- 
κὀ Ἵδρυμα Ερευνών στήν Ἑλλάδα, Σίγου- 
ρα, η απλότητα του εἶναι πιό Εντυπωσιακή 
απὀ τή σεληνιακή σκόνη ἡ τὶς υπογραφὲς 
τῶν αστροναυτὠν τοῦ προγράµµατος Α- 
πόλλων πού φυλὰ στὸ ντουλάπι του... 
Ξεκίνησε απὀ τὸ Βαρβάκειο, καὶ χάρη στὀν 
«εμπνευσμένο» του δάσκαλο, τὸν Μάζη, 
προσανατολἰστηκε στὸ ώρο τὴ επιστή- 
µης. Χόμπι του απὀ τὶς πρὠτες τάξεις τού 
Γυμνασίου «κάθε τὶ ποὺ πέταγε. Τὸ 
1951 ξεκινά γιά ανώτατες σπου. στὸ 
Τεχνολογικό Ινστιτούτο τῆς Μασαχουσἒ- 
της (ΜΙΤ. Όμως δὲν σπουδάζει αεροναι;- 
πηγὸς ὅπως ονειρευόταν. «Σκέφτηκα, νά 
σπουδάσω κάτι πού θά μποροῦσε νά αξιο- 
ποιῃθεί στὸν Ἑλληνικὸ χώρο. Τῆν εποχἠ 
εκείνη οργανωνόταν η ΔΕΗ κι έτσι οπούδα- 
σᾳ ἠλεκτρολόγος». 

Γυρίζοντας στὴν Ἑλλάδα προσλαμβάνεται 
αρχικά στήν Ηλεκτρική Εταιρία Αθηνών- 
Πειραιώς κι ὑστερα στή ΔΕΗ. Ζητὰ μόνος 
του νά πᾶει σὲ σταθμό παραγωγἠς κι ἔτσι 
βοϊσκεται νά δουλεύει αρχυκὰ στό Αλιβέρι 
κι ὕστερα στήν Πτολεμαῖδα, Μέχρι τὸ 1962 
ποὺ ξανάφυγε γιά τὴν Αμερική ἔµαθε «τὰ 
πάντα γιὰ τοὺς σταθμοὺς παραγωγής. ᾿Ο- 
λα µου φαίνονταν πιά ρουτίνα, ακόµη μαὶ 
τὰ προβλήματα». Βέβαια τὸ μεράμι τής 
επιστήμης καὶ τὴς πτήσης δὲν υπερνικάται 
εὐκολα. Στὴν Πτολεμαῖδα φτιάχνει ἕναν 
πύραυλο, αλλά σταματά τὰ πειράματά του 
όταν αυτός πέφτει εκτός ελέγχου κοντὰ σ᾿ 
ἕνα χωριό. Αρχίζει επίσης νά 7 πειραματίζε- 
ταιι ὃ πρὠτος ἴσως στήν Ελλάδα, μὲ αιωρό- 
πτερα. Σήµερα η αγάπη του γιά τά αιωρό- 
πτερα καὶ τὰ υπερελαφρά αεροσκάφη 
(αἱσπα-Πρλις) εἶναι τὸ ἴδιο ἄσβεστη... «Νομί- 
ζώ ὅτι υπάρχουν πολλὲς δυνατότητες στήν 
Ἑλλάδα γιὰ τὴν ανάπτυξη αυτοῦ τοῦ κλά- 
δου» λέει μὲ µάτια πού λάμπουν, (Δέν ἔχει 
διαβᾶσει τοὺς νέους «κανονισμούς» τῆς 
ΥΠΑ γιά τὰ Όσα Πρή5! Κ.Κ.). ϱ Αντώνης Κονταράτος. 
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Σχηµατική απεικώνιση τής επανδρωµένης αποστο- 
λῆς στὸν ΄Αρη ποὺ τὸ βιοϊατρωὸ τῆς σκέλος 
σχεδιάστηκε απὀ τήν ομᾶδα επιστημόνων πού 
διηύθυνε ο Α. Κονταρὄτος. 


Τὸ 1965 ἔχοντας πάρει διδακτορικὀ απὀ τό 
ΕΜΠ κοντά στὸν καθηγητή Πετρόπουλο 
Εαναβρίσκεται στὴν Αμερική. Δουλεύει στὴ 
Νόρθροπ στό πρόγραµµα ανάπτνξης µη- 
χανών παραγωγής ενέργειας μὲ ιονισµένα 
ἄξρια (μαγνητορευστοδυναμικά συστήµα- 
τα]. «᾿Ἠταν η πρὠτη τἐτοίᾳ προσπάθεια 
καὶ βοήθησε σημαντικά στὴν κατανόηση 
τοῦ. μικροσκοπικού χαρακτήρα τοῦ πλά- 
σµατος. Ἡ μεθοδολογία πού αναπτύχθηκε 
τότε συνέβαλε στὴν ανάπτυξη τὼν µαγνη- 
τοὔδροδυναμικών. γεννητριών ποὺ τώρα 
βρίσκονται στὴν επικαιρότητα, Η καθυστὲ- 
θηση οφειλόταν στὴν ἕλλειψη κατάλληλων 
Μλικὠν, Νά σκεφθείς ὁτι δουλεύαµε μὲ 
υλικά πού καϊγονταν σὲ 90 δευτερόλε- 
πτα...» 
Στίς αρχὲς τοῦ 1965 πιάνει δουλειά στά 
Εργαστήρια Μπὲλ (Βεί! 1.409) κι αναλαμβά- 
νει τὴ διεύθυνση τοῦ προγράµµατος δια- 
στηµικής φυσικής καὶ βιοϊατρυκῆς εταιρίας 
γιά λογαριασμὀ τὴς ΝΑδΑ «Μοὺ δόθηκε 
ἔτσι η ευκαιρία νὰ συμμετάσχω σὲ μάτι γιὰ 
τὸ οποίο ἔνιωθα ενδιαφἑρον απὀ παιδὶ» 
Επικεφαλής μιάς ομάδας 16. διδακτόρων 
διαφόρων εἰδικοτήτων - από βιοφυσικοῦς 
καὶ ψυχολόγους μέχρι μαθηματικούς καὶ 
χημικούς - αναλαμβάνει τὸ ρὖλο τοῦ συµ- 
βούλου τής ΝΑΦΑ σχετικά μὲ τὰ προβλήµα- 
τα υγείας καὶ ασφάλειας των αστροναυτών 
τοῦ επανδρωµένου προγράµµατος Απόλ- 
λων καὶ τὼν διαπλανητικὠν επανδρωµένων 
πτήσεων. Στά πλαΐσια αυτής του τῆς ὃρα- 
στηριότητας συλλαμβάνει καὶ διευθύνει η 
σχεδίαση τού προγράμματος αποστολής 4 
αστροναυτών στὸν ΄Αρη. «Ἡ πτήση αυτῆ 
πού προβλεπόταν νά διαρκέσει Τ00 ημέρες 
ἔθετε σοβαρά ιατρικά προβλήµατα ποὺ 
τότε δὲν εἶχαν διερευνηθεί ὁσο σήµερα 
ὑστερα απὀ τίς µακρόχρονες σοβιετικές 
πτήσεις». Ἡ απορρύθµιση τοῦ κυκλοφορι- 
ακοὺ συστήµατος, η εξασθένηση τοῦ ερι- 
στικού, η καταστροφή τών ερυθρών αἱμο- 
σφαιρίων, καὶ τέλος τὰ προβλήµατα ποὺ θὰ 
δημιουργήσει η ἴδια η επικοινωνία µε τή Γή 
αντιμετωπίστηκαν απὀ τήν ομάδα. Οι προ- 
τάσεις της αξιοποιήθηκαν πλήρως τὸσο 
στό ΒΚΥΙαΡ όσο καὶ στό «διαστημικό λεωφο- 
ρείο». 
«Γιά νὰ συγκεντρώσουμε τίς πληροφορί 
ποῦ θέλαμε ενδιαφερθήκαµε γιά τὶς Ψύχο- 
λογικὲς καὶ ἄλλες αντιδράσεις ανθρώπων 
πού ζούσαν σὲ εξωτικά περιβάλλοντα, Πα- 
ρακολουθήσαµε τή ζωή τῶν επιστημόνων 
πού δουλεύουν στήν Ανταρκτική καὶ τῶν 
πλησωμάτων τών πυρηνικών υποβρυχίων 
ποὺ παραμένουν σὲ κατάδυση πολλοὺς 
µήνες, Συμμετείχαµε ακόµη καὶ στᾶ πειρᾶ- 
ατα παραμονής ανθρώπων στὸ βυθό Τε- 
ον 1 καὶ Π ΤΧ-Ι5». Ο ἴδιος πέρασε 
κανονικἡ εκπαΐδευση αστροναύτη, υπο- 
βλήθηκε δύο φορὲς «σὲ εκρηκτικἠ απο- 
συμπίεση» καὶ πραγματοποίησε 40 πτή- 
σεις σὲ προσομοιώωμενο περιβάλλον ἕλλει- 
ης βαρύτητα, 
"Όμως στίς αρχὲς τὴς δεκαετίας τού 1970 
τὸ διαστημικό πρὀγοαµµα τὼν ΗΠΑ ἔχασε 
τήν ορμή του. Ο. Αντώνης Κονταράτος 
βρέθηκε στὸ Ὑπουργείο Μεταφορών νά 
σχεδιάζει τὸ πρὀγοαµµα ἔρευνας καὶ ανᾶ- 
πτυξης τῶν ΗΠΑ γιὰ τὴν πρὀληψη τών 
τροχαίων ατυχημάτων. Μετά ανἕλαβε προϊ- 
στάµενος ερευνητικού προγραμματισμού 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΔΕΙΓΜΑΤΟΣ ΑΡΕΙΑΝΟΥ ΕΔΑΦΟΥΣ ΣΤΗΓΗ 


γιὰ τὴν αντικαρκινικἠ θεραπεία στὸ Εὔνι- 
κινικό Ἰνστιτούτο τῶν ΗΠΑ. 
Μά πώς εἶναι δυνατόν ἕνας ηλεκτρο 
μηχανικός μὲ ειδίκευση στὶς υψηλὲς τάσεις 
καὶ τὶς μαγνητοὔδροδυναμικὲς γεννήτριες 
γά διευθύνειτόν προγραμματισμὀ τής «ντι- 
καρκινικής ἔρευνας; «Στίς ΗΠΑ» λέει ο 
καθηγητής Κονταράτος, «σοῦ δίνουν αρκε- 
τὸ σχοινί γιὰ νά πνιγεῖς καὶ σὲ κρίνουν απὀ 
τὰ αποτελέσµατα». ᾿ Όμως όταν εἶσαι αφο- 
σιωµένος μὲ ψυχἠ καὶ σώμα στή δουλειά 
σου τὰ αποτελέσµατα εἶναι εκπληκτικά 
Πράγματι τίποτα δὲ μὲ ενθουσίαζε ὁσο τὸ 
διαστημικό πρὀγραμµα. Οι μετέπειτα δου- 
λειὲς µου ἦταν μᾶλλον γιά τ στὸ ζήν» 
Μέχοι τὸ 1976 ποὺ ἦλθε στὴν Ελλάδα ὡς 
καθηγητής τῆς Διοίκησης Εργοστασίων 
στήν Πολυτεχνική Σχολή τοῦ Πανεπιστημἰ- 
ου Πατρών ο Αντώνης Κονταράτος δούλε- 
Ψε στὸ Ὑπουργεῖο Ἐνεργείας τῶν ΗΠΑ 
στῆν αρχική του εξειδίκευση... Συμμετείχε 
στὸ πρὀγραμµα σχεδίασης τοῦ πρὠτου 
μαγνητορευστοδυναμικού σταθμού ηλε 
κτροπαραγωγής ποὶ 


ὄγος 
γος 


πρὸ. 


προβλέπεται νὰ λε 
τουργῆσει στὴ Μοντάνα, 

«Γὔρισα στὴν Ελλάδα παρ᾽ ὅλο ποὺ ἠξες 
ὅτι δὲν θά ᾿βρισκα αυτὸ ποὺ αγαπούσα 
αλλά γιατὶ πίστεφα τι η πείρα µου στή 
διοίκηση ἴσως νά ᾿ ταν χρήσιμη στὸν τόπο, 
Μὲ τήν εµπειρἰα του σᾶν μάνατζερ 
θεί νὰ ευαισθητοποιήσει τοὺς φοιτητὲςτου 
} φάσμα τών διακλαδικών ἐπι- 
ὧν γνώσεων ποὺ πρὲπει νὰ ἓ 
ποὺ παίρνει αποφάσεις, «Στὶς 
περίπλοκες καταστάσεις η απόφαση 
πού λαμβάνεται σὲ έναν τομὲα επηρεά- 
ζει καϊρια φαινόμενα σὲ ἄσχετους φα 
νομενικὰ τοµείς. Ετσι ο διοικητής θά 
πρέπει νὰ αντιλαμβάνεται τὴν πραγµα- 
τικότητα σφαιρικά κι αυτή εἶναι μιά 
γνώση πού δὲν μεταδίδεται μὲ τὸ µάθη- 
μα». 

Τὸν Αποζηι 
νων σύμβουλο 


»τοῦ 19Τ0 αναλαμβάνει διευθύ- 
στὸ Ἐθνικὸ Ἵδρυμα Ερευ- 
νών, Μόνος του καθοοῖζει τοὺς στόχου. 
του... «Νά δημιουργήσω υποδομὲς στὸ ΕΕ 
πού θά κρατήσουν κάτω από οποιεσδήπο- 
) οι τήν ἄνοιξη τοῦ 1982 
«πετύχει τρείς τουλάχ- 
στον στόχους: τὴ δηµιουοΥ 
μάζας εγκεφᾶλων (τὸ επιστηµον 
σωπυκό τριπλασιάστηκε), τὴ δηµιουργία 
τεχνολογικού εξοπλισμού (6 
γιστὲς) καὶ τέλος τήν αὐξηση τῆς χρηµατο- 
δότησης (ο προὐπολογισμὸς τοῦ ΕΠΕ εξα- 


ΣΥΛΛΟΓΗ ΔΕΙΓΜΑΤΟΣ ΑΡΕΙΑΝΟΥ | 
ΕΔΑΦΟΥΣ | 
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----- 


πλασιάστηκε). Παράλληλα προωθεί τὴν 
Ιδέα δημιουργίας ενὸς κἐντρου τεκμηρἰώ- 
σης. Επί τῆς εποχής του τὸ ΕΙΕ συνδέεται 
μὲ διεθνείς τράπεζες δεδοµένων καὶ προ- 
γραμματίζεται μὲ λεπτομέρειες η δηµίουρ- 
γία τοῦ Εθνικού Κέντρου Τεκμηρίωσης 
Δυστυχώς όµως ο τόπος µας δὲν ευνοεί τὰ 
µακρόπνοα οράματα. Ἡ ἕλλειψη οργάνω- 
σης, οἱ χειρισμοί απὀ ερασιτέχνες πού 
αγνοοῦν τίς βασικές αρχές τῆς διοίκησης 
επιδρούν καταλυτικά. ο) Αντώνης Κοντα- 

παίρνει μιά ετήσια ἄδεια απὀ τὸ 
Πολυτεχνείο. Πατρών καὶ δουλεύει στὸ 
εξωτερικό πάνω σ᾿ ἕνα πρωτότυπο βιβλίο 
γιὰ τῇ σύγχρονη διοίκηση. Ο. ἄνθρωπος. 
πού τὸ 1965 πρὀτεινε τὴν τοποθέτηση μιάς 
τηλεοπτικής συσκευής λήψης στό διαστη- 
μόπλοιο Απόλλων γιὰ τή μετάδοση περισ- 
σότερων πληροφοριὼν στή Γή,ο ἄνθρωπος 
πού απὀ τό 1968 πρόβλεψε ὅτι τὰ πειράµα- 
τα εντοπισμού ζωής στὸν Αρη δὲν θά 
ἔδιναν αποτελέσµατα, κάτι πού αποδεἰχτη- 
κε περίτρανα στὶς αποστολὲς Βάνκινγκ, ὁ 
άνθρωπος ποῦ θέλει νὰ προσφἑρει τὸν 
καλύτερό του εαυτό στὸν τόπο τοῦ νιώθει 
«πικρία γιατί υπάρχει στήν Ελλάδα κὀ- 
σµος πού δὲν αξιοποιείται γιατῖ δὲν 
εφαρμόζονται τὰ σύγχρονα συστήµατα 
διοίκησης». Καὶ τὸ χειρότερο δὲν εἶναι 
αυτό, Οι ἄνθρωποι βρισκονται τόσο πίσω 
ὥστε νὰ µἠν υπάρχει κἀν περιθώριο επικοι- 
νωνίς 


ράτος 


Ποιά εἴν 
κρῖσιμος 


«Ἡ γνώμη του γιά τὸ μελλον: Οπιό 
πόρος ποὺ διαθέτει σήµερα μιά 
χώρα εἶναι τὸ ανθρώπινο μυαλό. Στὴ χώρα 
µας ευτυχώς υπάρχουν σὲ περίσσεια ἑξν- 
πνα μυαλά! ᾿ Αν τὰ οργανώσει κάποιος, η 
πραγματικότητα στήν Ἑλλάδα θά γίνει δια- 
φορετική» 

Λίγο πρίν χωρίσουµε ο καθηγητής Κοντα- 
ράτος μοῦ απομαλύπτει ἄλλη μιὰ πλευρά 
τοῦ εαυτού του. Μιὰ πλευρά ποὺ δείχνει 
ὅτι δὲν εἶναι ἕνας «στυγνός» τεχνοκράτης 
ὅπως ἴσως νομἰσουν μερικοί, «Τὸ χόμπι 
µου εἶναι η ιστορία κι η αρχαιολογία τής 
διίτερης πατρίδας του τῆς Σαντορίνης, 
Θέλω νά γνωρίσω περισσότερο τὸν τόπο 
µου, τό νησὶ µου». Τὸ πόσο ενδιαφέρεται 
γιὰ τὸ «νησί του» φαΐνεται απὀ τῇ συλλογἡ 
τών στοιχείων πού ἔχει κιαπὸ τὰ δυό βιβλία, 
ποὺ ἔχει γράψει γιά τὴ Σαντορΐνη. Ἕνας, 
καλλιεργηµένος ἄνθρωπος μ᾽ όλη τὴ σηµα- 
σία τῆς λέξης. 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 
ΑΝΙΥΝΑΣ ΝΗΣΙΩΝ 


Η ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΕΧΕΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕΙ ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΑΝΑ- 


ΤΡΕΠΟΥΝ ΤΙΣ ΥΠΑΡΧΟΥΣΕΣ ΑΝΤΙΛΗΨΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙ 


ΑΓΩΓΗ ΕΝΟΣ ΕΠΙΘΕΤΙΚΟΥ 


ΕΓΧΕΙΡΗΜΑΤΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΛΗΨΗ ΚΑΠΟΙΟΥ ΝΗΣΙΩΤΙΚΟΥ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΟΣ. Η 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΤΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΝΗΣΙΩΝ ΠΡΕΠΕΙ ΚΑΙ ΑΥΤΗ ΝΑ ΑΝΑΘΕΩΡΗΘΕΙΩΣΤΕ ΝΑ 


ΕΙΝΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΗ. 


Εισβολή είναι ἑνα πρόβλημα πού έχει πα- 

ρουσιαστει οχεδὀν σὲ ολους τοὺς πολε- 
µους απὀ τὴν αρχαιότητα µέχρι σήµερα, ενώ οι 
διάφορες µορφες στρατηγικής τῆς άμυνας ποὺ 
Έχουν επινοηθεί καὶ εφαρµοστει. παρουοιάστη- 
καν Τις περισσοτερες φορες ανίκανες να σταµα- 
τησουν την επίθεση καὶ νά αποτρεψουν την 
κατάληψη (Π.χ. κατάληψη και ανακατάληψη τών 
νησιων Φοκλαντς) Ο κύριος λογος ειναι οτι η 
ἴδια η προστασια ενός νησιωτικού συγκροτηµα- 
πος είναι απὸ τὴ φύση της μιά στρατιωτική 
επιχειρηση που ὄημιουργει δυσµενεις κατα- 
στᾶσεις για τοὺς αμυνόμενους. 
Τά προβλήµοτα που παρουσιάζονται ειναι πολλα. 
καὶ ενδεικτικο οναφερονται µερικα αποτᾶ σπου- 
δαιότερα, όπως. 
Ἡ Διασπορα τῶν αμυντικὠν δυναµεων 
Ώ Κατά τη διάρκεια Των µαχων εἶναι δυσκολη η 
αδύνατη η μετακίνηση εφεδρειων απὀ Τὸ ενα 
γησι στο ἄλλο 
Ἡ ΟΙ δυνατοτητες ελιγµων ειναιπεριοριοµενες. 
5 Είναι δύσκολη η αδύνατη η αναγνώριση της 
κατεύθυνσης. τῶν στόχων καὶ τῆς ὧρας τῆς 
επίθεσης γιὰ ουγκροτήµατα µέ πολλά νησιά σε 
µικρές αποστάσεις μεταξύ τους 
Εξάλλου ο επιιθέµενος χρησιμοποιεί τίς καλύ- 
τερα εκπαιδευµένες καὶ εξοπλιοµενες δυνα- 
μεις του, οπως οἱ πεζοναυτες, οι ολεξιπτωτι- 
οτες, οι κοµµάντος κα 
Οι πρόσφατες Τεχνολογικες εξελίξεις οτα δια- 
φορα οπλικά καὶ βοηθητικά συστήµατα απαιτουν 
την αναθεώρηση Των Ιδεων για τήν αμυνα. καὶ 
τὴν πρὀτασῃ νέων µορφων στρατηγικής. ποὺ θά, 
εκμεταλλεύονται τις καινούριες αυτες δυνατο- 
τητες γιά νά 
Αποκαλύψουν τις κινησεις Των επιτθεµενων. 
Ώ Καταφέρουν ουντριπτικά πληγµατα στα αδυ- 
γατα σηµείατους, µε αποτέλεσµα Τὸ Τιµηµα ποὺ 
θα πρεπει να πληρώσουν νά είναι Τοσ0 υΨΗΛΟ 
ὥστε νά εἰναι και αποτρεπτικό. Και ῃ αποτροπή: 
τοῦ εχθρού απὀ επιθετικά εγχειρήματα ειναι 
Ίσως η καλυτερη μορφη άμυνας 


Η ΕΠΙΘΕΤΙΚΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ. 


Μια επιθετική ενεργεια που θα οτρεφεται εναν 
τον ενος νησιωτικού ουγκροτήµατος χαράκτη 
ρίζεται απὀ Την κατεύθυνση και τοὺς στόχους 
που εχει. τὸ εἰδος και τό µεγεθος των ὄυναμεων 
ποὺ διαθετει ο επιιθεµενος. κ.α. Οἱ παρᾶγον- 
τες αυτοί ουνδεονται οτενᾶ µεταξύ Τους και 
προκαθοριζουν τις δυνατοτητες επιτυχίας 

Για να ανταχθεί αποτελεσματική άμυνα σε µια 
ενδεχόµενη ΕΙσβΟλῃ είναι απαραίτητο να κατα: 
νοηθεί η στρατηγική της επίθεσης καθώς καιη 
µορφη καὶ οι στοχοι της 

ΣΤΟΧΟΙ 

Κατά σειρα προτεραιότητας η εχθρική ενέργεια 
αποβλέπει 

-- οτὴν κατάληψη ολων τῶν νησιών. 

-- οτὴν κατάληψη οριοµενων νησιων 

- στην καταληψη συγκεκριµενων εδαφων 

-- στη δηµιουργία προγεφυρωµάτων η/καιθυλα- 
κων 

-- στην καταστροφη οτοχων 

-- οτη φθορα τῶν αμυνοµενων 

-- στῆ φαινομενική δρᾶση µε αντικείµενο νά 
αποκαλυφθούν οι αμυντικες δυνατοτητες των 
νησιών. 

- στὴ φαινομενική ὅραση µε αντικείµενο νά 


μου νησιών απὀ εξωτερική στρατιωτική 


πού Στρατή Φαλαγκά, 


αποοπασθούν ἡ/καί νὰ διαοπασθοῦν οιὄυναμεις 
αμυνας τών νησιών 

- σὲ θυνδυασμο των πιο Πάνω 

ΜΟΡΦΗ 

Ἡ µορφη της επιθετικής ενεργειας εἶναι διΠλη. 
δηλαδη κύρια καὶ δευτερεύουσα. Η κυρια απο- 
Βλέπει στὸ νά συγκεντρώσει µαχίµες µονάδες 
στα σηµεια τῆς κρούσης. ενώ η δευτερεύουσα 
στὴ µείωσῃ τῆς αντοχῆς τῶν αμυνοµενων 

Ἠ κυρια έχει τις εξης µορφες. 

-- Αποβιβαση αγηµάτων από Πλοία 

-- Ῥιψη αποσπασµατων απὸ αεροπλάνα 
--Μεταφορᾶ οµάδων µε ἄλλα µεσα. ὅπως μὲ 
υποβρύχιο, µε τις πολιικες συγκοινωνίες κα 
-- Αξιοποίηση τῶν θυλάκων και τῶν προγεφυρω- 
ματων 

--.Ἐυνδυσσμος αυτών 

Η δευτερεύουσα εχει τίς µορφες 

-' Ναυτικό. αεροπορικο καὶ Επικοινωνιακο απο’ 
κλεισμο. 

Ξ. Βομβαρδισμο απο πλοία. αεροπλάνα, πυροβο- 
λικο εδάφους και πυραύλους, σε ουγκεκριµε- 
νους η πιθανούς στόχους. 

-- "σκηση ψυχολογικής πίεσης, ὅπως εἶναι οι 
ραδίοφωνικες εκποµπες µε παραποιηµενα γε: 
Ύονοτα. η ρίψη εντύπων, η σύλληψη οµηρων ἡ 
αιχμαλώτων κ.α 

- Συνδυασμός αυτών 

Ο αποκλεισµος σὲ συνδυασμό µε τήν 4σκηση 
Ψυχολογικής πίεσης έχει συχνά άµεσα αποτελε: 
οµατα οτῆ µείωση τού αμυντικού δυναμικού τῶν 
υπερασπιστών τῶν νησιων. καὶ Ιδιαίτερα σε 
ουνθήκες πολέμου μεγάλου χρονικού διαστηµα- 
τος 

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 

Η στρατηγική τών εππιθεµενων µπορεί να γινει 
με τρεις κυρους τρόπους εφαρµογής. 

5 Προσβολή στὸ εκάστοτε ασθενέστερο 
σημείο: Ο εππιθέµενος προσβαλλειτοασθενε- 
στερο νησί αφού από αναγνωρισεις η προκαταρ- 
κτική δρᾷση τό έχει εντοπίσει Όταν το καταλά- 
Βει δηµιουργείβασεις γιάτις εποµενες ενέργει- 
ες 

Η΄ στρατηγική αυτή αποβλέπει οτή σταδιακή 
εξασθένηση τών αμυνομένων, ενω ο επιιθέµε- 
νος αποκτά στρατηγικό καὶ τακτικά Πλεονεκτη- 
µατα γιά την υπΟλοίπη διεξαγωγή Του πολεµου 
καὶ για τις κατοπινες διαπραγματεύσεις 

Είναι ο πιὸ χρονοβόρος και δαπανηρος, σὲ 
Εμψυχο καὶ ἄφυχο υλικό. τρόπος κατάληψης 
ενος νησιωτικού συγκροτήµατος. αλλά εἶναι 
συγχρόνως ο ασφαλεοτερος τρόπος διεξαγω- 
γης τού πολέμου, κατάλληλος γιά επιχειρήσεις 
µακριά απο τις βάσεις ανεφοδιασμού καὶ γιὰ 
περιπτώσεις πού δεν υπάρχει απόλυτη υπερο- 
πλια αλλά µονο τοπική, ὄηλαδη στό εκάστοτε 
σηµείο κρούσης 

”. Προσβολή στὸ εκάστοτε ισχυρότερο ση- 
µείο: Η στρατηγική αυτή αποβλέπει οτην δια 
µιας εξασθενηση τών αμυνοµένων και οτήν 
εξάρθρωση τῆς άμυνας ὁλου τού συγκροτηµα- 
τος. Ἡ κατάληψη τών υπόλοιπων νησιων. ὁσο 
ιοχυρά καί αν εἶναι, απα(τε! μικρότερης κλιµακας. 
επιχειρήσεις. ΕΤσι μπορούν νά δικαιολογηθουν. 
καὶ τυχὀν υψηλές απὠλειες οτήν κυρια ουγ- 
κρουση. 

Ειναι ο αµεσοτερος τροπος επίθεσης καὶ ειναι 
κατάλληλος γιὰ δράση στήν οποια ο επιιθεµε- 
νος µπορει νά συγκεντρωσει Ιοχυρες ὄυναμεις 
για σύντομα χρονικά διαστήματα. Τὸ κυριότερο 
μειονέκτημα του εἶναι οτι διακινδυνευεταιολος 


ο πΌλεµος σε µιά επιχείρηση ἡ ακοµα καὶ σὲ μιᾶ 
μαχη 

5 Ἔμμεση προσβολή: Ἠ στρατηγική αωτῃ 
αποβλέπει νὰ προσβάλλει τις δυνάμεις πού θά 
στήριζαν την αμυνα του ουγκροτηµατος καὶ Οχι 
τα Ίδια τῷ νησια Η ὅραση αυτη ΕχεΙ τῇ µορφή 
ναυμαχίας, αεροναυµαχίας η καιτων δυο καίδεν. 
πραγματοποιείται απαραιτητα κοντα στα νησιᾶ 

Εἶναι κοταλληλη γιὰ επίθεση κατὰ τού συνόλου 
τῶν δυνάμεων των αμυνόµενων καὶ ουνηθως τὸ 
αποτελεσμα εἶναι καθοριστικὀ. Οχι µόνο γιὰ την 
τώχη Του συγκροτήµατος αλλά καὶ ολου του 
πολέμου 

5 Συνδυασμός αυτών: Συνήθως στην πράξη 0 
επιπθεµενος χρησιµοποιει καὶ τοὺς Τρείς 1ρθ- 
πους στρατηγίκης στις αναλογίες πού υΠΟΥΟ- 
ρεύει τὸ µέγεθος των δυναµεώὠν του. τὸ αμυντι 
κο δυναμικό των νησιών κ.α 


ΑΝΤΙΛΗΨΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ. 
ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ. 


Ἡ αποτελεοµατικοτητα τῶν σημερινών οπλων 
εχει ανατρέψει σχεδὀν ὀλες τίς παλιες Ιδέες 
για τὸν τρόπο διεξαγωγῆς µιας μάχης καὶ της 
χρησιµοποιησης τού Εμψυχου και ἀψύυχου υλἰ- 
κου 

Ὀνεπιμηκεις γραμμες παράταξης εχουν οποδει 
χτεί ἄχρηστες µπροστα οτα σύγχρονα οπλα. τα 
οποία Ειναιικανα νᾶ καταστρεψουν κάθε στρατι 
ωτικη συγκέντρωση ανεξαρτητα απο την ποιοτη- 
τα η τὸν οπλισμό των ανδρων της 

Κάθε οτρατώτης ἢ υλικο πού χρησιµοποιείται 
για επιθεση οτοπεδιοτης µάχης αποτελει στῶχο. 
Όπλων πού μπορούν να πληξουν µε ακρίβεια απο 
μεγάλη αποσταση καί ετσι οι δυνατότητες τουνᾶ 
εντοπίσει τή θέση τῶν αμυνοµενων. νὰ µεταδω- 
οει την πληροφορια καὶ τελος να διεκδικήσει τη 
νικῃ. εἶναι μικρες 

Ο στρατιώτης εχει ηνει ηδη. καὶ θᾳ γινει ακοµα 
περισοότερο. ενας ειδικευµένος χειριστης µη- 
χανηµατων, παρά Φορέας ατομικού οπλιομού 
καθώς οἱ ρολοι τῆς ανιχνευσης και τῆς µετᾶδο- 
σης Πληροφοριών εκτελούνται ταχύτερα καὶ 
ακρίβεοτερα από ηλεκτρονικά µηχανηµατα, ενώ 
η διεκδίκηση της νικης πραγματοποιείται µε την 
εξουδετερωση τών αμυνοµένων απο μεγαλη. 
απόσταση και αφού εχουν εντοπιστεί οι θέσεις 
τους. 

Συνοψίζοντας. η αντιληψη που θα επικρατῃοει 
στοὺς µελλοντικους πολεµους γενικα Καὶ εἰδικά 
οε επιχειρήσεις καταληιψης νΠσιών εἶναι 

”. Μικρη γραμμή παραταξης και µεγαλη δύναμη 
κρούσης, 

α- Απεριοριοτη δυνατοτητα παροχῆς εφεδρει 
ὧν. δηλαδη κλιμάκωση σε βάθος ({Η ταχυτατῃ 
κινηση ενος σύγχρονου στρατου ουμβαλλει 
ακόµα περισσοτερο οτην ανάπτυξη σε βάθος) 
5. Ανιχνεύση κοῖ καταστροφή των αμυνομενών 
από αποσταση 

{Σηµείωση Στρατοι που χρπαιμοποιούν παλαιό 
τερο οπλιοµὸ Εχουν ανάγκες µοχης διαφορετι 
κες απο αυτες που ονοφερθηκαν πιό πονω και 
οὐγκεκριµενα. µεγαλύτερη παράταξη οξ βαρος 
τοῦ βάθους. µικροτερες οποοτασεις βολής και 
εντονότερη χρησιµοποιηση τού ἔμιμυχου υλι 
κου) 


ΤΑ ΑΔΥΝΑΤΑ ΣΗΜΕΙΑ ΤΗΣ ΕΠΙΘΕΣΗΣ 


Η νεα αυτη αντληιµη γιά τη διεξαγωγή µιας 
επίθεσης που αποσκοπεί στήν οποτελεσµατικο- 
τερη χρησιµοποιηση τών δυνατοτήτων τού πολε- 
μικου υλικού. παρουσιάζει µιᾶ µακρια γραµµή 
ανεφοδιασμού. εὐπροοβλητη οὲ πλάγιες ανΤε 
πίθεσεις καὶ ακατάλληλη γιά ὄραση σε χωρο ῃ 
χρόνο προτού φθάσει στον προσρισµο της 

Το αδύνατα αυτο οηµειο τῆς νέας αντίληψης 
δηλαδη η εὔκολη Προσβολη τῆς σε βάθος 
παράταξης, ειναι καθοριστικὀ γιὰ την εκβαση, 
της µαχης. καθως αφηνει τὰ Τμήματα πού 
προηγήθηκαν χωρις υποστήριξη, ενω αυτα που. 
ακολουθουν εἶναι ανωγκασµενα νά αλλάξουν. 
πορεία γιά να αποφύγουν τήν περιοχή τῆς 
προοβολης. Ἡ αδυναµια αυτή µπορει να διορθω 
θει απο τον επιιθεµενο µε µια διακλαδωτή 
Κλιµακωση οε βάθος. ὅπλαδη µε την μετακίνηση. 
τῶν τµηµατων καιτην προώθηση τους στὸ πεδίο. 
τῆς µαχης απὀ διαφ ορετίκα σηµεία εκ- 
κίνησης, ακολουθώντας διαφορετικες δία- 
ὄρομες 
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Τα αποτελεσματα τυχόν αντεπίθεσης καὶ η 
καταστροφή ενός τµήµατος μπορούν να κολυ- 
φθούν απο τὴν ταχύτερη µετακινηση Των υπο- 
λοίπων. ὥστε να συµπληρωθε! τὸ κενὸ 

Στὴν περίπτωση ομως τῆς διακλαδωτῆς κλιµά 
κὠσης. απαιτείται άριστος ουντονιοµος. γιὰ νό 
γίνονται Οἱ αφίξεις στο χρονο καὶ χώρο ποι 
πρέπει. Στήν πράξη αυτό εἶναι σχεδὀν αδύνατο 
καθώς οι καϊρικες ουνθήκες καὶ ἀλλοι εξωγενείς 
παράγοντες έχουν καθοριοτικἠ σημασία και 
κάνουν τὴ διακλαδωτή κλιμάκωση περισσότερο 
µια µεθοδο µετακινησης. παρά µια επιθετική 
ὄιαταξη. καὶ η οποια εἶναι κατάλληλη σε περιπτω- 
σεις πού χρειάζεται να διανυθουν µεγάλες 
αποστάσεις χωρίς αυτό νὰ γινειαντιληπτὸ. Μετα 
τὸ σηµείο συνάντησης. ποὺ Ἰθεται 950 τὸ 
δυνατόν πλησιεστερα στο στόχο. οι επιθετκες 
δυνάμεις συνηθως μετατρέπουν τη διάταξη 
τους οὲ απλῃ κλιµακωτη. 

Ἡ άμυνα τῶν νησιών, γιά νά µπορεί µέ επιτυχία 
να αντιμετωπίσει την επίθεση. ΠΡΕΠΕΙ να οτηρι’ 
ζεται στὴν εκμεταλλεύση τῶν αδύνατων σηµεί 
ων τῆς δεύτερης δηλαδἠ στην καταστροφή των 
τμημάτων υποστήριξης. τὰ οποία εἶναι εὐκολό; 
περοι καὶ πιό εὐάλωτοι στόχοι. µε Πλόγιες 
αντεπιθὲἑσεις. Έξάλλου η συγκεντρωση Όλων 
πών δυνάμεων Των αμυνοµενων σε ενα σηµειο 
τῆς εθχρικῆς παράταξης. δηµιουργει Τοπική 
υπεροχή καὶ αυξάνει τις πιθανότητες επιτυχίας. 
Τά Πρώτα κλιμάκια τῆς επίθεσης μπορουν νά 
εξουδετερωθούν αργότερα όταν θά έχουν απο- 
κοπεῖ απὸ τις δυνᾶµεις υποστήριξης 

Τὰ διαγραµµατα 1 και 2 παρουσιάζουν αντιστοι- 
χα την απλη καὶ διακλαδωτη κλιμάκωση σε 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 1 
Μ επιθετική ενέργεια ξεκινά απὀ τὸ σηµείο Ε. κλιµακωµενη. 
σὲ τρία Τμήματα καὶ κατευθύνεται στὸ στοχο Σ Τὸ 
Ἀνιχνευτικὸ σκάφος τών αμωνοµένων Α εντοπίζει την 
εχθρική δυναμη καὶ μεταδίδει τὴν πληροφορια στό τοπικο. 
αρχηγείο ΤΑ τὸ οποιο διατάζει την ἐναρξη τῶν αντεπιθε- 
σεων καὶ τίς συντονίζει ὥστε νὰ κτυπήσουν ουγχρόνως 
στὴν περιοχή ποὺ βρισκονται οι δυνάμεις στήριξης της, 
επίθεσης. Τὸ τµήµα πού ακολουθεί αναγκοζεται να αλλά- 
Έσι πορεία, γιὰ νὰ αποφυγει την περιοχη ενω τὸ τµήµα που, 
προηγήθηκε µενει αποκομμένο καὶ αναγκάζεται να εξον- 
πωθεὶ ἡ νά παραδοθεῖ. 


Σ 
τι ΠΟΡΕΙΚ 
οἳ ΣΤΟΧΟΣ/ΣΗΜΕΙΟ ΕΚΚΙΝΗΣΗΣ 
εν ΑΝΤΕΠΙΘΕΣΗ 

ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2 
----ᾱ--- «επιθετικοτΜΗΝΑ 
ΥΞ ΑΝΙΧΝΕΥΤΙΚΟ ΣΚΑΦΟΣ 

ΑαίρΑΝΜα 2 

Ο ΤΟΠΙΚΟ ΑΡΧΗΓΕΙΟ 
---- ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ. 
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βάθος. µιως, «Πίθετικης ενεργείας. καθως καὶ 
τον τροπο αµυνας ποὺ Ππεριλαµβανει πλαγιες 
αντεπιθεσεις στις ὄυναμεις υποστηριξης 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΤΗΣ ΑΜΥΝΑΣ 


ἨἩ άμυνα μεμονωμένων νησιών ἡ συµπλεγματος 
νησιών εἶναι τὸ σύνολο τῶν δυνάµεων, ἔργων 
υποδοµῆς καὶ λοιπών στοιχείων πού απαιτούνται 
γιά νὰ αποτραπεί η εχθρΙΚΗ επίθεση. 

Ηαμυνα, γιά νά εἶναι αποτελεσματική θά πρεπει 
να 

- Δίνει Εγκαιρη καὶ Εγκυρη Προε!δοποιηση γιατο 
μέγεθος και τήν κατεύθυνση τῆς επιθετικης 
ενεργείας. 

- Ανθίσταται στίς προκαταρκτικες η δευτερευ- 
ουσες πιέσεις χώρίς νά μειώνεται ουσιαστικα η 
αντοχή της 

-- Μπορει νά ανατρέψει τήν επίθεση, ὀποια 
µορφή καὶ αν έχει 

Ὑπάρχουν τρείς µορφες στρατηγικῆς της ἅμυ" 
νας. 


.. Η στρατηγική τών φρουρίων 

Αυτή αποβλεπε! στήν οχύρωση του κάθε νησιού. 
ακόµα καὶ των πιο µικρων. σὲ τετοιο βαθµο ώστε 
να µπορεί αυτη νὰ αντέξει οτήν εχθρική επίθεση, 
για µέρες η σκόµα καὶ γιὰ εβδομαδες χωρις 
ενισχύσεις. Είναι κατάλληλη γιά μεγάλα νησια 
πού εἶναι απομακρυσμένα μεταξύ τους 

Τό κυριότερο μειονέκτημα εἶναι οτι απαιτούνται 
µεγαλες ὄυναμεις σὲ ανθρώπινο υλικό. σε 
οπλισµο καὶ σε ἔργα υποδοµης σε κάθε νησι. Γιά 
τὴν εππυχηµενη εφαρµογή αυτῆς τῆς στρατηγ: 
κῆς, πρωταρχικό ρόλο δίνεται Εκτὸς απὀ Τα 
τµήµατα εδαφους καὶ στὸ νουτικὀ και μάλιστα 
στᾶ μεγάλα πλοια τοῦ στόλου, 

Η συμβολή τὼν τελευταίων ουνίσταται στίς εξης. 
αποστολές 

- Τακτικός ανεφοδιασμός τών νησιών. 

- Αναγνωριστικές περιπολίες και εντοπιομὸς 
των εχθρικών σκαφών 

Ειδικότερα στη διάρκεια τών μαχών η συμβολή 
τους ουνίοταται σε: 

- Πολεμικες περιπολιες 

--Προσβολη καὶ αποκοπή τών εχθρικών οµάδων 
εφόδου απὀ τὰ τµήηµατα υποστηριξης. 

-- Διεκδίκηση της κυριαρχίας στη θάλασσα απο 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 1 
Ἠ στρατηγικη των φρουρίων. Η επιθετική δύναμη κατευθὺ”. 
γεται πρὸς τὸ νησι φρούριο. 

Ἠ θέση καὶ η πορεία της εντοπίζονται οπό τό ανιχνευτικό. 
9κάφος Α τὸ οποιο μεταδίδει την πληροφορία στο Πλησιέ- 
στερο Τοπικό αρχηγείο ΤΑΊ καὶ απὸ εκεί οτό αρχηγειο του. 
νησιου ΤΑ2 τὸ οποίο κατευθύνει την αντεπιθεση κυρίως 
στὸ τµηµατα υποστήριξης. πρὶν αυτές πλησιάσουν Τὸ νησι, 
καὶ σὲ μικρότερο βαθμό στις οµάδες κρούσης, 


τον εχθρικὀ στόλο, 
Ἡ δραση τῆς αεροπορίας εἰναιαπαραίτηΤη. αλλα, 
περιοριζεται σε δεύτερο ρόλο καὶ εχει τῖς 
ακόλουθες αποστολες 

- Αναγνωριοτικες περιπολίες. 

-Ὑποστήριξη τοῦ στόλου 

--Ὑποστηριξη της ἄμυνας τῶν νηοιων 

τ Ἐφοδιασμός τῶν τµηµατων πού µαχονται. 

Τὸ διάγροµµα 3 παρουσιάζει τῇ στρατηγική 
αυτή 
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Η επιθετική ενέργεια κλιµακωµένη διακλαδωτα σε βάθος. 
Ἐεκινᾶ απ διαφορετικά σηµεία Ε/, Ε2 καὶ Ε3. ακολουθών- 
τας διαφορετικές διαδροµες. Το Τµήµα πού γινεταιαντιλη- 
πτὸ απὸ τὸ ανιχνευτικὀ σκάφος Α καταστρέφεται απὀ τις. 
αντεπιθέσεις πού ακολουθούν καὶ συντονίζονται απὀ τὸ 
τοπικό αρχηγείο ΤΑ. Τά αλλα επιθετικά τµήµατα µένουν 
ανεπηρεαστα απὀ την αντεπίθεση, η οποια γίνεται σε 
χώρους µακριᾶ τους καὶ εξοκολουθοῦν τὴν πορεία τους. 
προς τὸ σηµείο συνάντησης ΣΣ καὶ απ εκει στὸν σΤΟΧΟΣ 
Τ6 τµήµατα μποροῦν να αντιµετωπισθουν µέ επόµενες. 
ενέργειες αντεπίθεσης. αφου πρώτα εντοπισθεί η θέση 
καὶ η πορεία τους. 
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 4 . 
Ἡ. στρατηγική της κινητής άμυνας. Η εχθρικἠ δύναμη 
κατευθύνεται σὲ κάποιο νησι Ἡ θέση καὶ η πορεία της. 
εντοπίζονται απὀ τὸ ανιχνευτικό σκάφος Α τὸ οποίο 
μεταδίδει τὴν πληροφορία στό πλησιέστερο τοπικό αρχη”, 
Ὑείο ΤΑ1 καὶ απὀ εκεί στά ἄλλα Τοπικᾶ αρχηγεία ΤΑΖ και 
ΤΑ3. Τὸ γενικό αρχηγείο, τὸ οποἰο κρατα τὶς δυνάμεις της. 
αντεπίθεσης στά σηµεία Ἐ] καὶ Ε2 µακριά απὀ τὸ νησιωτικό. 
συγκρότημα διατάζει αντεπίθεση στά τµηµατα υποστηρι-. 
Έης τῆς εχθρικῆς δύναµης ενω αποστέλλει δυνάμεις στὸ 
νησι στό οποἱο κατευθύνεται η εισβολή γιά νά εξοντωσουν 
αῖς οµάδες κρούσης. 


” Η στρατηγική τής κινητής άμυνας 
Αυτή αποβλεΠει στή συγκέντρωση του µεγαλυ- 
περου μέρους τῶν αμυντικὠν δυνάµεων σε 
οηµεία απομακρυομὲνα απο τα νῃοια. απ΄ οπου 
θὰ εξαπολυθεί αντεηΙθεση, οταν καί ὁπου χρεια- 
οτει. Ἡ στρατηγική αυτή Είναι κατάλληλη γιὰ την 
υπεραοπιοη Πολλων μικρών νησιων που δὲν 
μπορουν να οχυρωθοῦν ικανοποιητικᾶ. η για 
περιπτωσεις ποὺ υπάρχε! περιοριοµενο ανθρώ- 
πινο ἡ ολλο υλικό. 

Η αντεπίθεση οτρεφεῖαι κυριως οτα αδύνατα 
σηµεία τῶν επιπθεµενων. δηλαδή οτἰς δυ-αµεις 
υποστήριξης, αλλά µπορει να στραφει και στην 
πρωτη γραμµῇ 

Η ταχυτητα τής αντίδρασης εἰναιτόκριτηριοτης. 
επιτυχίας αυτης της οτρατήγικης. πού πρεπει να 
Εκδηλωθει σε διάστηµα ωρῶν η ακόµα και 
λεπτών, προτου δημιοὐργηθούν ισχυρά Προγε- 
Φυρωματα Τετοια Τοχεία απάνΤησΗ µπορε! νά 
δώσει ῃ αεροπορία και η ὅραση της εχει τις 
μορφες 

- Ἀναγνωριστικες περιπολίες και εντοπισµος. 
τῆς εχθρικης δύναμης 

--Προσβολη καὶ αποκοπή Των Τµηµατων υποστη: 
ριξης απὀ τις οµΩδες κρούσης, 

- Διεκδίκηση καὶ κυριαρχια στον αερα απο την 
Εχθρικἠ αεροπορΙα. 

-'Μεταφορα τοῦ ἔμψυχου καὶ αψυχου υλικού. 
οτα σηµεία κρούσης. 

Ο ρολος του ναυτικου είναι επισης απαραιτητος. 
καὶ Κυρίως αυτος τῶν μικρῶν σκαφων. µε τις 
εξῆς αποστολες 

- Αναγνωριοτικες περιπολίες. 

-Προσβολη του εχθρικού στόλου 
-'Ὑποστήριξη των αμυνοµενων 

- Μεταφορά του εµψυχου και ἀψυχου υλικου 
καθως καὶ µηνυµατων 

Ὁ ρόλος τῶν Τμημάτων εὔαφους, εκτος αποτῆν 
στοιχειώδη επανδρωσῃ των νησιων και τήν 
εγκατάσταση φυλακίων ἤ και σημείων παρατηρη- 
σης, εἶναι περιορισμένος καικυριως αναφερεται 
οε ειδικευµενες και κατάλληλα εκπαιδευµενες. 
µονάδες. Οἱ οποίες θά αναλάβουν να εξοντω- 
Όουν τὰ αποκοµµενα τµηµατα τῶν Πρώτων 
κλιµακιων της εχθρικης επίθεσης. Το διαγραµµα 
4 παρουοιαζει αυτή τή οτρατηγ!κη. 

”. Η στρατηγικἡ τής αμυντικής γραμμῆς 
Άυτη εἶναι µια ενδιαµεση µορφη τῶν δύο προη- 
γούμενων καὶ προύποθετει τῆν οχύρωση ολου. 
ποὺ συγκροτήματος. ὥστε νά «ΠΟΤΕΛΕΙ ενα 
Ενιαίο οὔνολο, στὸ Οποιο τα νησιά αλληλουπο- 
στηρίζονται, τοσο κατά Τη διαρκεια των µαχων 
οσο και κατά τίς εἴρηνικες περιόδους Η στρατη- 
γική αυτῇ ειναι κατάλληλη για ουγκροτήµαταπου 
Περιλαµβανουν μικρά καὶ µεγόλα νησια σε σχετι- 
κά μικρὲς αποστάσεις µεταξύ τους. 

Στην περίπτωση αὐτὴ που συνδυαζονται τᾶ 
πλεονεκτηµατα καὶ μειονεκτήματα των προη- 
γουµένων στρατηγικών. Τὸ ναυτικο και η αερο- 


πορια Εχουν πρώτους ρόλους και οἱ αποστολες 
τους εἶναι 

- Περιπολίες αναγνώρισης 

- Ἐντοπισμός των εχθρικὠν δυνάµεων 
--Προσβολη των αδύνατων οηµείων των εππιθε- 
μενων 

- Διεκδικηση στὀν αερα και στη θάλασσα αποτον 
Εχθρο. 

Ξ Ανεφοδιασμός των νησιών πρὶν καὶ κατα τη 
διάρκεια των μαχών 

Καθοριστικῆς σηµασίας είναι επισης η διατήρη- 
ση τῶν επικοινωνιών µεταξύ τών νησιών για 
αριστο συντονισµο της αμύντικῆς δρᾶσης. Το 
διαγραµµα 5 παρουσιάζει τη στρατηγικη αυτή 


Η ΕΚΛΟΓΗ ΤΗΣ ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ. 


Όι µορφες σοτρατηγικης τής ἄμυνας νηοιών πού 
αναφερθηκαν. έχουν κοινα στοιχεια τήν επιδιω- 
Ἑη της καταστροφῆς τῶν Τµηµατων υποστήριξης. 
µε οπλα µεσαιου βεληνεκους και οτη συνεχεια 
την εξοντωση τών αποκομµενων τµηµατων της 
πρώτης γραµµης µε οπλα μικρού βεληνεκους 
απο δυνάμεις εδαφους. ναυτικού καὶ αεροπορι- 
ας. Διαφερουν μεταξύ Τους κυριως ως πρὸς τον 
τόπο συγκεντρῶσης τῶν δυνάµεων γιά την 
αντεπιθεση. 

Ἡ Εκλογή της αμυντικης στρατηγικής που πρε- 
πει νά ακολουθηθει για τῆν υπεράσπιση ενος 
νησιωτικου συγκροτήµατος καθοριζεται απο τη 
Φύση τοῦ συγκροτῆµατος. τὸ µεγεθος τῶν 
αμυντικών δυνάµεων καὶ ἄλλων παραγοντων. 
Συγκεκριµένα εξαρταται απο 

-Το µεγεθος και τὸν αριθµό των νησιών. 
--Τις αποστάσεις µεταξύ τους. απὀ τίς βασεις 
ανεφοδιασμου. Τὸ διοικητικο κεντρο τής χώρας 
κα 

-Τὴν πυκνοτητα του πληθυσμου. οικονοµικη η 
ἄλλη ὅραστηριοτητα, καὶ εγκαταστασεις υποδο- 
μης 

- Ἀπὸ τῇ µορφολογια τού εδάφους. µῆκος 
οκτών. καιρικές συνθηκες κ.α 

- Το µεγεθος καὶ τὸν οπλισμὀ των αμυντικων 
δυναµεων 

- Τὸ µεγεθος και τὸν οπλισµο τών δυνᾶµεων του 
πιθανού εισβολέα 

Ἠ ετερογένεια των παραγόντων πού αναφερθη- 
καν κάνουν την εκλογή µιας αμυντικῆς στρατηγι- 
κης θεμα γιά µελετη η οποια για να δώσει τις 
οωστες λύσεις θα πρέπει 

-Νά λαβαίνει υπόψη ολους τους παράγοντες 
πού επιδρουν. 

- Να εχει ευελίξια σε τοπικές. χρονικες καὶ 
λοιπες ἄλλαγες 

-- Να µην ΠΕΡΙΕΧΕΙ αντιφάσεις ως προς τὴν 
εφαρμογῃ της 


ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΧΘΡΙΚΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
Άπαραιτητη προυπόθεση για την αντιµετωπιση. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 5 
Ἡ στρατηγικη τῆς αμυντικής γραµµης. Η εχθρικη δύναμη 
κατευθύνεται σὲ κάποιο νησι. Ἡ θέση καὶ Π πορεια της. 
εντοπίζονται από Τὸ ανιχνευτικὸ σκάφος Α καὶ ενηµερω- 
νονται γι αυτό Ολα τά τοπικὰ αρχηγεία. Τὸ γενικὸ αρχη- 
γείο διατάζει τά τοπικά νά αντεπιτεθούν στίς δυνάμεις. 
υποστήριξης. ενώ τὸ νησ! πού δἐχεταιτην επίθεση αντιµε-- 
πωπίζει µόνο τη δύναµη κρούσης. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 5 


της επίθεσης ειναι Π έγκαιρη καὶ έγκυρη προει- 
δοποιηση γιά τὸ µεγεθος και τὴν κατεύθυνση 
τῶν δυναµεων τού εχθρού. καθως καὶ για τις 
διάφορες µετακινησεις τοι) κατα τη διάρκεια 
τῶν μαχών. 

Αυτή εχειτίς εξῆς μορφες. 

. Γενική 

Ανιχνεύειτῖς κινήσεις µεγαλων δυνάμεων, όπως 
σμήνη αεροπλάνων, μοίρες Πλοίων κ.α Πραγμα- 
τοποιείται απὀ εγκαταστάσεις εδάφους κυριως, 
αλλα καὶ απΌ πλοια ή αεροπλάνα. 

.. Ειδική 


Άνιχνευει καὶ εντοπίζει τις κινῆσεις κάποιου. 
ουγκεκριµένου σκάφους. Πραγματοποιείταιαπ 
πλοία. αεροπλάνα, ελικοπτερα. απο εγκαταστᾶ- 
οεις εδάφους καὶ από Παρατηρητες 

.. Τοπική, 

Παρακολουθει τις κινῆσεις μικρών µοναδων 
Όπως μµιὰς ομάδας οτρατιωτὼν ἡ μερικών αρµά- 
των µαχης. ΓΜεται κυρίως απΌ παρατηρητες και 
πλεκτρονικές ουσκευες ευαισθητες οτη θερμό- 
τητα. χους η ἄλλη ακτινοβολία ποὺ τυχον 
Εκπεµπεται. Ενδεικτικα αναφερονῖαι οριοµένοι 
τυποι ηλεκτρονικών αισθητών οι οποίοι θάβονται 
ο μικρο Οχετικα βάθος στό έδαφος καὶ εἶναι 
Ἰκανοι να ουλλαβουν Τὸ θορυβο ακοµα καὶ 
µικρων ζωων που περνουν απὀ κοντά τους. Η 
Ένταση καὶ τὸ εἰδος τού σήµατος πού οτελνεται 
εξαρταται απο τὸν αριθμο τών ανθρώπων ἡ καί 
µηχανηµατων καθως καὶ την αποσταση τους απ. 
τους αισθητες Ειναι κατάλληλοι για τη φρουρη- 
ση ακατοἰκητων ακτων 


ΥΠΟΔΟΜΗ 


Οι αµυντικες δυναµεις ποὺ χρειάζονται γιά την 
υπερασπιση ενός νησιωτικου συγκροτήματος 
ειναι πολλαπλασιες αποαυτὲς πού χρειᾶ- 
ζονται για την αμυνα διας Έκτασης ηπειρωτικής. 
χώρας. και απαιτούν αἴάλογα Πολλαπλάσιες 
Εγκαταστασεις υποδομής για τις χερσαίες δυνά- 
μεις, τὸ ναυτικο, τὴν αεροπορία, καθως καὶ γιά 
τις υπόλοιπες υπηρεσίες ὅπως επικοίνωνΙες. 
οχυρώσεις κ.α. 

” Χερσαίες δυνάμεις 

ἩΗ αποστολῆ τών τµηµατων ποὺ θᾷ εγκαταστα- 
Θούν στα νησια ειναι κυριως η υπεράσπισητους. 
καὶ περιλαµβανουν εκτος τών αλλων καὶ 

-. οποθέτηοη φρουρών και παρατηρητων σε 
κατάλληλα σηµεια 

- λεπούργια τῶν διαφόρων εγκαταστάσεων 

-- διατήρηση τῆς οὐνδεσης µε τὰ ἄλλα νηοιά καὶ 
µε την υπόλοιπη χώρα 

Για νὰ γίνουν αυτά απαπούνται ασφαλείς καὶ 
ανετοι χωροι παραµονῆς αποθήκες καυσίμων 
πυρομαχικών Τροφίµων (και νερού), αρτιο οδικό. 
δικτυο για τίς µετακινῆσεις οτην ενδοχώρα καὶ 
σλλα. 

” Ναυτικό 

Το ναυτικο. εκτος του ρόλου του κατα τη 
διαρκεια τῶν µαχων, εἶναι Επιφορισµενο µε τον 
Εφοδιασµο των νησιών καθώς καὶ µε τῃ διεκπε- 
ραιωση Των µετακινῄσεων τού προσωπικού 

Για τη ουνεχῃ καὶ οµαλῆ λειτουργία Τῶν ΠΕρΙΠΟ- 
λιών καὶ δρομολογίων χρειάζονται ασφαλῃ αγκυ- 
ροβολια. κατάλληλα ΟΧΙ µόνο γιά τά πολεµικα 
πλοια. αλλά καὶ για τά βοηθητικα του ον 
καθως και χώροι ουντήρησης, επιοκευῆς καὶ 
ανεφοδιασμού 

”. Αεροπορία 

Εκτος των αεροδρομίων. το οδικο δίκτυο 
ῃ µερος του πρέπει να εἶναι κατάλληλο γίό να 
δεχτει προογειώσεις αεβορκαφών, τα ΟΠΟΙᾳ ᾱ- 
ποφευγοντας τααεροδρόµια πού ειναιπρώ- 
τοι οτοχοι. Θα µπορουν να Εχουν ολιολεπτη 
παραμονή για ανεφοδιασµο σε καυσιµα. οπλισμό 
καὶ πλῆρωμα. καθως και επιδιορθώσεις μικρών 
ζηµιων, ελαχιστοποιώντας ετσι τῃ δυνατοτητα 
Εντοπιομού τους Την ώρα πού εἰναιπροογειωµε- 
να και ευάλωτα. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Οιτροποιαµυνας που αναφέρθηκαν ειναι καταλ- 
ληλοι γιὰ τὴν υπερᾶσπιση νησιὼν απο ΕΧθριΚΗ 
επίθεση μέ την προύποθεσῃ οτι υπάρχουν 

5 Σύγχρονο οπλικά καὶ βοηθητικά ουοτήµατα 
5 Προσωπικό αρτια εκμαιδευµενο σε αυτά 

α ΥΨΗΛΗ ετοιμότητα 

Ἡ καλύτερῃ ἁμυνα εἰναιαυτή πού αποτρεπει τὸν 
ΕχθρΟ να επιτεθει και γιά νά γινειαυτό απαιτείται 
να δοπανηθοὺν σηµαντικοί ποροι καὶ ανθρώπινη 
προσπαθεια και νὰ δαπανουνται κατ επαναλῆ- 
η στο μελλον εως ὅτου βρεθεί ενας καλύτε- 
ρος τρόπος για να εξασφαλίζεται Π ειρήνη, αλλα 
καὶ η εδαφική ακεραιότητα 


Π 


/ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Στην Ελλαδα υπαρχουν 
1000.000 αδειες 
οδήγησης, 
αλλα µονο λιγες χιλιαδες 
πραγµατικοι οδηγοι 


ΟΛΗΓΩΝΤΑΣ. ᾽Απαλλαγείτε ἀπὸ τοὺς κινδύνους 


ποὺ φἑρνει ἡ άγνοια. 

Γνωρίστε τὸν τρόπο λειτουργίας 
τού αὐτοκινήτου σας. 

Μάθετε νά τὸ ὁδηγεῖτε, ἀντὶ αὐτὸ νά 
σάς ὁδηγεί στὸ ἀτύχημα. 

Διαθάστε τὸ 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλἰο 


τού Πραγματικού Οδηγού. 
Γραμμένο ἀπό τὸν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλἰο αὐτὸ ἐἑχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὑπεύθυνου ὁδηγοῦ, τού ἀνθρώπου 

πού δὲν ἁρκείῖται στὶς «ἑξηγήσεις» 

τών «ἁρμοδίων» γιά τὰ τροχαία 

ἀτυχήματα καὶ δὲν πιστεύει ότι γιὰ όλα 
ὐὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾽Ασφάλτου. 


ΟΔΗΠ ΏΝ ΤΑΣ τού ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


Μερικά ἁπ᾿᾽τά κεφάλαια: Προσφυση ΦΥ 


ροφη - Ύποστροφη Φ Το κρατηµα τού δρόμου Φ Συγκρότηµα Συµπλεκτη - Κιθώ- 


τιου Ταχυτήτων Φ Το Διαφορικο Φ Τὰ Δισκοφρενα Φ Προθληµατ (ρόσθιο σωστηµα Φ Ἡ Άναρτηση Φ Αμορτισέρ 
9 Οἱ δυναµεις που ἐπιδρουν στροφες Φ Οι ἄναρτησεις σηµερα Μακ Φέρσον Φ Τί πρέπει νά προσέχετε 
στα ραντιαλθ Ο κινητήρας Φ Ὁ δίχρονος κινητήρας Φ Ὁ τεῖραχρονος κινητηρας Φ Ηψύξη Φ Η λιπανση Φ Το συστηµα ανάφλεξης 


9 Μορφή καὶ ἀεροδυναµικη Φ Βλάθες στο σύστηµα λίπανσης Φ Βλάθες τροφοδοσιας - ψύξεως Φ Βλάθες συστήµατος ανάφλεξης. 


64 ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Η ΣΤΑ ΠαΡΑκατΏ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ΑΘΗΝΑ 

-.ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστημίου 4 . Βαμθάκα Κ.Σανταρόζα 5. Βοσιλόπου- 
λος |. Βασ. Ὄλγας 90 -- Γεωργιάδης Α. Πρίτζης Ε. Δαθόκη 69 Καλλιθέα 
Δημακαράκος Πατησίων 32 - Δωδώνη ΑσκληπιούΏ -.Ἐλευθερουδάκης.Κ. 
Νίκης ἆ - Κουζούρη - Λογαθέτη Ακαδημίας 57 . Κακουλίδης Κ. Πονεπιστη- 
μίου 25.29. Καρδαμίτσα |. Ἱππακράτους 8 -. Κατσίκου Ε. Πρατίνου 2. 
Κάτσικας Εὐθ. Πρατίνου ἅ, Παγκράτ! -. Κολλάρος |.Δ. Σόλωνος 60 ΄ Κρόνου 
Βερανζέρου48 ΄ Μαρκολέφα Αφοί Πατησίων36 Μαρκολέφαςθ. Πατησίων 
30... Μητροπούλου Έλλη Γ΄ Σεπτεμθρίου 96 Μιχαηλίδης Γ. Ψόχου 36, Νέα 
Ἐμύρνη -Νικολάτος Πρ. Σόλωνος 118 -.Πασαὶ 3 
νᾶκος Πανεπιστηµίου καὶ Πεσματζόγλου . Προμηθεύς Σταδίου 41 - 
λης Ἐμ. Μπενάκη 57 - Σιδέρης Σταδίου . Σπουδαστής Στουρνόρα 33 Α. 
Θεοχαρίδης Ἱπποκράτους 8 --Π. Μιχαλᾶς Σταδίου 48 (8ος ὀροφος) -Πιτοι- 
λός Σοφοκλέους 4 . Γρηγορόπουλος |. Σόλωνος 84 ΄Καρέλης Μιχ. ΙΙΡΕ» 
Ἀριστοτέλους δ4 |. Λυμπέρης ᾽Αχαρνών 142 . Φιλιππόπουλος Πατησίων 29 
-. Βασιλείόυ |. Ἱπποκράτους 15. 


ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
-. Τσοµαντάκης Α. Ἁγ. Κων/νου 11 -. Κουθαράκης ᾱ 
Σία Ἁγ. Κων/νου 3 -.Ν. Μακρυγιάννης Πλ. Κοραή -Σ. 
Παπαδημητρίου Κολοκοτρώνη 92 - Γ. Μαυρογιώργης 
Σωτήρος {9 Καλούδης Γ. Φίλωνος 3. 
ΒΟΛΟΣ 

Ἀ. Παυλόπουλος Ἱόσωνος 119 -Κ. Παρασκευόπου- 
λος Ἰάσωνος 56. 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
-, Καραμπέτσας Δ. Ἐγνατίας 19 
78 Μόλχο Τσιµισκὴ 10. 


Κοτζιά Μ. Τσιμισκή 


ΑΝ ΜΕΝετε Μακρια Στείλτε 

ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 400 ΔΡΧ. ΣΤΗΝ 

ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ. ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16, ΑΘΗΝΑ. 
ττ. 407. 


ἳ Ποροκολώ στείλτε µου τὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ: 


τοῦ Κώστα Καθοθά. 
ΟΝΟΜΑ. 


ΕΠΩΝΥΜΟ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, ΤΗΛ. 


Η ΕΠΟΧΗ 
ΤΗΣ ΩΡΙΜΟΤΗΤΑΣ 


ΜΕΡΟΣ Β΄ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


ΟΙ ΔΥΟ ΠΡΩΤΕΣ ΔΕΚΑΕΤΙΕΣ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ ΗΤΑΝ ΓΙΑ ΤΟ ΕΛΙ- 
ΚΟΠΤΕΡΟ ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΣΜΩΝ. ΣΤΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ 30 
ἘΜΦΑΝΙΣΤΗΚΑΝ ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ. ΚΑ- 
ΤΑΛΛΗΛΑ:ΓΙΑ ΠΤΗΣΕΙΣ ΜΕΓΑΛΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ. Η ΓΕΡΜΑ- 
ΝΙΑ ΕΧΑΣΕ ΣΤΟ Β΄ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ ΚΙ ΕΤΣΙ ΤΑ ΠΕΡΙΣ- 
ΣΟΤΕΡΑ ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΕΙΝΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑ- 
ΝΙΚΑ, ΧΩΡΙΣ ΑΥΤΟ ΝΑ ΣΗΜΑΙΝΕΙ ΟΤΙ ΟΙ ΣΧΕΔΙΑΣΤΙΚΕΣ ΠΡΟ- 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ. 


Ὁ Ἰγκθρ Σικόρακι. Ο πατέρας τού οὐγχρο- 
νου ελικοπτέρου. 


να. χαρακτηριστικό τῶν προ- 
Ε μικών. ελικοπτέρων ἦταν 
ότι κανείς δὲν ἠξερε πώς νά τά 
κατασκειάσει’ Τὸ συνηθισμένο σή- 
μερα σύστηµα τοῦ ενός κυρίου στρο- 
φεῖου καὶ τοί ουραΐον αντιπεριστρο- 
φικοῦ δὲν εἴχε δοκιµασθεῖ, Τὰ σχέδια 
στροφεία ἡ κα κατευθιν; 
λικες αφθονούσαν. Οι οπιδὸ- 
σεις ὅμως ἦταν απογοητευτικὲς: τὸ 
ελικόπτερο τοῦ ντ’ Ασκάνιο τοί 
1930 πέτυχε παγκόσμιο ρεκὀρ απὀ- 
στάσης. [078 µέτρων, Ι74. µέτρων 
ύψους. καὶ διάρκειας πτήσης 
492’ 
Τ5ὅ 1929 ο Μπρεγκὲ επιστρέφει στὸ 
Χώρο τοῦ ελικοπίόρου μετά απὀ εικο- 
σαετὴ απουσία. ΜΕ τό συνεργάτη του 
Ντοράν αρχίζουν νά κατασκενάζουν 
τὸ Ζιροπλάν Λαμπορατονάρ (Γυρο- 
πλὰνο Ἐργαστήριο) μὲ σκοπό τή 
μελέτη διαφόρων συστηµάτων πρὀω- 
σης. καὶ ελίγχον. Κατασκενασμένο 
απὸ ατσαλοσωλήνες, εἴχε μήκος 9 
µέτρων. δύο ομοαξονικά στροφεία 
διαμᾶτρον, [6 μέτρων, κα 
ήρα ΄Ίσπανο 350 
Στίς 26:6.1935 απο] 
τη φορά. Τὸ βάρος του. κάτι παραπᾶ- 
νώ απὀ δὺο τόννους, ἦταν πρωτοφα- 
νὲς γιά τήν εποχή του. Μέχρι τὸν 
επόμενο. Νοέμβριο 
ρεκόρ ταχύτητας (98 χαω), ὕψους 
(58 μετρα). διάρκειας πτῆσης (1 ὥρα 
3’ 5" 1} κάὶ απόστασης (44 χλμ.) 
Ες απὸ τὶς κατὰ πολὺ ανξημὲ 
σχέση μὲ τοῖ 
τὸ Λαμπορατουᾶρ 


ώνεται γιὰ πρά 


κό καὶ σι 
Ἡ διῤθετε,. 
Ἡ Εμφάνιση ὅμως τοῦ ΕΝ 6/. μὲ τή 


μεγάλη δημοσιότητα πο; τοῦ δόθη- 
κει Επεσκίασε τὴν πραγματική το 
σηµασία σάν τὸ πρώτο πρακτικὸ, 
ελεγχόμενο ελικόπτερο, Αποθηκιι- 
μένο στὸ αεροδρόμιο τοί, Βιλακουμ- 
πλέι, καταστράφηκε τό 1943 σὲ ἕνα 
βομβαρδισμό. 
Ἐϊχε περᾶσει ακριβὼς ἕ 
μετὰ τὴν πρώτη πτήση τοὶ 
τονάρ. ὅταν πέταξε καὶ τὸ δηµιοῦρ- 
γηµα τοῦ Κάρλ Φόκε, τὸ Ἐν 6ἱ {ἡ 
Εαθ! κατ΄ ἀλλους). Πολύ γρήγορα 
απέδειξε τὴν ανωτερότητα τοῦ σχεδί- 
ου καὶ τὶς δυνατότητες εξλλιξής του, 
Διέθετε ἄτρακτο καὶ κινητήρα απὀ 
ἕνα μικρὸ εκπαιδευτικὀ. καὶ τὰ δύο 
στροφεία του 7 μέτρων διαμέτρου 
ἦταν τοποθετημένα στά πλάγια τῆς 
ατράκτου. Ο κινητήρας τῶν 160 ἴπ- 
πων μπορούσε νὰ κινήσει ἄνετα τὰ 
050 κιλά του. Τὸ 1918 εξεπληξε τοὺς 
Γερμανούς αξιωματικοῦς ὅταν πέτα- 
ἔρ µέσα στὸ κλειστὸ στάδιο Ντοῖ- 
ν. μὲ χοιρί: 
Μεχριτό 1939. 
εἶχε θέσει νέα ρεκόρ ελικοπτέρων: 
(4427 μέτρα). απὀστασης (230 
χιλιόμετρα). ταχύτητας (122 γαω) καὶ 
διάρκειας (1 ὥρα 207 497]. Αν καὶ 
αμϕισβητήθηκαν. γιατί τὸ Ενδὶ ἐ 
µοιαζε μὲ αντόγυρο εξαιτίας ενὸς 
μικροῦ ἕλικα ποῖ χρησίμευε γιά ψῖ- 
τού κινητήρα. τὰ ρεκδρ αυτᾶ καί η. 
δημοσιότητα ποὺ τοὺς δόθηκε ἦταν 
μιά ἀπὸ τς αιτίες τής δημιουργίας 
τῆς εταιρίας Φόκε -΄ Άχγκελις, Σκο- 
πὸς της η εξξλιξη τοῦ Ἐν-6] σὰν 5/6 
βὲσιο αεροταξί γιὰ τὴν Λουφτχάνσα. 
Αυτό, τὸ Εα 266 Χορνίς, κατασκενᾶ- 
στηκε τὸ 1930, αλλὰ χρησιµοποιήθη- 
κε απὀ τῇ Λουφτβᾶρε σὰν πρωτότι- 
πο τοῦ Έα 333 Ντράχε. 


ις χρόνος, 


ΣΠΑΘΕΙΕΣ ΤΗΣ Μ 


ΒΡΕΤΑΝΙΑΣ. ΓΑΛΛΙΑΣ ΚΑΙ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗΣ 


ΕΝΩΣΗΣ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΑΞ! 


ΣΛΟΓΕΣ. 


Τοῦ Σωτήρη Πουλὴ 


Α 


Τὸ Εωτεν Ῥότοντάϊν θά ἦταν τὸ πρώτο 
επιβατικὸ αεροσκάφος κάθετης απὀπρο- 
σγπίωσης μεγάλης ς ἂν δὲν τὸ κατα- 
δίκαζε η πολιτική ατολμία. 


ΕΙ 199, Πε ΒΑ 
ἆλικες, Θά απογειω . 
πτερο καὶ θά συνέχιζ, τὴν πτήση τὸὶ 


αναγνώρισης καὶ ανθυποβρυχιακοί 
πολέμου στή Βαλτική, Μεσόγειο καὶ 
Αιγαίο. Οι επιδόσεις τον καὶ οι 
δυνατότητες ελέγχοι του ἦταν πολἰ 
ικανοποιητικές, ακόµη καὶ σὲ πολί 
ἄσχημες καιρικὲς συνθήκες, Μὲ τὸν 
κινητήρα ΒΜΝΥ - Μπράμο τῶν 160 
ἵππων καὶ τά δύο στροφεία διαμέτροι 
12 μέτρων στὸ κέντρο. εἶχε τοποθετη- 
μὲνο τὸν πιλότο μπροστά (μερικὲς 
φορὲς μέσα σὲ μιά καμπίνα απὸ 
πλεξιγκλάς) καὶ τὸν παρατηρητή πὶ- 
σω. Ἡ μήκους 6,5 µέτρων ἄτρακτος 
εἶχε στὴν ουρά της ἕνα µεγάλο κάθε- 
το πηδάλιο καὶ δνό µικρᾶ οριζόντια 
πτερίηια. Ἕνα τρἰκυκλο σύστηµα 
προσγείωσης στήριζε τὰ 1000 κιλά 
τοῦ βάρους του (760 κιλά ἀδειο). η 
ταχύτητά του ἔφτανε τά Ι50 χαω. η 
επιχειρησιακή του οροφή τά 3.Λ00 
µέτρα καὶ είχε ακτίνα ὁράσης 1709 
χλμ. (ἡ 100 χλμ. μὶ μόνο τὸν πιλότο). 
ΜΕ τὸ τέλος τοῦ πολέμου, τρία απὀ τὰ 
εικοσιτέσαερα πρωτύτνπα ποὺ εἶχαν 
απομείνει, κατέληξαν στίς ΗΠΑ καί 
ἘΣΣΑ. 
Ο αντίπαλος τοῦ Φλίτνερ, ο Φόκε 
εἰχε πιό µεγαλεπήβολα σχίδια. ᾿Ο- 
πως αναφέρθηκε πιὸ πάνω, εἶχαν 
σχεδιασθεῖ καὶ κατασκειασθεί τρία 
πρωτότυπα τοῦ Έα 266 μὲ κινητήρα, 
Α40 ἵππων, αλλά δὲν ολοκληρώθηκι 
Ἡ κατασκενή τους. Τὸ Εα 223  ποί 
η κατασκενἠ του ολοκληρώθηκε τὸ, 
φθινόπωρο τοῦ 1919. χρησιµοποιή- 
θηκε γιά πτητικές δοκιμές τὴς Λοι- 
φτβάφε, Η ἀτρακτός του, κατασκεια- 
σμένη απὀ ατσαλοσωλήνες καὶ ἴφο- 
σµα, εἶχε µήκος 1225 μέτρα καὶ δίο 
τρίφυλλα πτερύγια διαμέτρον {2 μὲ- 
τρων ἦταν τοποθετημένα στά πλάγια 
Ο κινητήρας Μπράμο 323. εννεική- 
Ἄννδρος αστεροειδής 1000 Ἱππων. ἡ- 
ταν τοποθετημένος στὸ κέντρο, Η 
ουρά εἴχε σχήµα Τ καὶ μπροστά 
πῖσω ἀπὸ μιᾶ ημισφαιρική διαφανή 
καλύπτρα, βρισκόταν η εξαθέσια 
καμπίνα τῶν επιβατών. Οἱ επιδόσεις 
του ἦταν κατὰ πολί; ανώτερε 
προηγούμενων αλλά καὶ τῶν 
ελικοπτέρων τῆς εποχῆς του. Μὲ 
βάρος απογείωσης 4300 κιλά (υπὲρ- 
βαρο μέχρι 3000 κιλά) απὀ τὰ οποία 
1125 κιλά καῦσιμα καὶ φορτίο, εἶχε 
μεγίστη ταχύτητα 175-1Κ5 γαω, ταχί- 
τητα πορείας 120 χαω, οροφἡ Τ{00 
μέτρα καὶ τυπική ακτίνα δράσης 120. 
χλμ. (200 μὲ πρόσθετη δεξαμενή) 
Επιχειρησιακό απὀ τό [942, δὲν κα- 
τάφορε νὰ τεθεί σὲ παραγωγῇ. καὶ 
μάλλον µόνο 12 κατασκειάστηκαν 
συνολικά, Μερικά εἴχαν ἕνα πολι βὸ- 
λο ΜΟΙ5 στὸ ρύγχος γιά άμυνα καὶ 
εξοπλισμό γιὰ ανθυποβρυχιακό πὀ- 
λεμο ἡ αναγνωριστικὲς αποστολὲς 
Ὑπήρξαν καὶ ἄλλα ενδιαφἔροντα 
σχίδια εκείνη τήν περίοδο. ὁπι 
Έα λλ0. ἕνα στροφείο - ανεμόπτερο. 
ποὺ τὸ ρυμονλκούσε ἕνα υποβρύχιο 
καὶ χρησίµειε σὰν εναξριο παρατη- 
ρητήριο. ΄ Αν καὶ κατασκενάστηκαν 
3Χ) περίπου. η συμμαχική αεροπορι 
κἡ κυριαρχία τὰ καταδίκασε σὲ ᾱ- 


χρηστία, Επίσης τὸ Ντόμπλχο 
ΝΜΝΕ 12 ήταν τὸ πρώτο πετυχημένο 
αλικόπτερο ποί, χρησιμοποίησε σί- 
στηµα αεριώθησης (Μρ-]ει ἀπνε). ΄Ε- 
νας κινητήρας Ζίμενς 40 ἵππων. 
κινούσε ἕναν αεροσυµπιεστή. ποῖ 
Έστελνε πεπιεσμένο αξρα στά ακρο- 
πτερίγια µέσω σωληνώσεων. Εκεί 
Έκαιγε καϊσιμο γιά επαϊξηση τῆς 
ώσης καὶ τὸ αεροσκάφος απογειωνὸ- 
ταν. Γιὰ οριζόντια πτήση η ισχίς 
διοχετενόταν σὲ ἕναν ωστικὸ Έλικα 
καὶ τὸ ΝΝΝΕ 142 γινόταν αντόγνρο 


Τ2 


Βασικὸ πλιονᾶκτηµα τής µεθόδοι 
αὐτῆς εἶναι ὅτι δὲν δημιουργοῦνται 
ροπὲς περιστροφῆς τοῦ ελικοπτέρου. 
δὲν χρειάζεται σντιρροπιστικ στρο- 
φεῖο καὶ Ὁ χειρισμὸς εἶναι εικολότε- 
ρος 

Στὴ Βρετανία ἔγιναν πολλά πειρᾶμα- 
τα, στὴν περίοδο 1942-45 γιὰ µεταφο- 
ρικὰ συστήµατα μὲ στροφίο-ελικὀ- 
πτερα. Υπήρξαν σχᾶδια γιά προσθή- 
κη ελεύθερων στροφείων σὲ κιβώτια, 
ζἵπ. οπλίτες(!). φορτηγά καὶ ἁρματα 
Βαλεντάιν. Τελικά, μόνο ἕνα Βύτα- 

Ίπ ρυµουλκήθηκε στὸν αξρα 


ΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ. 
Όπως ο Μπρι 


κόρσκι επὲσ' 
λικοπτέροι 


Ἰκὲι ἔτσι καὶ ο Σι 
Ρεψε στὸ χώρο τοί 
μετὰ απὀ δεκαετίες 
ὅταν τὸ 1931 πήρε δίπλωμα ευρεσι 
τεχνῖας γιά ἕνα ελικόπτερο μὲ όλα 
σχεδόν τὰ σύγχρονα στοιχεία, Τὸ 
δημιούργημά τον ὅμως, τὸ Ν9-300, 
αξς μόλις τὸ 1939, Ουσιαστικά 
δὲν ανακάλυψε τίποτα καινούριο 
καὶ τὸ Ν5-100 ἠταν κατώτερο τών. 
Ἱερμανικών ελικοπτέρων, Πέτυχ 
ὅμως γιατί εἴχε δύο βασικά πλεονε- 
κτήματα; Από τή μιά ἠξερε πώς νά 
συνδυάσει όλες τίς προηγούμενες 
ανακαλύψεις σὲ ἕνα σωστὺ πρὸ- 
γράμμα εξέλιξης. Από τήν άλλη, η 
πατρίδα τον κέρδισε τὸν πὀλεμό, 
καὶ τὸ πρὀγραμμά του συνεχίσθη- 
κε, ενώ τὰ γερμανικά προγράµµατα 
σταμάτησαν 
Τὸ Ν5- 200 γνώρισε τῖς περισσότι 
Ῥες μεταβολές στή ζωή τον απ 
οποιοδήποτε ἄλλο ελικόπτερο. Οἱ 
σιαστικἆ ἦταν ἕνα πειραματικὸ αε- 
ροσκᾶφος. δοκίµασε διάφορα σ' 
στῆµατα ελέγχου. προσγείωσης, 
κινητήρες, ουρὲς, στροφεῖα κ.λπ. 
Μέχρι τὸ τέλος τοῦ 1942 εἶχε εκ- 
πληρώσει τὸ σκοπὸὀ του; εἶχε χαρί- 
σει στὸν Σικόρσκι ανεκτίµητη πεῖ- 
ρα ποῦ χρησιμοποιήθηκε στήν κα- 
τασκευή τοῦ πρὠτον ελικοπτξροι 
παραγωγής. τὸ Σικόρκσι Ἀ-4. 
Τό διθέσιο Ἐ-4 πρωτοπέτι 


τὸ 


1943 ἔγιναν δοκιμές αποπροσνἠω- 
σης κα άρχισε η παραγωγἠ του 
Παραγγελθηκαν 100 Ἐά8Β μὲ κινη- 
τήρα 200 ἵππων καὶ στροφείο δια- 


Μερικά 
σιµοποιήθηκάν απὀ τή ΚΑΕ μὲ τὸ 
ὄνομα Χόβερφλάι 1. Μὲ βάρος 1150 
κιλά, εἶχε ταχύτητα 120 χαω, ορο- 
φἠ 2440 μέτρα, καὶ ακτίνα δράσης 
320 χιλιόμετρα, Τὸ Ἐ-ὰ αντικατα: 
στάθηκε απὀ τό Β-6 ποῦ πρωτοπέ- 
ταξε τὸ 1943, Διθὲσιο κι αυτὸ, μὲ 


ισχυρότερο κινητήρα καὶ καλύτε- 
Ρες επιδόσεις. Κατασκενάσθηκε σὲ 
50-100 µονάδες, πον χρησιµοποιῆ- 
θηκαν από τήν αμερικανική αερο- 
πορία, Ναυτικό, Ακτοφνλακἡ καὶ 
ΚΑΕ (σάν Χδβερφλᾶι ΠΠ] 


Ἡ ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΠΛΗΘΩΡΑ 


Μετά τὸ 1945 βέβαια, τὰ γερμανικά 
προγράµµατα ελικοπτέρων διακόπη- 
καν καὶ στήν αρχὴ 

ανὴκε στίς ΗΠΑ. δὲν ἦταν ὅμως ο 
Σικόρακι ο μόνος κατασκειαστῆς 
ελικοπτέρων, Από τόν Ιούνιο το 
(941, η Μπὲ). εἴχε αρχίσει ἕνα ερει- 
νητικό πρὀγραμμα γιὰ ἕνα ελαφρί 
ελικόπτερο. Ἡ πρωτοβουλία αντὴ 
ἴδωσε καρποὺς στὰ μῖσα τοῦ 1943 
ὗταν πἰτάδε τὸ πρώτο Μπὲλ 30. 
Ηταν. ἕνα, διθέσιο, αεροδυναμικό 
σκάφος, μὲ κινητήρα Φράνκλιν Ι60 
ἵππων κάθετα τοποθετημένο (τά Σι 
κόρσκι τὸν εἶχαν οριζόντιο) καὶ ἕνα 
στροφείο νέοι τύπου, 
σονν τἰς ταλαντώσεις τοῦ, ελαφροί 
σκάφους, οἱ μηχανικοί τής ΜΠΙλ 
χρησιμοποίησαν ἕναν γυροσκοπικὸ 
αταθεροποιητή. Τά δύο ημιάκαμπτα 
πτερίηια ἦταν στερωμένα σ᾿ ἕναν 
περιστρεφόμενο δακτύλιο, Μιά ρὰ. 
βδος, κάθετος πρὸς τὰ πτερίγια, μὲ 
βάρη στίς ἄκρες της, σταθεροποιού- 


τὸ μονοπώλιο 


νὰ µειώ- 


σε Ἱωροσκοπικά τὸ επίπεδο περι- 
ατροφἠς τοί στροφείοι 
Τὸ Μοντέλο 30 εξελίχθηκε, απο- 


κτώντας κινητήρα ! ΤΑ ἱππων, σφαιρ 
κἡ καλύπτρα καμπίνας απὀ πλεξιγ- 
κλᾶς, σύστηµα προσγείωσης μὲ σκί 
αντί γιά ρόδες καὶ ακάλιπτη ουρά 
Μέ τὴν ονομασία Μοντᾶλο 47 πῆρι 
στὶς Β.Λ.]946 τὸ πρὠτο πιστοποιητι- 
κὠ πλοϊμότητας ελικοπτέρον καὶ ἔ- 
µεινε αἳ παραγωγή επὶ 30 χρόνια 
Κατασκειάστηκε σύ, «ΧΧΙ µονάδες, 

Τὴν ἴδια εποχή. ο Φράνκ Πιαζέκι 
ἕπαιρνε τὸ πρώτο δίπλωμα πιλότοι 
ελικοπτέρου. Εἶχε ιδρύσει τὸ 1941 
τὴν εταιρία ΡΝ Ἐντεινίρινγκ Φδρουμ 
ποῖ καταακείασε τὸ 1943 ἕνα μικρό 
μονοθὂσιο ελικόπτερο, Τὸ 1944 υπῖ- 
Ίραψε μὲ τὸ αμερικάνικο ναυτικό ἕνα 
μυστικό συμβόλαιο γιά τὴν κατα- 


σχευἠ ενός ελικοπτέρον διπλού 
στροφεῖου γιὰ μεταφορὲς καὶ διάσω 
ση. Τὸ ΡΝ-3 πρωτοπέταξε τὸ Μάρτη 
τοῦ, 1944 καὶ σὰν ΗΕΡ-Ι Ρέσκιοιερ 
ἔμεινε σὲ ιπηρεσία μέχρι τό 1953 
περίποι, ἂν καὶ κατασκειάστηκαν. 
Ίνο 22. Είχε σχήμα µπανάνας, μῆ- 
κος Ἰ4:6 μἔτρα, διάμετρο στροφείων. 
125 µέτρα, βάρος 3 τόννων, καὶ ο. 
κινητήρας Πράτ ᾱς Γουῖτνι τών 600. 
ἵππων ἦταν τοποθετημένος πίσω, μὲ 
να κιβῶτιο γραναζιῶν στὸ μέσι 
ν τὸ πρῶτο ελικ 


ρο τοῦ εἴδους τον. καὶ ἔδειξε ὅτι μὲ τὸ 
σχέδιο αντὸ η μετακίνηση τοῦ κἓν- 
τρον βάρους εἴχε µικρή επίδραση, η 
μετωπική επιφάνεια μποροῦσε νά 


ν΄ µικρή καὶ η επιφάνεια τῷ 
στροφείων µεγάλη. Είχε διμελς 
πλήρωμα καὶ μπορούσε νά µεταφξρει 
Κ. επιβάτες ἡ «ΑΦ κιλά φορτίο Ἡ 
εξξλιξή του ἦταν τὸ Ιθθῆσιο ΗΒΡ.2. 
καὶ τὸ Η-2] ποῖ πρωτοπίταξε τὸ 
1952, Τό 1954 κατέρριψε τὰ παγκὸ- 
σµια ρεκόρ ταχύτητας καὶ ὤψοις, μὲ 
236.147 χα ώ, καὶ 6.794 μᾶτρα αντί- 
στοιχα, Μὲ ἕναν κινητήρα 1150 π. 
πων καὶ βάρο: 


2 τόννων. μπορούσι 
νά µεταφξρει. εκτός απὀ τὸ διμελῖς 
πλἠρωμά τοι, 14 επιβάτης, Κατα: 
σκεάστηκαν 529 μονάδες καὶ χρησι- 
µοποιήθηκαν τόσο απὀ τς ΗΠΙΑ ὅσα 
καὶ απὀ τὸν Καναδά, τή Γαλλία, τή Δ. 
Γερμανία καὶ τήν Ιαπωνία. Τὸ [956 η 
Πιαζέκι άσβηκε σὲ Βόρτολ 
καὶ ἄρχισε νά παρᾶγει τὸ Βόρτολ 44, 
ἕνα βελτιωμένο Η-2] γιά εμπορική ἡ, 
καὶ στρο κή χρήση, Μποροῦσε 
νά μεταφέρει 15-3) άτομα καὶ αγορά- 
σθηκε μέχρι καὶ απὀ τοῖς Σοβιέτι- 
κοὺς͵ Χρησιμοποιήθηκε καὶ γιᾶ µε- 
ταφορᾶ επι τὰ Ἰΐγο διάστηµα, 

στάθηκε απὀ ἕνα 
Ὁ γνωστό Βἐρτολ. 107. 


μέχρι ποῦ α 
Μάο μοντέλο, 


πού ανἠκει στή σἴγχρονη γενιᾶ 
Άλλα δυό ελικόπτερα δύο στροφεῖ- 
ὧν τῆς εποχἠς ἦταν τὸ Πιαζεκι ΗὈΡ- 


1 Ρετρίβερ, ποῦ πρωτοπέταξε τὸ 1947 
καὶ τὸ Μπελ. Ἠ5! -Ι. Τὸ Μπί). ἦταν 
ειδικὸ ανθυποβρυχιακό ελικόπτερο, 
πρωτοπέταξε τὸ 1953 καὶ χάρη στὸν 
κινητᾶρα τοι τῶν 2400 ἵππων µπο- 
ρούσε νά µεταφξρει τετραμελὲς πλή. 
Ῥωμα, σόναρ καὶ ἄλλον ηλεκτρονικὀ 
εξοπλισμὸ καὶ Ι800 κιλά οπλισμοὶ 


ΧΗ.Ι7. Ένας ενδιαφέρων ιπτάµενος Ἱερα- 
νός, ἂν δὲν ῆταν τόσο μεγάλος καί αδηφά- 
τος. 


Τό. 194Ν εμφανίστηκε στὸ χώρο τῶν 
ελικοπτέρων καὶ ο Στάνλεϊ Χίλερ. 
ποῦ πατεντάρισε τὸ σὔστημα Ῥότορ, 
Μάτικ στὸ πρώτο του ελικόπτερο. τὸ 
Μοντέλο 360. Τὸ σύστηµα αντι 
αεροδυναμικό γυροσκόπια ποὺ στα- 
θεροποιοῦσε τὸ επίπεδο περιστρο- 
φῄς τοῦ στροφείου, χάριζε µεγάλη 
ευστάθεια καὶ ευκολία χειρισμών 
Περίπου 2008 τέτοια ελικόπτερα κα- 
τασκειάστηκαν σὰν Μοντέλο Ι2 ἡ 


σὗτερα σάν στρατιωτικά εκπαϊδευτι- 
κά. ΣΕ μέγεθος καὶ επιδόσεις ἦταν 
ανάλογο τοῦ, Μπξλ 47. 

Τὴν εποχἠ τοῦ 30 εμφανίσθηκε στὶς 
ΗΠΑ η μόδα τῆς μίνι - πτητικ 
ανσκευής, Επρόκειτο γιά κινητήρες 
μὲ ατροφείᾳ πού στερεώνονταν στῆν 
πλάτη τοῦ χειριστή ἡ μικρά µονοθὲ- 
σια σκάφη ποὺ συνήθως αντί γιά 
κινητήρα εἴχαν μικροὺς αεριωθητὲς. 
στὰ ἄκρα τών πτορυγίων. Ἡ μόδα 
τοὺς ὅμως ἔσβησε γρήγορα. 

Η. Σικόρακι συνέχισε τήν εξέλιξη 
τοῦ βασικού της σχεδίον μὲ τὸ ἓ5 τοῦ 
1941 καὶ τήν παραλλαγἡ τον 8-51 τοῦ; 
Ι946 πού κατασκευάστηκε σὲ 300 
μονάδες γιὰ τίς αμερικανικές ἔνο- 
Ἅλες δυνάμεις καὶ τὴ Μεγ. Βρετανία 
(0139 απὸ τὴ Γουξστλαντ). Τὸ επόµε- 
νο Ὅμως μεγάλ ἡ 
ποῖ; πρωτοπέταξ, ν 
πρωτότυπη αλλά καὶ πολὺ καλῆ λ0- 
ση στό πρόβλημα τής μετακίνησης 
τοῦ κἔντρον βάρους ὅταν τὸ ελικὸ- 
πτερο φορτωνύταν. Ὁ Σικόρσκι το- 
ποθύτησε τὴν Β/]θθῆσια καμπίνα κά 
τῷ απὀ τὸν ἄξονα τοῦ στροφεῖον καὶ 
τὶς δεξαμενὲς καυσίμων στὸ πάτωμά, 
της, Οἱ δὗο πιλότοι ἦταν καθισμένοι 
πάνω απὀ τὴν καμπίνα καὶ μπροστά, 
απὸ τὸν ἀξονα τοῦ στροφείον. Μετα- 
Έδτους περνούσε ο λοξός ἄξονας τοῦ; 
κινητήρα (αστεροειδής Πράτ 
Γουΐτνι 600 ἵππων ἡ Ράϊτ 700 ἵππων) 
ποὺ ἦταν τοποθετημένος στὸ ρὔγχος. 
Τὸ στροφεὶο εἶχε Ι5 µέτρα διάμετρο, 
τὸ μέγιστο βάρος ἦταν 3100 κιλά, η 
ταχύτητα [70 χω. καὶ η ακτίνα 
δρᾶσης 700 χλμ. Ἡ επιτυχία τον ἦταν 
καταπληκτική, αφοῦ κατασκενάστη- 
καν από τὴ Σικόρσκι 128 στρατιωτι- 
κά ελικόπτερα σὲ διάφορες παρα; 
γῆς, 44 απὀ τῇ Μιτσονμπίσι καὶ πάνω 
ἀπό 408 απὀ τή Γονύστλαντ, Ἀυτὴ τό 
ονόμασε Χουδρλγουῖντ καὶ τὸ εφοδί- 


ασε αργότερα (τό |959) μὲ στροβιλο- 
κινητήρα Ρόλς -Ῥδις Γκνὺμ 1050 
ἵππων. 

Τό 1953, η Σικόρσκι ἕκανε τὸ πρώτο 
της βήμα στήν κλάση τών βαρέων 
ελικοπτέρων, Ανταποκρινόµενη σὲ 
μιά παραγγελία τοῦ Σύµατος Πεζο- 
ψαυτών τῶν ΗΠΑ. κατασκείασε τὸ 
8.56, Μέ τὴν ονομασία Μοχάβ Η-37 
7 ΗΕ25. τὸ τεράστιο αντὸ γιά τὴν 
εποχή τὸν ελικόπτερο χρησιµοποι 
θηκε καὶ απὀ τὸ στρατό. Σινολικά 
κατασκενάστηκαν. 133 τέτοια ελικὀ- 
πτερα ἀπὸ τὰ οποία δύο ἦταν εφοδια- 
σμένα μὲ ραντάρ ἔγκαιρης προειδο- 
ποίησης, Είχε μέγιστο βάρος 14τι 
νους, δύο κινητήρες Πράτ ἂ- Γουῖτνι 
1900 ἡ 2100 ἵππων σῦ ξεχωριστά 
ατρωκτῖδια στὰ πλάγια τής ατρᾶκτον. 
στροφεῖο διαμέτρου 22 μἔτρων. ταχί- 
τήτα 195 γα ω,. θύρες φόρτωσης στὸ 
ρύγχος καὶ μεταφορική ικανότητα 26. 
οπλιτῶν ἡ 5 τόννων φορτίου σὲ ἕναν 
χώρο 538. κυβικών μέτρων. "Ένα 
Χρόνο αργότερα, τὸ 1954, πέταξε καὶ 


ποῦ ακολούθησε τῆν ἵ 
κατασκευής καί ἔμεινε στήν παραγω- 
γἡ μέχρι τὸ 1970. 


ΟΙ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ 
ΤΗΣ ΑΓΓΛΙΑΣ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΓΑΛΛΙΑΣ 


Στὴν ἄλλη πλενρά 
οἱ "Άγγλοι καῖ οἱ Τί 


νὰ επιδείξουν. Ἡ βρετανική Σῖρβα. 
κατασκεζασε τὸ πειραματικὸ ΥΝ-9 τὸ 
1944 ὅπου η εξάτµιση τοῦ εμβολοφό- 
ρου. κινητήρα του σχημᾶτιζ τὴν 
ουρά καὶ τὰ αξρια εκτονώνονταν στά 
πλάγια, αντικαθιστώντας τὸ αντιρρο- 
πιστικὸ στροφείο. (τὴν ιδδα αυτή τὴν. 
Ξαναχρησιμοποιεί η Χιοῦς σήµερα, 
στὸ «Μοντέλο 509» α 


δὲν οἶναι σηµαντικά καλῖ 
ΧΙΙ ποὺ ακολούθησε ἦταν εντελ: 
διαφορετικό. Ὅταν πρωτοπέταξε τὸ 
Δεκέμβριο τοῦ, Ι948 ἦταν τὸ µεγ 
τερο ελικόπτερο τοῦ κόσμου, Είχε 
τρία στροφεῖα διαμῖτρον 14.1 μέτρων 
ια τῆς ατράκτου καὶ πάνω 
απὸ τὸ ρύγχος. Ἡ τεράστια, τετραγω- 
νικῆς διατομής. ἄτρακτος χωροῦσε 
34 επιβάτες ἡ φορτίο Ι10) κιλών 
Κινητήρας ἦταν ἕνας Μέρλιν 1620 
ἵππων ποῖ τού ἔδινε ταχύτητα Ι75 
χαιω, καὶ ακτίνα δράσης 530 χὰ 
Ἄλλα χαρακτηριστικά ἦταν η διπλή. 
ουρά του. τὸ τρίκυκλο σύστηµα προ- 
σγείωσης μὲ διπλούς τροχοῖς σὲ 
κάθε σκέλος καὶ οι Β τόννοι βάροι 
τον. Τὸ πρόγραμμα δοκιμών διακὺ- 
ηιᾶ πᾶντα ὅταν τὸ πρωτότυπο, 


τῆς εταιρίας ἦταν τὸ μικρὸ ΝΙά 
Σκίτερ "Ἠταν ἕνα μικρό διθέσιο 


αεροσκάφος. ποὺ ἂν καὶ πρωτοπέτα- 
Ἐε τὸ Ι948, η παραγωγἠ τον άρχισε 
μετὰ δέκα χρόνια απὀ τή Σάντερς - 
Ῥός. Κατασκενάστηκαν μόλις 74, 
μέχρι τὸ 1960, ποὺ η εταιρία ἦλθε στά 


ελικοπτέρων στὴ Μειόλη ρετανία 
ἦταν τότε η Μπρίστολ. 
σε μεταξύ 1951 καὶ 1959, 177 Μπρί- 


(200 χα ω.) καὶ σταθερό πενταθέσιο 
αεροσκάφος μὲ κινητήρα ᾿Αλβις Λὲ- 


ονντς 520 Ίππων. Ἡ επόμενη προ- 
σπάθεια τῆς Μπρίστολ. τὸ Ίνρε 173. 
ποῖ; πρωτοπέταξε τὸ 1952 ἦταν μιά 
παταγώδης αποτυχία. Στὴν εποχἡ 
του Ἆταν τὸ πιό προηγμένο ελικόπτε- 
Ρο τοῦ κόσμοι ..αλλά ἂν καὶ χρησιµο- 
ποιοῦσε δίο αλληλοσυνδεδεµένους, 
κινητήρες καὶ στροφεία απὀ τὸ ΣάΙ- 
καµουρ (ἵνα σὲ κάθε ἀκρολ, δὲν 
μποροῖσε νά πετᾶξει μὲ τὸν ἕνα µόνο 


κινητήρα. Μετὰ απὀ πῖντε χρόνια 


, η πρωτο- 
πορία τοί Μπρεγκὲ ξεπεράστηκε 
γρῆγορα από ἄλλες εταιρίες ὅπως η 
ΦΝΟΑΣΟ (Σύντ Οιέστ) μὲ τή σειρά 
τῶν πειραματικών Αριέλ {1, 1 καὶ ΠΠ) 
μὲ τά οποία μελέτησε στήν περίοδο 
Ί949-Ι953 τὴν αεριώβηση ακροπτε- 
ρυγίων. Τὸ 1953 η εξξλιξη τής αεριο- 
γεννήτριας Τουρμπομεκά Παλοῦστ 
επέτρεψε τὴν κατασκενἠ τοῦ 5Ο 1220 
καὶ τοῦ 50. 231 Ντον. ταν τὸ 
πρὠτο ελικόπτερο παραγωγῆς ποὺ 
χρησιμοποίησε αεριώθηση ακροπτε- 
Ῥυγίων, καὶ μάλιστα χωρίς καϊση 
πρόσθετου καυσίµον. Τὁ μικρό διθὲ- 
σιο ελικόπτερο εἶχε μέγιστο βάρος. 
Α00. κιλά, ταχύτητα 135 γαω. καὶ 
ασχὺ 260 ἵππων. Εξαιρετικά απλὀ καὶ 
ευχάριστο στήν πτῆση. χρησιµοποι- 
Ἠθηκε κυρίως απὸτό γαλλικὸ στρατό 
(150 αεροσκάφη] καὶ σὲ μικρότερους 
αριθμοὺς γιὰ αεροψεκασμοῖς. 

Ἡ εταιρία. ἄρχιζε εκείνη τὴν. 
εποχἠ τὴν εμπλοκή της μὲ τὰ ελικό- 
πτερα. Ἡ ΔΝΓΑΡΕ άρχισε μὲ ἕνα 
μεταποιημένο Εα221, ποῦ ονόμασε 
9Ε 3000. Μετέπειτα σχί 
ξαν στό 5Ε 3120, ἕνα αρκετᾶ προη- 
Ἠμένο αεροσκάφος μὲ αστεροειδή, 
κινητῆρα 200 ἵππων. ποὺ ονοµάσθη-- 
κε Αλοιὲτ (Κορυδαλλός). Ὅταν µε- 
τὰ απὀ λΐγο, τὸ 1955. οι τεχνικοί τής. 
5ΝΟΑΣΕ αντικατέστησαν τὸν κινη- 
τήρα μὲ τὸν τότε νέο στροβιλοκινη- 
τήρα Τουρμπομεκά Αρτοΐατ, Έγινε 
τὸ θάῦμα! Οι 400 ἵπποι καὶ τὸ µικρό- 


“ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1354 


τερο βάρος. μεταμόρφωσαν ἕνα απλό, 
καλό ελικόπτερο στὸ πολί; γνωστὸ, 
σε ους ΣΕ 3130 Αλουξτ Π. Τὸ 1959 

{τὸ μις) ἵπερο καὶ ισχν- 


μικρότερο ο αμα τὴ 
βάση τῆς γαλλικής βιομηχανίας ελι- 
κοπεξρων, ποῦ συνεχίζει τή δυναμι- 
κή παρουσία της μεχρι σήμερα. 


ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΕΦΗΒΙΚΗΣ. 
ΗΛΙΚΙΑΣ 


κτικὴ τῆν ανάγκη ενὸς ελαφροῦ καὶ 


πολί, αποδοτικοῦ κινητῆρα. Ἐντν- 
πῶς, στῖς αρχὲς τής δεκαετίας τοῦ; 
Ι950 εμφανίστηκαν οι πρώτοι στρο- 
Πιλοκινητήρες μὲ ἔμφαση στὴν απὀ- 
δοση εξωτερικοῦ Έργου (ροπή σὲ 
εξωτερικὸ ἄξονα) αντὶ στά καυσαξ- 
ρία υψηλῆς ταχύτητας, απαραίτητα 
ιά τὰ αεροπλάνα. Οἱ Αμερικανοί 
Έκαναν ἕνα μεγάλο βήμα ὅταν τὸ 
1951 πεταξε τὸ Κάμαν Κ-225 μὲ 
στροβιλοκινητήρα Μπόϊνηκ ΧΤ-50. 
Οι Γάλλοι ὅμως ἦταν οἱ πρὠτοι πού; 
Έθεσαν ελικόπτερο μὲ στροβιλοκινη- 
τῆρα σὲ παραγωγἠ. τὸ Αλονέτ Π απὸ 
τὸ 1957, ενώ τὸ Μπὲλ. 204 άρχισε νά 
παράγεται μόλις τὸ 1959, ενώ πετοῖ- 
σε απὸ τὸ |956. 

Τὸ ελικόπτερο τοῦ Κάµαν, ὅπως καὶ 
τὸ πρώτο του, τὸ ΚΙ25 τοῦ [947, 
ἔμοιαζαν αρκετά μὲ τὸ γερμανικό 
Κολίμπρι. Χρησιμοποιούσε ὅμως η- 
μιάκαμπτα πτερύγια στροφείου καὶ 
φλάπς γιὰ νὰ τὰ ελέγχει. Τὸ ἴδιο 
σύστηµα χρησιμοποίησε καὶ τὸ 
ΗΟΚ-Ι Χάσκι ποὺ άρχισε νά κατα- 
σκενάζει τὸ 1958 γιὰ τὸ αμερικανικὸ 
ναυτικό. Ἡ. παραλλαγἡ, Η-438Β. μὲ 
στροβιλοκινητήρα Λαϊκόμινγκ Τ53 
Α25 ἵππων πέταξε τὸν ἴδιο χρόνο, καὶ 
τελικά αντικατέστησε τὸν εμβολοφό-- 
ρο πρόγονο: κατασκενάστηκαν 2338. 
καὶ Ἐ μοντέλα σὲ σύγκριση μὲ τὰ 42 
ΗΟΚ-Ι/Η-43 Α. Τὸ 1952 πέταξε καὶ 
τὸ τεράστιο Χιοὺς ΧΗ-Ι7. ἕνας ιπτά: 
µενος γερανός βάρους 20 τόνων, 
κινούμενος απὀ δύο αεριογεννήτριες. 
/ Τζένερα). Ελλκτρικ πού παρείχαν 
ἄερα σὲ κανστήρες στὰ άκρα τῶν 
πτερυγίων τοῦ τεράστιου στροφεῖου 
(40 μέτρα περίπου διάμετρος). Τὸ 
τεράστιο μὲγεθὸς του - ιδίως τοῦ; 
μοντέλου παραγωγἠς ΧΗ.28 ποὺ ἕ- 
φτανε τοὺς 47.5 τόννους - καὶ η 
μεγάλη κατανάλωση κανσίµον ἦταν. 
δύο απὀ τοῖς λόγους ποὺ οδήγησαν 
στῆν εγκατάλειψη τοῦ, προγράµµα- 
τος αντοῦ, τοῦ ελικοπτέρου ποὺ δὲν 
μπορούσε οὖτε νά αεροµεταφξρει, 
οὖτε νά αντομεταφερθεί σὲ µεγάλες 
αποστάσεις, 

Άίγο αργότερα, η Ἐαίτον (τµήµα αρ- 
γότερα τῆς Γοιξστλαντ] άρχισε κι 
αυτή ἕνα φιλόδοξο πρόγραµµα, αλλά, 
μὲ πολέ; καλύτερες προοπτικές. Τὸ 
1957 ἕκανε τὴν πρώτη τον πτήση τὸ 
Ῥοτοντάιν, ἕνα μεγάλο σίνθετο ελι- 
κόπτερο. Ἐϊχε σχήμα αεροπλάνου, 
μὲ κοντὲς (14.17 μέτρα) πτέρυγες καὶ 
διπλἠ ουρᾶ, δύο στροβιλοελικοφὸ- 
Ῥους κινητήρες Νάπιερ 1000 ἵππων 
καὶ ἕνα τετραπτέριγο στροφείο δια- 
µέτρον 274 μέτρων). πάνω απὀ τήν 
ἄτρακτο. Οἱ κινητήρες Νάπιερ τρο- 
φοδοτοῦσαν μὲ πεπιεαμένο αξρα καν- 
στήρες στὰ ἄκρα τῶν πτερυγίων Τιᾶ 
τήν απογείωση. καὶ κινοῖσαν τετρᾶ- 
Φυλλους ἕλικες γιά τὴν οριζόντια 
πτῆση. Τὸν Ἰανονάριο τοῦ 1959 τὸ 
Ῥοτοντᾶῖν ἔθεσε νὲο ρεκόρ ταχύτη- 
τας, μὲ 07 χαω., Κατά 50 χαω. 
ταχύτερο απὀ ὅλα τὰ προηγούμενα 
ελικόπτερα. Μὲ μέγιστο βάρος Ι7 
τόννων, μποροῦσε νά µεταφξρει 40. 
επιβᾶτες καὶ Άμελὲς πλήρωμα. μὲ 100 
χα ω. γιά 725 χλμ. Τὸ ενδιαφξρον 
τής ΒΕΑ, ἄλλων αεροπορικών εται- 
αἱ τῆς ΕΑΕ ἦταν πολὺ ἔντονο 
καὶ μιὰ µεγαλύτερη παραλλαγή, τὸ 
Ροτοντᾶιν Ζ ἄρχισε νᾶ 


Ίππων, 
ς ἡ Ν τὸν. 


νους φορτίο. σἳ μιά ἄτρακτο μήκους 
31 µέτρων. μὲ ταχύτητα 310 χαω. 
΄Ὅταν όμως η ΒΕΑ καὶ η ΚΑΕ 
φάνηκαν τελικά απρόθυµες νά αγο- 
ράσοιν ἔστω καὶ τὸ απλό Ῥοτοντᾶϊν, 
τὸ πρόγραµµα. υποβαθµίστηκ: καὶ 
τελικᾶ εγκαταλείφθηκε τὸ 1962. 


Η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΗ 


Η δεκαετία τοῖ; 1950 εἶδε τὴ γέννηση 
καὶ κυριαρχία στῆ Σοβιετική ᾿Ένω- 
ση τῶν δύο γραφείων σχεδίασης 
κοπτέρων. τοῦ Μίλ. καὶ τοῦ Κα- 
μόφ. Τὸ πρώτο ειδικείτηκε στά στρα- 
τιωτικά ελικόπτερα, τὸ δεύτερο στά 
ναυτικά. Τά ελικόπτερα τοῦ Καμόφ 
Έχουν τὸ Ιδιαίτερο χαρακτηριστικό 
νά εἶναι όλα οµοαξονικοί, διπλοὺ 
στροφείου μικρής διαμέτρου, γιὰ νὰ 
χωροῦν εικολότερα στά υπόστεγα, 
τών πλοῖων. Τὸ Κα-Ι5 πρωτοπταξε 
τὸ 1952, μὲ κινητήρα 255 ἱππων καὶ 
δύο θέσεις. Τό Κά:ΙΒ ποὺ παρονσιά- 
σθηκε τὸ 1957 είναι τετραθῖσιο κι 
Έχει κινητήρα 375 ἵππων. Κὐριος 
χρήστης καὶ τῶν δύο τύπων ἦταν 
Αεροφλότ, Τὸ 196/ εμφανίστηκε τὸ 
Κάδ Ἡοππιοπε ποῖ; μέχρι σήμερα 
αποτελεί τὸ στάνταρ ανθυποβρυχια- 
κὺ ελικόπτερο τών σοβιετικών δυνά- 
μεων 

Τά ελικόπτερα ΜΙΑ είναι όλα κλασι- 
κοῖ, τὖπου, Τὸ ΜΙ-Ι πρωτοπέταξε τὸ 
1948. ΜΕ κινητήρα 575 ἵππων καὶ 4 
θὲσεῖς, ἦταν ανάλογο τοῦ βρετανικού 
Σάϊκαμουρ. µόνο ποῖ η παραγωγή 
του ἦταν πολἰ; μεγαλύτερη, Από τὸ 
1055 τὸ πρόγραµµα τὸ ανέλαβε η 
πολωνική ΣΚ. η οποία κατασκεία- 
σε τὴν πενταθέσια παραλλαγή 3Μ-2 
καὶ αργότερα, τὸ 1961 τὸ στροβιλοκί- 
νητο ΜΙ-2, ουσιαστικἡ εξέλιξη τοί, 
ΜΙ-Ι, Τὸ 1951 ὑμως ἕνα πολἠ σπου- 
δαιότερο αεροσκάφος ανώτερο τῶν 
συγχρόνων τον, ἦταν ἠδη σὲ υπηρὺ- 
σία: τὸ ΜΙ-4. πού στὸ σχήμα μοιάζει 
μὲ τὸ Σικόρσκι 5-55 (αλλά εἶναι πολύ, 
μεγαλίπερο αἳ μέγεθος) καὶ Έχει τήν 
ἴδια φιλοσοφία κατασκενἠς. Πέντε 
χιλιάδες κατασκευάστηκαν καὶ υπη- 
Ρετοὺν μέχρι σήµερα. 

Μόνο ἕνα σχίδιο εκείνης τῆς περιό- 
δου ατύχησε: τὸ Γιακόλοφ γακ-24. 
Τό πρὀγραμµα εξἰλιξῆς του ἀρχίσε, 
τὸ 1952 καὶ προχώρησε μὲ γρήγορο 
ρυθμό, Χρησιμοποιούσε δύο χινητή- 
ρια συστήµατα απὀ ΜΙ-4, τοποθετη- 
μένα στίς ἄκρες τής ατράκτον (1109 
ἵππων τὸ καθενώ μὲ στροφεία διαμὲ- 
τρου 21 μέτρων]. Μετὰ απὀ πολλά 
προβλήµατα κραδασμών, τέθηκε σὲ 
παραγωγἠ τὸ 1956 περίπου, Μποροῦ- 
σε νά µεταφὲρει 40 άνδρες ἡ ανάλογο 
φορτίο. καὶ τὸ Ι956 κέρδισε δύο 
ρεκόρ ὕψους μετά φορτίον. 'Αν καὶ 
ταχύτατο (250 χ.α.ω.) καὶ ενκολοκν- 
βέρνητο. δὲν µπόρεσε νὰ ανταπεξὰλ- 
Δει στὸν ανταγωνισμὀ τοῦ Μί-6 καὶ 
εγκαταλείφθηκε µετά απὸ µία µικρή 
παραγωγή. 


ΕΠΙΛΟΓΟ' 


Μετὰ τὸ 1960. η ιστορία τοῦ χθὲς 
γίνεται καθημερινότητα, Πολλά ελι- 
κόπτερα τὴς περιόδου, 1955-60 καὶ 
όλα τὰ μετέπειτα πετοῖν σήµερα σὲ 
ὅλο τὸν κόσµο, Ἡ πληθώρα τῶν 
αεροσκαφών πού, παρονσιάσθηκαν 
στῆν περίοδο Ι945-]960 εἶναι τέτοια 


γει κανεῖς όλα, Δύο σηµεία αξίζει νά, 
πονισθοῦν. Πρώτον, ὅτι η µεγάλη 
ανάπτυξη, τοῦ ελικοπτέρου ἄρχισε 
κατά τὸ 1960. ὅταν χρησιμοποιήθη- 
καν σ᾿ αυτά οι στροβιλοκινητήρες, 
Δεύτερο, ὅτι εἶναι αξιοπρόσεκτο ὁτι 
σ᾿ αὐτὴ τὴν περίοδο, στὴ Σοβιετική 
΄Ἔνωση. κατασκενάσθηκαν μόνο 9 
τύποι ελικοπτέρων. αλλά σὲ μεγά- 


λους αριθμοῦς. Στὸ «Δυτικὸ Κόσμο» 
οι τὖποι αυτοῖ ἦσαν 23. 
ο] 
78 


Ἡ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΣΤΟ ΚΟΚΠΙΤ 


φ41 
5 Κατά τή διάρκεια κανονικῆς λειτουργίας οι 
πληροφορίες γιά τὴν πτήση, την πλοήγηση, τίς 
βλάβες καὶ την κατάσταση τῆς εναξριας κυκλο- 
φορίας πρέπει πάντα να παρουσιάζονταιστόιδιο 
σημείο. 

”. Κατά τή διόρκεια βλάβης στή λειτουργία μιάς 
οθόνης, οἱ ενδείξεις μὲ τῇ χαμηλότερη προτε- 
ραιότητα πρέπει νά ομαδοποιούνται καὶ νὰ µοι- 
ράζονται τὸ χώρο μιᾶς ἄλλης οθόνης 

5 Η δυνατότητα αλλαγῆς οθόνης θα πρεπει νά 
επιτρέπει στὸν πιλότο πού εκτελεῖ τὴν πτηση να 
ποποθετῆσει, δίπλα απὀ την κύρια οθόνη πτη- 
σης, τὰ στοιχεία ποῦ αφορούν τή λειτουργία τού 
κινητηρα. 

Ἡ οθόνη πού βρίσκεται ακριβώς µπροστά απὀ 


Τὸ κόκπιτ τοῦ Ντορνιὲ Όά24 αποδεικνύει καλύτερα απὀ 
οποιοδήποτε επιχείρημα τήν εξέλιξη πού ἔχει σημειωθεί 
στὸ θάλαμο διακυβέρνησης απὀ τὸ 1940 µέχρι σήιιερα. 


τὸν κυβερνήτη καὶ τὸν συγκυβερνήτη περιλαµ- 
βάνει πληροφορίες γιά τὴν πτήση καὶ τῆν πλοή- 
Ύηση. Τὸ πάνω μισό µέρος τῆς οβὂνης περιλαµ- 
βάνειτίς πληροφορἰες γιάτήν πτήση. Η ακρίβεια 
τὼν συμβόλων επιτρέπει προσεγγίσεις μὲ συν- 
θήκες πολύ χαµηλῆς ορατότητας Τὸ κάτω 
μέρος τῆς οθόνης περιλαμβάνει πληροφορίες 
σχετικες μὲ τὴν πλοήγηση. Παρουσιάζει ἕνα 
χάρτη µε τς πορείες πού θά ακολουθηθούν. 
καθώς καὶ τῆν εκτροπή, τῆν ταχύτητα τού αέρα 
τὴν ταχύτητα σὲ σχέση µε τὸ έδαφος καὶ την 
Ένταση τού ανέμου. 

Μέσω ενὸς διακόπτη ο πιλότος µπορεί νά 
τοποθετήσει στὴν οθόνη πού βρίσκεται δίπλα 
στὴν κύρια οθόνη τῖς σχετικές µε την κατάσταση. 
τών κινητήρων Πληροφορίες, καθώς καὶ τίς 
πληροφορίες γιά τὸν καιρό. Η κεντρική οθόνη, 
χρησιμοποιείται γιά τὴν παρουσίαση πληροφορι- 
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ὧν πού παρξχουν συµβουλευτικές προτροπὲς 
γιὰ την καλύτερη χρησιμοποίηση τῶν συστημαᾶ- 
των. καθώς καὶ προειδοποιήσεις γιὰ βλάβες σὲ 
οποιοδήποτε σὔστημα. Τό κάτω µέρος τῆς 
οθόνης θά αφιερωθεί σὲ ενα νεο οὕστημα πού 
θὰ αρχίσει νά τοποθετείται στά αεροσκάφη απὀ 
τῖς αρχες τῆς δεκαετίας τού -90. Πρόκειται γιά 
οὕστημα πληροφοριών κυκλοφορίας αεροσκα- 
φών καὶ αποφυγης συγκρούσεων. 

Γίνονται επίσης µελετες για τὴν εφαρµογή τῶν 
προφορικών εντολών απο τὸν πιλοτο. Κατι τε- 


Τὸ κόκπιτ τοῦ μέλλοντος θὰ μοιάζει πολύ μ᾿ ἕνα 
Ἱπτάμενο Υραφείο. Διακρίνονται οι πέντες οθόνες µε τίς, 
διάφορες ενδείξεις, τὰ Ἠθδό-μρ-ΟΙφρίδγ5 μπροστα απὀ 
κάθε πιλότο καὶ τά χειριστήρια πού δὲν διαφέρουν απ. 
αυτά πού χρησιμοποιούνται στά μαχητικά αεροσκάφη, 


τοιο θά ελευθερώσει τὰ χερια καὶ τὰ µάτια τοῦ 
πληρωματος απὀ σηµερινες λειτουργίες και θὰ 
μειώσει αισθητά τὸν φόρτο εργασίας. Έως ὅτου 
ὅμως λυθούν ορισμένα προβλήµατα, ὅπως η 
κανότητα αποστήθησης ορισμένων λέξεων- 
κλειδιών απὀ τὸν πιλότο, η αποφυγή παρεµβο- 
λών απὀ τά συστήµατα τηλεπικοινωνιών καὶ τής. 
αναγνώρισης τής φωνῆς σὲ Έκτακτες περιπτώ- 
σεις - οπότε είναι φυσικό νὰ αλλοιώνεται - θά 
πρεπει νά αρκεσθούµε στά υπάρχοντα συστῆµα- 
τα 

Όλα τά παραπάνω δίνουν τὴν αἴσθηση μιᾶς 
επανάστασης στήν αεροπορία ποὺ θα επηρεᾶ- 
σει την εξελιξή της στα χρονια ποὺ θὰ ᾿ ρθουν. 
Μπορούμε νά ποῦμε οτι στὴν εποχη µας η 
Αεροπορία βρίσκεται σὲ µία καµπῃ ποῦ κλείνει 
ενα κεφάλαιο τῆς ιστορίας της καί αρχίζει ἑνα 
ἄλλο. Γιά ολους αυτούς ποὺ παλιότερα Πίστευαν 


ὁτιτὸ αεροπλάνο θὰ τελειωνε τη ζωή του πολύ 
σύντομα, καὶ τοὺς ἄλλους ποὺ ελπίζουν στήν 
καταστροφῃ κάθε τεχνολογικού «τέρατος» καὶ 
τὴν επιστροφή στον μεσαίωνα, η Τεχνολογία 
φαίνεται οτι διαψεύδει τίς ελπίδες τοὺς 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΩΝ 
ΜΑΣ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ, 


ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ ΓΙΑ: 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 9 ΔΙΑΣΤΗΜΑ 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


ΕΙΑΤ 127 9 128 ο 131 9 ΑΙΕΑΘΟΟ ο ΑὐΤο- 
ΒΙΑΝΟΗΙ 9 ΒΕΝΑυΙΤ 5 9 αΟἱΕ / 8οΙβοςςΟ. 
Τιµή βιβλίου (550 ΔρΧ.. 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


5 ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (400 ΔΡΧ.) Φ ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 
1981 (250 ΔΡΧ.) 9 500 Η[-ΕΙ ΤΕΦΤ (200 ΔΡΧ) 4 
ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 19853 ἃ 1984 (4300 ΔΡΧ) 9 
ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1982 (250 ΔΡΧ.) ὁ ΘΑΛΑΣ- 
ΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ (300 ΔΡΧ. 4 ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑΤΤ-Τ8- 
Τ9-80-81-82-83 (260 ΔΡΧ.) 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ Τ9 
(400 ΔΡΧ.) ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 80-81-82 (500 ΔΡΧ. - 
1983 (700 ΔΡΧ.) 9 ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ ΑΛΦΑ 
{200 ΔΡΧ.) 9 ΣΚΑΦΟΣ ἁ ΘΑΛΑΣΣΑ 80:82 (150 
ΔΡΧ.) 9 4ΤΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ (200 ΔΡΧ.) 9 ΗΧΟΣ ΤΕΣΤ 
(200 ΔΡΧ.) 9 2ΤΡΟΧΟΙ 81 (200 ΔΡΧ.. 


ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ ΗΑΥΝΕΡ (ΑΓΓΛΙΚΑ). 


ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ: Τιµη βιβλίου (800 ΔΡΧ.). 

3 αὐ0Ι 100 69-76 4 Α0ΦΤΙΝ ΑΙΙΕΘΒΟ ΦΒΙΜΟ 
1100-1300 9 6ΟἱΤ 1ΑΝΟΕΒ 9 ΟΟΙΤ ΘΑΙΙΑΝΤ 
ο ΑΤΘΗΝ 1200  ΏΑΤΘΟΝ 1400 ο ΑΤΟΟΝ 
ΡΙΟΚ υΡ 4 ΏΑΤΘΙΝ 120ΥΡ  ΑΤΘΙ)Ν 1400 -160 
4 ΕΟΒΌ ΕΡΟΟΒΤ 75:78 9 ΡΑΤΘΗΝ 5ΟΝΝΥ 9 
ΕΟΡΌ ΤΗΑΝΕΙΤ 9 ΕΟΒΡ ΜΕΧΙΟΟ ΒΦ 9 ΕΙΑΤΊ26 
9 ΜΑΖΟΑ 323 9 ΟΡΕΙ Α5ΟΟΝΑ / ΜΑΝΤΑ 
ΒΕΝΑῦΙΤ 12 9 ΒΕΝΑῦΙΤ 14 9 ΒΕΝΑΙΤ5 
5ΙΜΟΑ 1300 / 1501 9 ΦΚΟΌΑ 1000 / Τ100 
ΤΟΥΟΤΑ Η(-ΑΟΕ ο ΕΙΑΤ 141 ΜΙΒΑΡΙΟΗΙ 9 
ΟΑδΤΗΟΙ 6ΑΗΜΑΝΗΑἰ 9 ΕΝΕΒΥΟΝΕΡ αὔΙοΕ 
ΤΟ 6ΑΒ ΜΕΙΝΤΕΝΑΝΟΕ 9 ΕΟΒΌ ΕΘΟΟΡΤ 75- 
ΤΤ 9 ΏΑΤΘΗΝ ΟΗΕΒΒΥ ο ΑἱΡΑ5υ0, 
ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ: Τιμή βιβλίου (600 ΔΡΧ.). 

9 ΟΑΗΕΙΙΙ 9 ΒύιΤΑΓΟ ο ΟΙ. ΕΒΑ 50 4 5υΖυκι 
ΤΒΙΑΙ 4 5ὐΖυκ! ΒΙΚΕΞ ο ΕΑΝΤΙΟ ο ΜΟΒΥΙ.ΕΤΕ 
ο νΕθρΑ / 6ΙΑΟ ο 9ὐΖυΚΙ ΗΜ (50-400) 9 
ΗΟΝΟΑ ΡΟυΒ ΦΤΒΟΚΕ 9 ΥΑΜΑΜΑ ΤβΙΑί. 
ΥΑΜΑΜΑ Υ50 9 ΜΟΤΟΗΟΥΟΙΕ ΕΚΕΟΤΗΙΟΑΙ. 
ΜΑΝΟΑΙ 4 ΤυΝΙΝΩ ΕΟΒ 8ΡΕΕΟ ο ΟΑΡΤΡΟΙ. 
ΜΟΤΟΒΟΥΟΙΕ ΜΑΝύΑΙ ο ΜΟΤΟΡΟΥΟΙΕ 
ΤΟυΒΙΝΟ 4΄ΜΟΤΟΟΒΟΡΒ. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ / ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ κα! ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ / ΜΟΥΣΙ- 
ΚΗ (ΑΓΓΛΙΚΑ) 


9 ΒΟΟΚΕΤΟ ΑΝΟ ΜΙΦΙΙΕ5 (1900 ΔΡΧ) 9 
ΜΟΘΕΗΝ ΜΑΒΦΗΙΡ6 (550 ΔΡΧ)  ΜΟΟΕΗΝ. 
ΜΙΗΤΑΒΥ ΑΙΛΟΒΑΕΤ (Ί50υ ΔΡΧ) 4 ΟΟΜ: 
ΜΕΒΕΙΑΙ. ΑΙΒΟΒΑΕΤ (1500 ΔΡΧ. 9 ΗΙΤΙΕΡΙ5. 
ΙΟΕΤΨ/ΑΕΕΕ (1300 ΔΡΧ.) 9 ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 
ΟΕ Ν/Ν 1! (1506 ΔΡΧ.) ὁ ΤΑΝΚ6 ΟΕ ΜΙΝΙ 75ο 
ΔΡΧ.) 9 ΜΙΠΙΤΑΛΥ ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΒΡ (750 ΔΡΧ) 9 
ΜΕΑΡΟΝΘ ΟΕ ΤΗΕ ΦΟΥΙΕΤ ΑΙβ ΕΟΒΟΕ (75ο 
ΔΡΧ.) 9 ΙΦΒΑΕΙΙ ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ (750 ΔΡΧ) 9 
ΕΝΟΥΟΙΟΡΕΟΙΑ ΟΕ ΒΟΟΚ (1100 ΔΡΧ.) 9 
ΨΟΡΙ.Ό'5 ΝΑΗΦΗΙΡ5 (1700 ΔΡΧ.) 9 ΑΙΒΒΟΒΗΝΕ 
ΜΙΦΦΙ{Ε5 (760 ΔΡΧ.) 9 ῦ5 ΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (1900 
ΔΡΧ) 9 ΑΙΒ ΕΟΒΟΕΘ ΟΕ ΤΗΕ ΜΙΟΒΙ 0 (17ου ΔΡΧ.) 
9 ΙΝΤΕΙΙΙΟΕΝΟΕ ΝΝΑΒ (1700 ΔΡΧ.) 9 ΜΟΟΕΗΝ 
ΕΙΦΗΤΕΒΕ (550 ΔΡΧ) 9 ΗΙΤΙΕΡ΄ 6ΕΝΕΒΑΙ.6. 
{1350 ΔΡΧ.) 4 ΟΝΙΕΤ ΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ {1500 
ΔΡΧ.)  ΕΙΟΗΤΕΗΣ ΟΕ ΜΜ ΙΙ {750 ΔΡΧ) 9 
ΜΟΡΕΒΝ ΤΑΝΚ6 (550 ΔΡΧ) 9 ΕΝΟΥΟΙ.ΟΡΕΡΙΑ. 
ΟΕ ΤΑΝΚ6 ΑΝΟ ΕΙΟΗΤΙΝΟ ΝΕΗΙΟΙΕΦ (17ου 
ΔΡΧ) 9 ΒΟΜΒΕΗΟ ΟΕ ΨΝ (Το ΔΡΧ) 9 
ΝΙΕΤΝΑΜ ΜΑΡ (1300 ΔΡΧ.) ΕΙ ΥΙναςοιουῃς 
{1900 ΔΡΧ.) 9 ΑΙΒΝΜΑΒ ΌνΕΒ ΝΙΕΤΝΑΜ 750 
ΔΡΧ. 9 ΑΙΙΊΕΟ ΕΙΦΗΤΕΡΗΦ ΟΕ Ν/Ν/ Ι(76Ο ΔΡΧ 9 
ΜΙΠΤΑΒΥ ΡΟΨΜΕΒ ΕΑΘΤ / ΜΕΦΤ (1700 ΔΡΧ) 9 
ΜΕΑΡΟΝ6 ΟΕ ΤΗΕ ΦΟΝΙΕΤ ΕΟΒΟΕΕ (750 ΔΡΧ) 
5 ΜΟΡΕΗΝ υ9 αἴβ ΕΟΒΟΕς 75ο ΔΡΧ) 5 
ΜΟΌΕΗΝ 5ΟΝΙΕΤ ΑΙ ΕΟΒΟΕΣ (750 ΔΡΧ) 9 
ΜΟΌΕΗΝ 5 ΝΑΝΥ (750 Δρχ.) ο ΜΟΌΕΗΝ 
ΦΟΝΙΕΤ ΝΑΝΥ (750 ΔΡΧ.) 9 ΜΟΡΕΗΝ 5υΒΜΑ- 
ΒΙΝΕΕ (750 ΔΡΧ) 9 ΝΑΤΟ ΕΙΦΗΤΕΡΒ6 (750 ΔΡΧ) 
ο 5ΡΑΟΕ ΕΧΡΙΟΒΑΤΙΟΝ (2400 ΔΡΧ.) 9 6ΡΑΟΕ 
ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ (2200 ΔΡΧ.) 9 ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤ 
ΕΙΓΕ: Ε-15 (950 ΔΡΧ.) 4 ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤ ΕΙ. Ε:Ε- 
16 450 ΔΡΧ.) 9 ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΡΑΟΤ ΕΙΓΕ:Ε-111 (950 


τια ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΕΝΑ. ΗΠΕΡΙΕΣΟΤΕΡΑ αΠο ΤΑΠΑΡΑΠΑ: 
να ΘΙΒΛΙΑ. ΤΑΚΥΔΡΟΜΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΗΜΕΡΑ ΚΙΟΛΑΣ ΤΟ ΚΟΥ: 
ΠΟΝΙ ΠΑΡΑΙΤΕΛΙΑΣ. 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


ΦΡΑ(ΕΙ ΑΒ 1 


φ.5 
απ΄ αυτούς ηταν ο Δυτικογερµανος Οὐλφ Μερ- 
µπολντ. ο πρώτος Ευρωπαιος πού ταξιδεψε στο 
Διάστημα (γιά την ακρίβεια ο πρωτος Δυτικοευ- 
ρωπαιος. αφου ἤδη αρκετοί Ανατολικοευρωπαι- 
οι έχουν πάρει µέρος σε σοβιετικες διαστημικες. 
αποστολες) Επί πλεον ο Μερµπολντ ποὺ εἶναι 
δόκτωρ φύσικος κι εργάζεται στο Ινστιοῦτο 
Έρευνας Μεταλλων «Μαξ Πλανκ» της Στουτ- 
Ύκαρδης, ῆταν κι ο πρώτος µή Αµερικανος που. 
πήρε µερος σε αµερικανικη διαστημική αποστο- 
λή, Ο αλλος «ειδικος φορτίου» ηταν ο Αµερικα- 
νος Μποιρον Λιχτεµπεργκ. δόκτωρ της βιοιατρι- 
κης τεχνολογίας (Βἰοπιθαϊσαἰ οπα/πθειίπρ). µε- 
λος τοῦ ερευνητικού προσωπικού του περιφη- 
µου ΜΙΤ και. πιλοτος µοχητικου (ενος Α:10) 
στην «αεροπορική εθνοφρουρα (ΑΙΓ ΝαΙΙοπᾶἰ 
Ομαια) της Μασαχουσετης! 
Περισσότερα απο 70 επιστηµονικα πειραµατα 
Έγιναν πάνω στο ΣΠΕισλαµπ. Για την Πραγµατο- 
ποιηση τους χρειαστηκαν 39 διαφορετικα Οργα: 
να και οὔσκευες. απο τά οποια 22 τοποθετηθη- 
καν πάνω στην παλετα 17 µεσα στον κλειστο 
θάλαμο καὶ 8 ειχαν µέρη τους καὶ µεσα στο 
ϐαλαμο καὶ πανω στην παλετα. Απο τα 38 αυτα 
Όργανα τὰ 12 χρηµατοδοτηθηκαν απο τῇ ΝΑΦΑ 
γιά λογαριασμΟ επιστημόνων απὀ τίς ΗΠΑ, τον 
Καναδα και την Ιαπωνία και τα υπολοιπα 27 απο 
την Ε5Α, τὴν Ευρωπαική Ύπηρεσια Διαστήμα- 
τος. γΙᾷ λογαριασμο επιστημόνων απο τις χώρες. 
µελη της Απο Τα περισσοτερα απο 70 πειραµα- 
τα που εγιναν. 60 περίπου υποστηριχτηκαν απο 
την ΕΘΑ. Τα ευρωπαικα αυτα Πειραµατα προ- 
γραμµατίστηκαν µε εθνικη χρηµατοδοτηση. η 
ενσωματωσῇ τους οµως και ο ουντονισµος τους 
στο ΣΠΕΙσλαµπ χρηµατοδοτηθηκαν µε 35 εκα- 
ρα ὅολαρια απο τον προύπολογισμο της 
Ἡ Εκτελεση μερικών απο τα πειράµατα που 
Έγιναν στην παλετα και τὸ θάλαμο ηταν τελειως 
αυτόματη. ἄλλα εγιναν µε τηλεχειρισµο απο τὸ 
πλήρωμα µεσω του ηλεκτρονικου υπολογιστή ἡ 


µε τη βοηθεια διακοπτὠν πού βρισκοντουσαν 
στοὺς πίνακες οργάνων. ενω. τελος. ορισµενα 
απὸ τα πειραµατα στο θάλαμο Εγιναν απευθείας 
απο το Πλήρωμα Όλα αυτα τα πειράµατα 
κάλυπταν 5 συνολικα περιοχες επιστηµονικῆς 
ερευνας; Αστρονοµια καὶ Ηλιακή Φυσική. Ατμο- 
Όφαιρική Φυσική και Παρατήρηση της Γής. 
Φυσικη του Διαστηµικου Πλασµατος. Βιολογικὲς 
Έπιστηµες και τέλος Επιστηµες των Υλικῶν 
Συνοπτικα μπορουμε να πουµε Οτι τα πειράµατα 
πανω στην Αστρονοµια και την Ηλιακη Φυσικη 
αφορούσαν τῇ µελετη τών διαφόρων πηγών 
υπεριώδους και Χ-ακτινοβολιας τη µέτρησητης 
ενέργειας πού παραγειο Ἠλιος. τὴν παρατηρη- 
ση του Ηλιου καὶ τῶν ἄστρων κλπ 

Στὸ χωρο της Ατµοσφαιρικης Φυοικης καὶ τών 
Παρατηρησεὼν της Γης. τα πειραµατα περιλαµ- 
βαναν µετρήσεις της θερµοκρασιας της συνθε- 
σης και της κινησης της ατμόσφαιρας Έπισης 
Εγινε µια πρωτη δοκιμη εξελιγµενων Οργάνων 
μέτρησης για την παρατήρηση της Γης. πού θα 
χρησιμοποιηθουν σε µελλοντικες αποστολες 
του Σπεισλαμπ. Τελος µια µεγαλη καµερα πηρε 
λεπτοµερεις φωτογραφιες της Γῆς. που θα 
Χρπσιµοποιηθουν στη Βελτιωση της χαρτογραᾶ- 
Φησης της 

Τὰ οχετικᾶ µε τή Φυσικη του Πλασματος Πειρα- 
µατα αφορούσαν τη µετρηση και τὸ χαρακτηρι: 
Όμο τῶν ιονιοµενων αερίων η πλάσματος οπως 
λεγονται που εκπεµπειο Ἠλιος και τήν επιδρα- 
ση τους στη οχεση της µαγνητοσφαιρας με την 
ατμόσφαιρα της Γής, 

Μεγαλο µερος των Πειραµατων των βιολογικών 
Επιστηµων αφορούσαν την επιδραση Του διαστη- 
µικου περιβάλλοντος (µικροβαρυτητα και αυξη- 
µενη ακτινοβολία) στον ανθρώπινο Οργανιομο 
Ίδιαιτερη προσοχη δόθηκε στην προσπαθεια για 
ακριβή προσδιορισµο τῶν αιτιων της «ὄιαστημι 
κης ναυτιας» που παθαίνουν οριοµενοι ἄοτρο- 
ναυτες Πολλα απ΄ αυτα τα πειράµατα καὶ 
µετρησεις Εγιναν πανω στους ἴδιους τους επι 
οτηµονες που πεταξαν µε το Σπειολαµη. 

Άλλα πειραµατα Εγιναν για τη µελετη των 
επιδράσεων τῆς ακτινοβολιας και τής ελλειψης. 
βαρύτητας σε ὀλλους οργανισμούς Ιδιαιτερο 


ενδιαφερον παρουσιάζει για τοὺς επιστήµονες 
η εδεταση της πιθανότητας διαταραξης τῆς 
αναπτυξης. της εξελιξης και Της οργάνωσης 
τών κυτταρων µετα την ἐκθεση τους στην 
κοσμική ακτινοβολία 

Τελος µια αλλή σειρα πειραµατων αφορούσε τις. 
Επιστήμες των Ύλικων καὶ Ιδιαιτερα τὴ δοκιμή 
διαφόρων µεθοδων γιό παραγωγῆ µερικων υλ- 
κὠν σε περιβολλον µικροβαρυτητας Μεγάλο 
μερος του εξοπλισμού Του Σπεισλαµπ οποτελεῖ- 
ται απο Οργανα. συσκευες και κλίβανους γιὰ 
πειράµατα αυτου του εἴδους. για λογαριασμο 
Επιστημόνων κι απο τις 10 εὐρώπαικες χώρες 
που χρηµατοδοτησαν την αποστολή. Τα περισ- 
οοτερα απ΄ αυτα το πειραµατα αφορούσαν την 
ανάπτυξη κρυστάλλων, τῇ φυσική Των ρευστων 
τη χημεία και τὴ μεταλλουργία 


Θα μπορουσαν να γραφταυν βιβλία ολοκληρα γιά 
τὸ Εκπληκτικο αυτο εργαστήριο του διαστηµα- 
τος, για τη χρηοΙµοτητα του, αλλα και γιά τς 
δεκαδες των Πειραµατων που έγιναν και θὰ 
Ύνουν ο αυτο Εκεινοπου εχε! σημασια εἶναι ΟΤΙ 
αποτελει ενα λαμπρο δειγµα των δυνατοτήτων 
της Ευρωπης. της τεχνολογίας και Τῶν Επιοτη- 
μων της κι ενα εξαιρετικὀ Εργαλειο για τὸν 
ανθρωπο οτην προοπόθεια του για εξερεύνηση, 
του ευρύτερου Περιβαλλοντος τού πλανητη Του 
καὶ για την Εκµετάλλειση του Με το αποτελε- 
μα ουτο της συνδυαοµενης εργασιας τους. οἱ 
επιστῆµονες και οι εργαζοµενοι της Έυρωπῃς 
Εδειξαν σε πειοµα τῶν πολιτικων. τι µπορούν. 
να δουλειψουν ενωµενοιγιακοινους σκοπούς µε 
αριστα αποτελεσματα Το ΣΠΕΙΦλΩΜΠ. οπως κι ο 
πύραυλος-φορεας Αριαν σημαδεύουν την αρχη 
µιας µεγαλης προσπάθειας. που δεν µπορει 
Παρα να φερει πιό κοντα τοὺς λαοὺς της 
Έυρωπης Μιας προσπάθειας ἀπὸ την οποία 
δυστυχως. απουοιαζει τελείως η Ελλάδα. πολλοι 
κατοικοι Της οποιας νομιζουν Ίσως πώς αρκούν 
τὰ εσπεριδοειδή. τὸ βαµβακι τα ξενοδοχεια καὶ 
οι «πολιήστικες» εκδηλώσεις. γιαν αντΙµετωπι- 
οουν µε αισιοδοξία κι εμπιστοσύνη για 1ο µελλον 
το ξεκίνημα του 21ου αιώνα 

Ὀ 


ἆ ας 


Τό Κογκρέσο ενέκρινε τόν προύπολογι- 
σμό αμυντικών δαπανών των ΗΠΑ, ο 
οποίος γιά τὸ 1984 ανέρχεται σε 248 8 δις 
δολάρια. Μεταξυ ἄλλων εγκρινετα! η προµη- 
θεια 10 στρατηγικων βοµβαρδιστικων Β:18 
αξίας 5.6 δις δολαρίων, καί η κατασκευή 21 
διηπειρωτικών βαλλιστικών πυραύλων ΜΧ. 
Η. Φόκερ ανέλαβε τὴν κατασκευή 57 
επιπλέον μαχητικών ΕΞΊ6. µετά απὀ πα- 
ραγγελία της Ολλανδικής πολεμικής αερο: 
πορίας. Η νεα παραγγελία θά διατηρήσει 
ανοικτῆ τὴ γραμμη παραγωγἠς των Ε 16 το 
Εργοστάσιο της Φοκερ µεχριτο 1992 Μεχρι 
σηµερα ῃ ολλανδικῆ αεροπορια Εχει Παραγ- 
γειλει 213 Ρ:16 


Οι Κυπριακές Αερογραμμὲς χρησιµοποί- 
ησαν γιά πρώτη φορά τὸ νεο αεροδρόμιο 
τὴς Πάφου, στις 18 του περασµενου Νοεµ- 
βριου Το αεροδρόμιο διαθετει διάδρομο. 
µηκους 2 700 µέτρων καὶ µπορε! να εξυπη- 
ρετῆσει ολα τὰ Τζέτ ευρείας ατράκτου 
Εξάλλου τὸ φετινό Μάρτιο η Απριλιο οἱ 
Κὐπριακες Αερογραµµες θά παραλαβουν τὸ 
δυο Έρμπας Α310 πού Εχουν παραγγείλει 


Ηβραζιλιανικῃ εταιρια΄ Εμπραερ ἔοτειλετο 
πρωτο ζευγάρι πτερύγων στην Αεριτᾶλια, η 
οποία θὰ Το τοποθετήσει στὴν ἄτρακτο τοῦ 
πρωτότυπου μαχητικού ΑΜΧ.Η Έµπροερ 
έχει συµµετοχη 307 στὸ προγραµµα ΑΜΧ. 
Οἱ παλικες εταιριες Αεριταλια και Αερµακι 
μοιράζονται τὸ υπόλοιπο 70: Το πρωτο 
ΑΜΧ αναµενεται να πετάξει τὸν Φετινο 
Ιούλιο. 


Σύμφωνα µε πληροφοριες τῆς εφημερίδας 
«Το Βήμα της Κυριακής» η Τουρκία ανα- 
µένεται νά προμηθευτεί περίπου 20 µε- 
ταγωγικά αεροσκάφη 4222 της Αερπόλια 
(Παρουσιαση τοῦ 2222 στην «ΠΠ» Νο 7 σελ 
60) 


Ὁ υπουργός Άμυνας τῆς Βρετανίας ανηγ- 
γειλε το Δεκέμβριοτην αποφαση της κυβερ- 
νησης του νά μεταβιβαστούν σὲ ιδιώτες. 


11 κρατικἀ εργοστάσια κατασκευἠς ὁ- 
πλων καὶ πολεμικού υλικού. Βρετανοι 
κυβερνητικοί εκπρόσωποι δήλωσαν εξάλλου. 
ὁτι ο καλύτερος τρόπος για νά λειτουργήσει 
σωστά η πολεµικη βιοµηχανια ειναι νά περι- 
ελθει στὴν ιδιωτική πρωτοβουλία, 


Οι χειριστές τῆς αεροπορικής εταιριας ΤΙΝΑ. 
συμφώνησαν νὰ περικοπεί τὸ 10”, τού 
μισθού τους µεχρι τις 31 1 1985 ετοιωστε 
η εταιρια να εξοικονοµήσει 51 εκατομμύρια 
δολάρια το 1984 


Όι Σοβιετικοί κοσμοναύτες Βλαντιμίρ 
Λιάκοφ καὶ Αλεξάντρ Αλεξάντροφ επε- 
στρεψαν οτή Γη μέ τὸ διαστημόπλοιο Σογι- 
οὐζ Τ-8 στις 23 11 83. συµπληρωνοντας Ετσι 
.. ηµερες οτό διαστημικό σταθµο Σαλιούτ 


Άγνωστο αντικείµενο - πιθανόν µετεω- 
ρίτης -΄ χτύπησε καὶ ράγισε τὸ δεξιὀ 
κρύσταλλο τού κόκπιτ ενός Μπόινγκ 727 
της Ολυμπιακής, που εκτελούσε τὸ δρομο: 
λογιο Αθήνα - Φραγκφουρτη τὸ πρωι της 
24 11 88. Το αεροσκάφος Έφτασε κανονικα 
στον προοριομὀ του. αφού πρώτα οι χειρι- 
στες του το κατεβασαν οπο τά 10 000 µετρα 
ϱε µικροτερο ῦψος για να μειώσουν τη 
διαφορᾶ πιεσης μεταξύ εσωτερικού και Εξω- 
τερικου του αεροσκάφους. 


Η΄ Ἑρ Φρᾶνς αποφάσισε νὰ διαλύσει τρία 
από τὰ επτὰ Κονκόρντ Πού διοθετειγια να 
τὰ Χρηοιµοποιῆσει σὰν ανταλλακτικᾶ γιὰ τα 
υπολοιπα. Σύµφωνα µε την εταιρια. το Κον- 
κορντ ισως παραµεινει στό στολο της µεχρι 
τὸ 1993 Τά Κονκόρντ τής Ερ Φράνς 
Εκτελοὺν σήµερα µόνο τὸ δρομολόγιο της 
Νεας Ύδρκης. τὸ οποίο πρθοφατα αποδει- 
κνῦεται κερδοφόρο 


Μπόιγκ 747 τῆς Αβιάνκα συνετρίβη ενω 
Έκανε νυχτερινή προσεγγιση στὸ αεροδρό- 
µιοτης Μαδριτης. στις 27 11 83. Στο ατύχη- 
μα σκοτώθηκαν 183 ἄτομα και οωθηκαν 11 
Σύμφωνα με πληροφορίες τὸ αεροσκαφος. 
προσεκρουσε σὲ επίπεδη σχετικά περιοχη. 
σε απόσταση 4.5 μιλίων απο το ὤψος της 
αρχής τού διαδρθµου καὶ 1.2 μιλίων δεξια 


απο την κεντρική του γραµµή. Διάφορα 
σημάδια δειχνουν στι το 747 χτύπησε στὸ 
εδαφος τουλάχιστον δυο φορες πριν τὴν 
τελικη προσκρουση Άυτοπτες μάρτυρες. 
απο τὸ Εὔαφος και ενας επιβατης που 
οωθηκε αναφεραν οτι παρατήρησαν φωτια 
στον ενα κινητηρα Ο καιρος ἦταν γενικά 
καλός και δεν υπήρξε επικοινωνία. που να 
δειχνει οτι υπήρχε καποια επικινδυνη κατα 
σταση Το Τ47 τῆς Αβιάνκα διέθετε οὔστημα 
προειδοποιησης σὲ περιπτωση προσέγγισης. 
στο εδαφος Όλοι οἱ επιβάτες. ποὺ σώθη- 
καν βρισκονταν στο πισω µερος του αερο- 
σκαφους 


Μποιγκ Τ27 τής Ιµπέρια συγκρούστηκε. 
στη διάρκεια τῆς απογειωσής του απὀ τὸ 
σεροδροµιο τής Μαδριτης µε ενα Ὀς-Θ της 
Άβιοκο. πού εµπαινε στον κυριο διάδρομο. 
από ενα τροχοδρόµο. Το ατύχηµα έγινε οτις 
7 12 83 ενω στο αεροδροµιο υπήρχε πυκνή, 
Όμιχλη. Σκοτώθηκαν 93 επιβατες και απο τά 
δυο οεροοκαφη Οι 37 επιβατες και το 
πενταµελες πληρωμα του Ός-9 εχασαν ολοι 
τή ζωη τους. ενώ διασώθηκαν 42 αποτο Τ27 
που µετεφερε 84 επιβατες καὶ εννιαµελες. 
πλήρωμα. Αξιωματούχοι τοῦ αεροδρομίου 
ανεφεραν οτι τὸ 727 εἰχε μολις αφῆσει τὸ 
Έδαφος ὅταν η πτερυγα Ίου Χτύπησε ΤΟ 
Ὀ0-9. που διεσχιζε τον κυριο διάδρομο Ο. 
χειριστής του 727 ειπε ὅτι ειδε το 0-9 
στιγµες πριν τῇ σύγκρουση αλλά ἠταν πλεον 
αδύνατο νά γίνει ένας αποτελεσµατικὸς 
ελιγμός αποφυγής Η ορατότητα τήν ὡρά 
του ατυχήματος ηταν 300µ. Τὸ αεροδρόμιο 
της Μαδρίτης δεν διαθετει ραντάρ επιτηρη- 
σης του εδαφους και οἳ περιπτωση κακοκαι- 
ριας η κατάσταση γίνεται επικίνδυνη. Οἱ 
Ίσπανοι Χειριστες πολίτικῆς αεροπορἰας Κι- 
νητοποιήθηκαν ἔντονα γιά τὴ βελτιωση τῶν. 
µεσων τοῦ αεροδροµιου. 


“Οι αξιωματικοί τὴς Ελληνικής Ναυτικής. 
Αεροπορίας 1913-1932». Αυτός εἶναι 0 
ππλος ενος νεου βιβλίου του κ Πατροκλου/ 
Γιάγκου. αντισμήναρχου ε-α.. το αῃοίο «Ταξ!- 
νοµει καὶ φωτίζειτις ρίζες των οτελεχων τῆς 
Αεροπορίας που προήλθαν απο τὸ Ναυτι- 
κδ. », Διατίθεται απὀτην Ένωση Αποστρᾶ- 
των Αξιωµατικων Αεροπορίας. Χαλκοκονδυ- 
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ΓΑΛΑΖΙΟΣ ΚΕΡΑΥΝΟΣ 


Η ΚΙΝΗΜΑΤΟΓΡΑΦΙΚΗ ΤΑΙΝΙΑ ΜΕ ΤΟΝ ΟΜΩΝΥΜΟ ΤΙΤΛΟ ΠΟΥ ΠΡΟΒΛΗΘΗΚΕ ΠΡΙΝ ΛΙΓΟΥΣ 


ΜΗΝΕΣ ΜΑΣ ΕΔΩΣΕ ΑΦΟΡΜΗ ΓΙΑ ΜΙΑ ΔΥΣΚΟΛΟΤΕΡΗ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΕΝΤΕΛΩΣ ΙΔΙΟΡΡΥΘΜΗ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


ενθουσιασμός µας υπήρξε µεγά- 
λος οταν εἴδαµε Την κινηµατογρα: 
φική ταϊνα «Γαλαζιος Κεραύνος» καὶ 
αυτὸς προήλθε ὀχι τόσο απὀ το ιδιο τὸ 
ελικόπτερο ὅσο απὀ τις οχεδον υπερφυ 
σικες ικανότητες του (αθορυβη λειτουρ' 
γα κνητηρα, υπερβολικα ευαίσθητα ε- 
ξωτερικά μικροφώνα γιά εγγραφη οµιλ:- 
ὧν. ἱκανοτητα Ἱοορίπο καὶ ἄλλων απίθα- 
νων ελιγµων. γιά νά αναφέρουμε µονο 
αυτό πού θυμόμαστε πιό έντονα]. Κεν- 
τρίστηκε λοιπον τὸ µοντελιστικὸ µας 
ενδιαφερον καὶ αποφαοισαµε νά το κα᾿ 
τασκευασουµε γιά να πλουτίσουµε τη 
σύλλογἩ µας µε ἕνα "διαβολικο» µοντε. 
λο, Βαση καἸαοκους Του ειναι τὸ ελικό- 
πτερο Γκαζελ. Στὸ εµποριο τὸ βρηκαµε, 
μονο στην κλίµακα 1/72 τῆς Ερφιξ και 
στὴν 1/50 τῆς Χελερ. Απο τὶς δυο. η πιό 
κατάλληλη κλίµακα γιά µετασκευες ειναι 
η δεύτερη κι εΤοιΠροτµήθηκε τελικότὸ 
κιττῆς Χελερ. Τά κομματια που περιέχει 
εἶναι ἀπό καλης ποιότητας Πλαστικο και 
η ανάγλυφη λεπτομέρεια εξαιρετικη. 
Ἡ Όλη µετασκευ εἶναι αρκετα δυοκολη 
ακομη καὶ γιά Εµπειρους µοντελιστες. 
Περιοριζεται οµως στα εξης: στόν ακρι: 
Βή υπολογισμο των ὄκιστασεων. στὸ 
προσεκτικὀ κόψιμο των κομµατιων κα 
οτο λεπτοµερες βαψιµο Του εσωτερι- 
κοὺ 
Στοὺς ΠρωτΟΠειρους σηµειωνουμε πως. 
Ένω απο τη µια η κατασκευή εἰναιαρκετά 
δυσκολη γι αυτους, απο την αλλη όµως. 
Θά τοὺς μυήσει στα μυστικά Των µετα' 
σκευων, μιὰ και Τὸ µιοὸ µοντελο θά 
ΠΡΕΠΕΙ να κατασκευαστε! Χωρις τὴ βοη: 
θεια τῶν κομματιών του κι; Φυσικά ἂν 
ακολουθηθούν προσεκτικά οι οδηγίες 
καὶ τὰ σχεδιαγράµµατα που παραθετον- 
ται στή ουνξχεΙα. Τὰ πραγματα γινονται 
απλούστερα - ελπιζουµε! 
Πριν προχωρήσουμε οτην κατασκευη 
ειναι απαραίτητο νά Προµηθευτουµελε- 
πτὸ φύλλο πλαστικου πού µπορει ευκο- 
λα να κοπει απο τα πιό λεπτά καὶ εὐκαπτα 
Πλαστικα κουτιὰ γιαουρτιου πού υπᾶρ- 
χουν στὴν αγορα. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΥΡΑΙΟΥ 
ΤΜΗΜΑΤΟΣ 


Αρχίζουµε τὴ δηµιουργίο του «Γαλαξιου 
Κεραυνοῦ» κατασκευάζοντας πρωτα το 
πισω µέρος τοῦ κὶτ τοῦ Γκαζελ. Αφου 
Κολλήσουµε τὰ δύο κομμάτια τοῦ ουρα:- 
ου Τµήµατος τῆς ατράκτου καὶ εξαφανι- 
σουµε µε τὸ ντουκόχαρτο τς ενώσεις 
ετοιµαζουµε τὴν Πρώτη µετα]ροπη ὃ 
ἄξονας μετάδοσης της κνησης στὸ 
πίσω στροφειο εἶναι γυµνος στο κιτ. ενω 
εμεις τὸν θελοῦµε καλυµενο Παίρνου- 
µε λοιπον δύο λεπτες λουριδες φύλλου 
πλαστικού πλατους 2,8πισι και µῆκους 
8οπι περίπου, ΜΕ μετρίου πάχους τρυ 
πανάκι (χειρθκινητο) και μὲ µεγαλη προ 
σοχἡ ανοίγουμε στην καθε λουρίδα 8 
τρύπες σε Ίσα διαστηµατα Αφου λοιπον 
κατασκευασουµε τις λουρίδες, µε τὸν 
κάφτη αφαιρούμε τὸ τµήµα ποὺ προεξε; 
χει απὸ τὰ δυο σηµεία που συγκρατουν 
όν 3ξονα πᾶνω στην ἄτρακτο Αφου 
λειανουμε την ΕΓΙφονεια Του ἄξονα, τον 
βάφουμε µε μαύρο µατ Μέ τὸ ιδιο 
χρωμα επίσης βόφουµε καὶ τὸ εσωτερι- 
κό µέρος τῶν δυο λουρίδων και επειτα 
τὶς κολλᾶµε στη ράχη τῆς ουρας τοῦ 
μοντέλου. Αφού περᾶσουν 2 ωρες περί- 
που. λειαίνουµε εντελως µε ντουκθχαρ- 
το τὸ επθνω µερος τοῦ ἄξονα καὶ τῶν 
πλαϊνών, έως Ότου εξαφανιστούν Οἱ 
ενώσεις Έτσι ἔχουμε την εικόνα µιᾶς 
μονοκόµµατης επιφάνειας, Απο τις κε- 
Ῥαΐες πού ἔχει στό πλά!. ὅπως πτερύγια 
κλπ. δεν κολλάµε τιποτα ο αυτο το 
στάδιο. γιά νὰ αποφύγουμε πιθανα οπα- 
σἶµατα κατα τῇ διάρκεια της κατασκευ- 
ἠς 
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Κείµενο, κατασκευή: Λάμπρος Σουλαντίκας 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΟΥ. 
ΚΑΛΥΜΜΑΤΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Στο «Γαλαζιο Κεραυνό» Το αεροδυναµ:: 
κό καλυµµα τού κινητηρα διαφερει κατά 
πολύ ἀπὸ αυτό του κἰτ Προκειται γιό µιά 
κατασκευή ὀλο γωνίες. πραγμα ποὺ µας 
διευκολύνει αρκετα Ἡ κατασκευη του 
Ύινεται ως εξης Παίρνουμε έναν κυλιν- 
ὅρο η τµήµα κυλίνδρου ποὺ µπορει να 
προξρχεται απο θήκη ανταλλακτικού 
στυλοῦ η ζάντα αεροσκάφους μεγάλης 
κλίμακας, µήκους 12π1πι και διοµετρου 
Ί0πιπι Αφού ανοιξουµε καὶ τις ὅυο 
βασεις τοῦ κυλίνδρου. τον κόβουμε στό 
κάτω µέρος γιά νὰ θυληκώσει στό «ερ. 
δυναμικό κάλυμμα τού κιτ Κατόπιν παιρ. 
γουμε Χρυσόχαρτο ποὺ υπαρχει µεσα 
οτα τοιγαρα καὶ Τὸ βάφουμε μαύρο ετσι 
ὡστε νά θυμίζει το ὄικτυωτο μεταλλικο. 
κάλυμμα πού υπαρχει σὲ οριοµενα ση 

μεια τοῦ σκάφους. Κοβουµε µιαλουρίδα 
Χαρτιού πλάτους ππση καὶ τὴν κολλᾶµε. 
Περιφερειακα στο εµπρος µερος τού 
κυλίνδρου. Στή συνεχεια απο πολυ ψιλο 
φύλλο πλαστικού κόβουμε λουρίδες µι 
σου Χιλιοστού. Δυο μεγαλα τµῆµατα απ 

αυτες τις λουρίδες τά κολλαµε περιφε 

ριακά στό ὄνκτυωτο κὄλυµµα Μικρότερα 
τµῆµατα µῆκους ἁπηη µπαίνουν ενδία 
μεσα οὲ διαστήματα Άπιπι και ετσι κατα; 
σκευᾶζουµε τὸ σκελετό του μεταλλικού 
πλέγματος Από φύλλο πλαστικού κο- 
βουμε έξι παρολληλόγραµµα Τµήµατα 
διαστάσεων ΑπΠηπΙκΊπισι. Τὰ οποιο κολ. 
λαμε στὸ πισώ µέρος τοῦ κυλίνδρου 
περιφερειακά. Ένα Επίπεδο κοµµότι 
πλαστικού ερχεται και κολλάει στῆν πίσω 
βαση τοῦ κύλίνδρου. Μολις στεγνωσει η 
κόλλα, αφαιρούμε Τά τμήματα που πε 

ρισσεύουν µε τον κοφτη, Δημιουργειται 
Ετσι ενα εξαπλευρο πού θυµίζειπαξιµά- 
δι Με Χοντρης διαµετρου τρυπανιαφαι- 
ρούμε κεντρικα ενα Τµῆµα, ἔτσι ὥστε 
ὅταν τοποθετηθεί πανω στό μοντελο νὰ 
μπορέσουμε να κολλῆσουμµε την εξαγω- 
γη τού κινητηρα 

Τελος. λιµάρουµε τις γωνίες. ετσι ὧστε 
να εμφανισθούν Καµπυλότητες. ΑπΟΛε: 
πτὸ Φύλλο χαρτιού κόβουμε Τμήματα 
παραλληλόγραµµα. τά οποία κολλᾶµε 
μεταξύ τους. Στη συνεχεια τὰ κολλαµε 
στὸ εσωτερικὸ τού κυλινδρου καὶ αφου 
βεβαιωθούµε πως η κατασκευή Εφαρμό- 
ζει τέλεια στὸ αεροδυναμικὀ καλυµµα 
τού κἱτ. στερεωνουµε τὰ δύο κοµµατια 
με εποξικἠ κόλλα. Στὸ κωνικού σχήμα 
τος Τµήµα Εισαγωγής αἐρα του κινητηρα 
{η Χελερ Το δίνει εντελως λειο) βαζου- 
µε λουρίδα χαρτιου απ Τσιγάρα καὶ 
λουρῖδες πλαστικου για τὸ λογοπού ἤδη 
αναφέραµε Η κατασκευη τοῦ αεροδυ- 
Ναμικου καλύμματος τού κινητῆρα και 
ποὺ κώνου εἰσαγωγῆς φαινεται παρα- 
στατικά στό οχῆμα Ἱ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΚΟΚΠΙΤ 


Σ΄ αυτο τὸ σηµείο η εταιρια µπορεί 
Ελάχιστα κομμάτια νὰ µας προσφερει 
γι΄ αυτό τᾷ υπόλοιπα τὰ κατασκευαξου- 
µε οἱ ἴδιοι Παίρνουμε λοιπόν τα δύο 
διαφανη κομμάτια πού αποτελούν ενα 
µεγάλο µερος τού κοκπι και μὲ τον 
πριονωτο κοφτη αφαιρούμε Τὰ µερη πού, 
περιλαμβάνουν τίς πΌρτες. Αφου λεια 
νουµε τις κομμενες επιφάνειες µε υγρο 
γτουκόχαρτο, κολλαμε τα δύο µερη µε 
ὕγρη κόλλα 

Για να παραστήσουµε τὸ μονωτικό υλικο. 
ποὺ παρεμβάλλεται µεταξύ τοῦ κοκπιτ 
και του Κβωτίου μετάδοσης κινῃσης. 
χρησιμοποιούμε ριζοχαρτο ποὺ κολλαµε. 
µε Ηυ στην πλάτη τοῦ θαλαµου καιστό 
οποἱο µε ενα μυτερο εργαλείο χαρσζου- 
µε γραμµες χιαστ. Αφού λοιπον στεγνω- 


Φωτο: Σ.Κ. 


σουν οἱ επιφάνειες παίρνουμε τὸ κάτω 
µέρος πού είχαμε προετοιµασει καὶ Τ6 
Εφαρµόζουµε στό ουραίο Τµῆμο ἄφη- 
γοντας Το νὰ σταθεροποηθε! Σ΄ αυτη 
τὴ φάση. ετοιµάζουµε ενα πίνακα πού 
υπάρχει στό πισω µέρος τῆς καµπινας. 
Χρησιμοποιούμε γιά φύλλο πλαστικού 
διαστάσεων 1 Ἱπυπικθπιπι Όλος οπίνα. 
κας βαφεται µε ανοιχτο Ύκρι χρωμα. ΣΤο. 
επόνω µέρος του βάφουµε µιᾶ σείρα 
κουκίδες κόκκινες και κπτρινες, πού 
αναπαριοτοῦν Φωτεινες ενδείξεις ενω 
μὲ ασπρο χρώμα καὶ πινελο Νο 000 
οχηµατίζουµε Πλαίσια µεσα στα οποία 
υπαρχουν μαύρες τελειες (Βλεπε Σχ 
2) Έδω τά πλαίσια απεικονίζουν Τὰ 
διαφορα µερη καὶ συστήµατα τού ελικο- 
πτερου καὶ οἱ τελείες τις αντοτοιχες 
ασφάλειες Αφου λοιπον κολλησουµε 
αυτόν τον πίνακα οτό κεντρο τῆς Πίσω. 
επιφάνειας απὸ φυλλο πλαστικού κὀ᾿ 
βουμε µε τον κοφΤη ενα μικρό παραλλη- 
λόγραμµο. τὸ ΟποΙο κολλᾶµε πάνω αρι- 
στερὰ στον πίνακα καὶ 1 βάφουµε 
μαύρο ματ 

Σ΄ αυτο τὸ σηµείο καταοκευάζουµε 
Έναν πυροσβεστηρα απὀ το κυλινδρικό 
Τµηµα κανης πολυβόλου βαμενο κὀκκ: 
νο, προσθετοντας του στρφιγγα ασηµι 
Χρώματος καὶ σωλήνα µᾶτ µαυρου χρω. 
µατος που προέρχεται απΌ ζεστομενο 
καὶ Τεντωµενο πλαστικό. Τον Τοποθε: 
τοὺμε κατω απο τὸ μαύρο κουτι. βάφον- 
Ἱας Του δύο μαύρες λούρδες που 
αναπαριστουν τις ταινιες οτήριξης καὶ 
Ένα κρινο Τετράγωνο πού αναπαριστά 
τον πίνακα οδηγιών 

Άλλο ενα µέρος του κιτ ποὺ χρηοιµο’ 
ποιοῦµε εἶναι Τὸ πατωµα του κόκπιτ Με 
τὸν κοφτη εξαφανιζουµε τα σηµεία στη: 
ριξης του πίσω καθιοµατος καὶ κόβουμε 
το υπερυψωμενο Τμῆµα ανᾶµεσα απΌ τή 
«οαγρε” επιφάνεια εφαρμογῆς Των κα 
Θισμάτων Γαίρνουµε κατΟΠΙΝ Τὸ πάτωμα 
καὶ τὸ κολλαµε στη θεση του. αφου τό 
βαϊουµε µε σκούρο γκρι χρωμα, Τὰ δυο 
"σαγρὲ» Τµηµατα τά βαφουµε µε µαυρο. 
ματ 

Τ6 πισω καθισµα του κι εἶναι αρκετα 
φαρδυ Αφαιρούμε λοιπον εσωτερικά 
ενα Τµηµα ὥστε τὰ κοµµατια οταν ενω. 
Βούν νά εχουν ουνολικο φάρδος Ί8πητι 
Αφου ενώσουµε την πλατη στη βάση του 
καθιοµατος (τὸ µήκος τῆς βάσης του 
καθιοµατος εἶναι 15πη/η] µε µία ελαφριά 
Κλίση προς τα πίσω. κολλᾶµε τὸ καθιοµα 
δεξια. ὧστε να ακουμπά Τὸ Πλάϊτου στό 
πισωτµήµατῆς κοµπίνας Τό ποωμέρος 
τῆς πλάτης τὸβάφουμε µε σκούρο γκρι 
ενώ τὸ εμπρός µερος καὶ τῃ βάση µε 
σκούρο πράσινο Από κολλητική Ταινία 
προσθετουµε ζώνες ασφαλειας οκοῦ 
ρου µπλε χρώματος Αφου λοιπον κατα; 
σκευάσουµε τὸ κάθισμα του χειριστή 
των ηλεκτρονικών, αρχίζουμε την κατα- 
Όκευη Του καθίµατος τοῦ χειριστή 
Παϊρνουμε τὸ κάθιοµα Τού κ και αφαὶ- 
ροῦμε Τὸ πισω µέρος Τελείως Απὸ 
Φύλλο πλαστικού κοβουµε δυο παραλ- 
ληλογραμµα τεμάχια πού τα κολλάµε 
μεταξύ τους και φτιάχνουμε τὴν πλατη 
Από πλαστικὸ φύλλο φτιάχνουμε καὶ τα 
πλαϊνα, Απὸ διαφορετικού µηκους ζε᾽ 
σταμὲνο καὶ τεντωµενο πλαστικο κατα- 
οχευάζουµε ενα “Γ» στην πλάτη τοῦ 
καθίσµατος. Ενώ πρὸς τά επάνω. απὀ 
κυλινδρικο Τµήµα καὶ δύο καθετα πλαϊνα 
φτιάχνεται Τὸ σηµειο οτήριξης τῆς ζω- 
γης ασφαλειας. χρώματος ασηµι Ἠυπο- 
λοιπη πλάτη καὶ τὰ πλαινὰ βάφονται µε 
σκούρο γκρι χρώμα. ενω τὸ υπολοιπο μέ 
σκούρο πρᾶοινο Τοποθετούµε ζώνες 
«ασφαλειας χρώματος σκούρου μπλε 
καθως και ὅυο ρυθμιστικοὺς μοχλούς 
του καθισµατος (δεξιά κι αριστερά] από 
µηκη πλαστικού µε διογκώμενο ἄκρο 
πού χρησιμεύει σῶν λαβή. Τοκαθισµατο 
κολλαμε στὸ δεξιό υπερυψωμένο μὲ- 


ρος, αφού προηγουμένως καλύψουμε 
τὸ κενό ποὺ δημιουργήσαμε δίπλα του 
µε ενο Πλαστικὸ τµήµα κολληµενο πιο 
χαμηλά, Εκεικολλαµε ενα µοχλό αριστε 
ρᾷ από το κάθισμα. αφού Τον βαψουµε 
Υκρι ανοιχτό καὶ του προσθεσουµε οτήν 
κορυφη ενα Τριγωνο Χρώματος μαύρου 
καὶ ἕναν ΚΙΤρινο διακοπτη Στὸ αριστερό 
μαυρο «σαγρε» Τµήµα βάφουµε μὲ πολὺ 
Ψιλο πινελο ασημ! τελείες, ὥστε να 
παριστάνουν ενα Τετραγωνο καὶ µεοα 
του Ύκρι γραμμες. Αναπαριοτα διάφο- 
ρες θήκες. Τὸ στκ μπαίνει οτην κανονι 
κη που θεση βαμμενο οκουρο γκρι µε 
μαύρη μᾶτ λοβῆ, μ΄ ενα κΙρΝΟ µπουτὸν 
αριστερᾶ καὶ µιὰ κόκκινη ἀσφάλεια Του 
διακόπτη Ίων πυροβόλων. ΦΠαγμένη 
από Τεντωµενο πλαστικό οτὸ επάνω 
μερος. Τά ὅυο ζευγη ποδωστηρίων του 
ΚΙ. Χρησιµοποιουνται σᾶν ενα ζευγος 
Έτσι αφού καλύψουμε ὄλες τς αλλες 
τρύπες μὲ οτοκο. µε μικρο Τρυπανακι 
ανοίγουμε δυο καϊνουριες πολύ πιό 


Αεροδυναμικό κάλυµµα κινητηρα. 


.... 


Σχ.1 


"μεταλλικό πλέγμα». 


Σύστημα κλιματισμού. Μπορεί νά κατα- 
ακευαστεί απὸ τὴν εισαγωγἠ αξρος ενός. 
Σάαμπ Βιγκεν η παρόμοια, ενω τὸ οτήριγμᾶ, 
του απὸ Τὸ πλαϊνο ουραίο, οριζόντιο πτε- 
ρύγιο ενος ελικοπτέρου τῆς 1/72. Εσωτερι-. 
κά φραζονται οι δυο οπὲς µε διαφραγµατα. 
(αμπρός-πισω). Επάνω του σχηµατίζουµε. 
με τὸν κόφτη δύο θυρίδες ελεγχου. 


ΠΤΗΣΗ /ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984. 


Στὸ αλεξινεµιο τὴς καλύπτρας ἔχει βαφεί 
μιά μικρῃ μαύρη Επιφάνεια ποὺ ἐχεισχεση, 
µε τὸ σύστηµα οκόπευσης τού πυροβόλου, 


Τό. τελειωµενο µοντελο τού Γαλάζιου 
Κεραυνου”, σὲ κλίµακα 1/50, προξρχεται 
από μετατροπή τού κὶτ τού Γκαζολ τής 
Χελερ. Τό μπροστινό ηµισυ τῆς ατράκτου, 
ουμπεριλαμβανοµένου καὶ τοῦ κόκπιτ, εἰ- 
ναι Ιδιοκατασκευη απὀ φύλλο πλαστικού 
καὶ σκληρή διαφανή ζελατίνα Ὁ χειριστης 
Έναι απὀ τὸ Αεια! Ξυρροί ἄῑοιρ της 
αἱ 


μπροστά. αριστερα και δεξιά αποτὸ στικ 
ὀπου τοποθετούμε καὶ τά ὅμο ζεύγη 
ποδωστηρίων (Νο 22) 

Απο φύλλο πλαστικού κατασκευάζουµε. 
δύο Τµηµατα τριγωνοειδή, διαστάσεων 
32 Βπηπηκ1 1πιπηκθ 1 πηπι καὶ Τα κολλαµε. 
στά Πλαϊνά τοῦ διαφανοὺς τµηµατος µε 
κάποιο κλιση Προς τά εξω Αφού σταθε- 
ροποιηθοῦν κοβοὺμε δύο τμήματα πλα; 
σπικού πλάτους θπήπι τὸ οριζόντιο καὶ 
Άπηπι το καθετο και μήκους περιπου 
Άβπιπ Τα κολλαµε μεταξυ τους στα 
ακρα σχηματίζοντας ἕνα «Γ». οπου η µια 
πλευρᾶ Του κολλιεται στό πισω Τµήµα 
του ΚθκπΙ καὶ Π ἄλλη στό αριστερό 
πλαϊνό τµήµα. Έτσι λοιπον δηµιουργη. 
θηκε η βάση τῶν τερματικών 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ. 
ΚΑΙ ΟΡΓΑΝΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ. 


Τό πρωτο τερματικό εἶναι ενα παραλλη: 
λεπίπεδο, διαστάσεων Ί6πιπι μήκος. 7 


κολλούν Ατρακτίδιο-ῳυγειο καὶ δεξαμενή λαδιού. 
ζαρι, ενω τά δύο κυλινδρικά τµήµατα πού 


μι 


"μεταλλικό, 


πλέγμα» ο «τὸ νούμερο µε κίτρινα 


γραμματα 


Χειρολαβή μοδα ας 
ποσο 


«μεταλλικό 
πλέγμα» ---. 


θυρίδες. 
Ελέγχου 


ερύγιο -Κ. . 
Ξ τροποποιηµενο πτερυγι αρη Πινακας ασφαλειὼν στὴν οροφή τοῦ κὀκ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1384 ττ 


εκθεμάτων. η ΟΠΟΙΟ βρισκέ 
κα ψηλότερα 


ὥς ὁσις ος μρρεώ | β΄ ΕΚΘΕΣΗ ΠΛΑΣΤΙΚΩΝ 
νι κ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΤΗΣ ΕΝ.Ε.Μ. 
εαν Ἱπροιίεες | άδλεας ο Έλλην 


ης 
μεσο Σπιιαροτερηοθονλοώσος | Μιά Εικόνα Αισιοδοξίας 
οχεδιαζουµε τήν απεικονση ενος παλ ο 


τς 
µεγροφου Κατοην οκεηοζουµε Ἰ 


ποιες συντελεῖτι 


θόνες µε διαφανή ζελατινα κα με τόσες ο(ελλεφεις σὲ υλι 

ον πνοκα µε σκουρο γάρ να ορήμανα ο 

Ψιλο πινελο γεμίζο' µε ᾗ χα λοί ὅσο, 

σειρές από διακόπτες ψηφιοκ νηλοι ὃ 

οειρες οπὀ διακο Φιν ος νι 
καὶ µε ενδεικτικ στὴ ε 


λπορει 
ποτε πίνακας ενος ελικοητε 
ρου) Το τερματικό τοποθετήθηκε 
πισῳ αριστερο µέρος τ' 

κοπᾶζουµε τὸ µθντελο απΟ πονω Με 


νΤελα γερµα 


ηκων αεροοκαφ 
Από Τα σουγχρονα αεροσκαφ! 
Φαντομ καὶ τὸ Α-ΊΘ ειχαν τη 


χη μας. ὥστε 
µε αούνηθι 


ο πο Τοποθετήθηκε κοὶ τους μὲ Όκτῷ μοντελα τό πρωτ 
ον ορ ντε. πε ο αι τὰ εµπὸ τὸ δευτερο. οὲ κλίμακες 1:48 και /72 
μριεροἸερκο μες μα Ἠσπρα ὅνα, δεν κατόρι νὰ σταµοτησουν Υπήρχαν και αρκετες μετατροπές βασι 
τν μμσιρα τόνο ος α 50 περίπου τετοιους ανθρώπους που Κων ΝΤ όπως τέσσερι υνήθιστες 
ρμαπνο του η κα Ἡ Ν ηλθαν την Αθηνα ολλα καὶ 0π6 την παρολλογες του Β:24 ς 1/72, ενα 
αι αστωφει ρω μοτ μα µπισης | επαρχα για νὰ συμμετάσχουν στη δευ- ελληνικο Μ.4ΒΑ6 απ μετατροπη Α3 
ᾗ ητος καὶ υψος µι μ- Ἱερη έκθεση πλαστικων μοντέλων τής, οτην 1/35. καθως και (διοκατασκευες 


λιμαριομενες γωνίες καὶ τοιδιο εξωτερι 
κὸ χρωμα. Στην οθονη Του. 


µε σε οκούρο Πράσινο φ' 


Ένωσης Ἑλλήνων Μοντελιστων (Ε ονε 
Ν.ΕΜ ) που πραγματοποιήθηκε οτις φι 1 


Ιοπτερων και ηλοίω 
καὶ 1/600 περίπου 


ρα Πρᾶσλ μεπρας: ῃ λοξενες αἴθουσες τής Ανεµολθοχης Τά ελληνικα θέματα εκανε 
γες Φωσφοριζουσες γραµµες (απὸα Ἀθήνας 3-26 Δεκεμβριου Βὰ Ἡ  παρονθιο Ίους Μπι ε 
στοιχ Ἠρώμα) τα σταχεια συµµετοχη ηταν ελεύθερη και ανεξαρ. κανεις ΒΡΕ ΒΕ σε 
υπολογιστης ενώ στό κθω Ἔ Ἡ πητησπο τὸ εαν κἀποιοςητανµελοςτης 1/48 ΤΕΊΟ2 Ρ2ι 72 
ενα μκρὸ πωμσ ὃν πλρα᾿ Ε κ Μ.4ΒΑ6. Λεοπαρντ 
-- ολί- μας Σ λικὸ εκτέθηκαν 180 µοντελα κοι Η. προσελε α' 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΡΓΑΝΩΝ διοροματα μὲ οκηληκινα μεγοληγκάµα Κανοποη 

τα. θεμοτων Τη -μερίδα του λεΟνΤΟς»5- συχνά χρε ν 
ΕΛΕΓΧΟΥ χα: Όντο -τάµοντελααεροοκα.  ὧρες ΧΕι 


Φων. ενω µε µικρῃ διαφορᾶ ακολούθη: οπι ογραμµαποµενες 
οχηµατω Μιὰ ελαχιστη γευση τη λε 
ετα ἠρθοι μμετειχοι 


Τελευταια κατ 


Το εκθεµα! Δύσκολα µπορουσε ναπαρατη- 
ρησει κανείς τη ρεαλιστικότητα καὶ τη 
-ζωντανια- αυτου του διορᾶµατος Του Α΄ 
λεξανδρου Βραιλα µε τὸ-. στόµα κλειστό. 
Πονω σὲ µιά επιφάνεια οχι µεγαλύτερη 
από ενα τετραγωνικὸ µετβο εἰχε ουµηυ: 
χνώθει µια εικόνα απὀ τὸ παρελθον. Στην 
προβλητα ενος αγγλικου υὔροδρομιου του 
Β΄ Π Π᾿ ἕνα μικροσκοπικό τρῶκτορ σερνει 
ενα γιγάντιο Σάντερλαντ σε κλίµακα 1/72 
οδηγώντας το εξω απὀ τὸ νερο στὸ εοωτε- 
ρικὸ του υποστεγου. ΣΤὸ αριστερο τµηµα. 
τοῦ διοράµατος μιᾶ αγκυροβοληµένη καὶ 
Χτυπηµενη ναυαγοσωστικῇ ταχύπλση ἄκα- 
τος της ΡΑΦ δεχεται την επέμβαση της, 
πωροσβεστικης καὶ τῶν νοσοκοµών. Κάτω 
απο τα δυο σκάφη μιά µεγάλη καὶ απιστευ. 
χα αληθοφανης υδάτινη επιφάνεια, ποὺ 
αναπαριστᾶται ἀπὸ κυµατιστο γαλάζιο κρύ" 
σταλλο, κρῴβει εναν εξισου ρεαλιστικὸ 
βυθό. Τὸ συνολο αντανακλά µιά εικόνα, 
μαντελιστικῆς τελείωσης ποὺ σπάνια ἔχει 
την ευκαιρια να θαυμάσει κανεις καὶ ακόια 
σπανιότερα νά τη. δημιουργήσει 


και διακοπτω 


ΒΑΨΙΜΟ 


µε ΝΔΝΥ Βίυς Νο 77 της Χ 
μεταλλικά πλέγµατο πού ηὲ ν 
µε βάφονται μαύρο. ενώ τις οναγλυφες 
τους λεπτομέρειες τὶς περνάμε ελαφρᾶ, 
μ΄ Ένα σχεδον στεγνό πινελο µε ασηµέ 
ΨιΟ χρωμα, ετσι ὥστε τὸ μαυρο νό 
εξακολουθεί να φαινεται Στό εξαρτηµα 
του σχηµατος 4 βάφουµε µε κ 


Λεπτομέρεια απὀ τή Λότους 4Ρ8 τού Γιῶρ- 
γου Λιάσκα οὲ κλίµακα 1/13 


Το οµορφοτερο Φοντομ της εκθεσης ηταν 
τὸ ὧ.5 ΝΑΝΥ Βιεοηιοηηια! 76 του Θόδωρου, 
Αντωνοπουλου ος κλίµακα 1/4 


του πραγµατικου, ΤΟΛΟ: 
μερα Αργότερα ἴρως κικλοφ 
ποιο κι του Γ κε 


πως συνεβη µε τὰ διαστημόπλοια 
κΓκαλακτικα» και «Στάρ Γο 
παρήγορο εἶναι ΟἨ σκρίβως επε 
κείται γιά ενα µή υὔαρκτο Ελικ 


μπορει καποιος να κθνξι µερικους αυτ' 
σχεδια Ότα σηµεία Όπου δεν 


πάρχουν οαφεις πληροφοριες Αυτό 
µως ειναι ενας Πολύ µικρος ουµβι 


ολο 


ομος 
κατασκευη, τ 
πτερου που 
δεν ϐ΄ αργήσει πολι 
καὶ νο λεπουργήσε 
τα ἂν αυτο δὲν οἱ 


Τ8 


Διαφημιση Γούνας». 
ραμα Του Λάμπρου Σουλαντίκα σὲ κλίμακα, 
1/45. Οιφιγούρες πού υπέστησαν...αλλαγη 
φύλου προέρχονται απὀ σετ Γερμανῶν 

Φ΄ οΓρατιωτῶν του Β΄ ΠΠ: 


Λεπτότατη δουλειά ο΄ αυτὸ τὸ μικρό σχετ- Ενα... αλλιώτικο δι: 
κά μοντέλο τού ΟυΙΙΥ ΦΡαΙΚ τοῦ Κωνσταν 


Ἠινου Τσωνου. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ΜΑΣΚΑΡΙΣΜΑ 


ΜΕΡΟΣ Α΄ 


ΟΠΟΥ ΤΟ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΟ ΒΑΨΙΜΟ ΚΡΙΝΕΤΑΙ ΠΡΙΝ ΑΚΟΜΑ 


ΤΟ ΧΡΩΜΑ ΕΛΘΕΙ Σ᾽ ΕΠΑΦΗ ΜΕ Το ΜΟΝΤΕΛΟ. 


Α Ἐξάρτητα απο τὸ εαν κάποιος 
µοντελιστης χρησιμοποιεί αερογρᾶ- 
η ὄχι. τὸ µασκάριομα ὅπλαδη η 
Επικάλυψη καὶ Π προστασια επιφανειών 
ὦ μοντέλου πού προκειται νὰ βαφοὺν 
η Εχουν ἤδη βαφει µε διαφορετικό 
Χρώμα, εἶναι οπό τὰ πιὸ σηµαντικά βήμα: 
τα γιά ἕνα πετυχηµενο εξωτερικὀ βαψι 
μο͵ 
Πολλοι βέβαια εξακολουθουν νὰ βά- 
φουν µε ΠινελΟ ικανοποιητικά η καὶ 
θαυμασια καµουφλᾶζ, χωρίς ποτε να 
Εχουν χρησιµοποιῆσει αὐτη τῆν τεχνική. 
Είναι ὅμως πολὺ πιὸ σιγουρο και αφαλες 
να εμπιστεύεται κανεις τὴ σταθερῃ διο; 
Χωριστικη γραµµή πού προσφέρει η κολ. 
λητική ταινία. παρα την πεποίθηση Ότικαι 
χωρις αυτη τὸ βᾶψιμο θὰ πετύχει εξ. 
σου Αλλωστε ενα απὀ τα πλεονεκτη: 
µατα τῆς ταϊνιας εἶναι ὅτι μπορούμε νά 
Τ ύμε διαρκως τη θέση της πρὶν 
ρχίσουµε Τό βαψιµο. Αντίθετα ὅτα 
βάφουμε χωρις αυτή, υπάρχει δυνατό. 
τητα τροποποίησης µόνο “προς τὰ έξω». 
δηλαδη µε το βαψιμο μεγαλύτερης επι 
Φανειας απο τὴν αρχικη, 
Ἂν ὅμως το µασκάριοµα δεν εἶναι κατι 
απαρατητο γιά ὅσους βάφουν μὲ 
πινελο. εἶναι απολυτα αναγκαίο γι΄ αὖ᾿ 
που χρησιμοποιούν αερογράφο 
Δεν θα ηταν μάλιστα καθόλου υπερβολή 
αν προσθεταµε ὅτι εἶναι η τέχνη τού 


µασκαρίσµατος πού οδηγει σ΄ ενα πετυ 
χημε Φλαζ, παρα η Τεχνη του 
Χειριομ Ίδιου Του οερογράφου 


ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΑ ΕΡΓΑΛΕΙΑ - 
ΚΑΙ ΥΛΙΚΑ 


Από πλευρας εργολειων. πολυ βασικο 
εἶναι νὰ διαθετουµε ἕνα ορθογώνιο κοµ 
ματι κρυσταλλου πάχους τεσσάρων ἡ 
Χιλιοστων. που 8ᾳ χρησιμεύσει 
βάση κοπῆς τῶν ταινιῶν µαοκαρί 
ς. Επισης Θ6 χρειαστουν Κοφτῃ. 
μικρό Ψαλίδι, µια λαβίδα µε πολύ µυτε 
ρες ἄκρες για το χειριοµό τών ταϊνιῶν 
Ένα πινελο Νο 2 µε σκλΏρη τριχα γιά 
τὸ υγρΟ µασκαρισµατος. Τά υλικά ποὺ 
χρησιμοποιούνται συνήθως εἶναι χαρτ! 
χαρτόνι, κοινό σΕλοτειη. Ταινία µαοκαρί 
σµατος (πιᾶΡΚίηᾳ [8ρ6). εὐκαμπτη µονω: 
τικῇ Ταινία καὶ υΥρο µασκαρισµατος. Σε 
καταστηµατα εἰδων Ὑραφικων τεχνω 
μπορούμε να βρουµε ενα πλῆθος απὀ 
συμπληρωματικά υλικα (οπως πΧ. εὐ 
καµπτη. πλαστική τανια µε ελάχιστο 
τὰ οποΊα Όμως στοιµζουν μᾶλ. 
ακριβά. Το χαρτ χρησιµοποιείται 
μαζι µε Ταινια γιὰ νά καλύψει οικονομικά 
µεγαλες επιφάνειες τοῦ μοντέλου. Α! 
χαρτόνι µπορούν νά κοποῦν µάσκες του 
µουφλάζ για μιά Ορισµενη και συνή: 
Βως µικρή Περιοχή τοῦ µοντελου καὶ τις 
ποιες κροταµε κοντα στην Επιφάνεια 
ενω φονα ψεκάζουμε Τὸ χρώμα 
Τ6 σελοτείπ εἶναι Ιδανικό γιά «οκληρε! 
καὶ Ευθύγραµµες διοχωριστικες γραμ 
µες πού βρίσκονται σὲ µῆ καµπύλωτες 
Επιφανειες. Εαν Π ΕΠΙΦΑΝΕΙα παρουσιᾶ 
ζει καμπύλη. τὸ σελοτειη ὅεν πρὂκειται 
α τὴν ακολουθήσει Αυτο θὰ τὸ κανειη 
ταινία µασκαρισµατος Πρόκειται γιά 
χάρτινη κολλητική ταινία. συνηθως χρὠ: 
µατος ανοικτου καφε. που κυκλοφορε. 
οξ ποικιλία µεγεθων και που δὲν εἰν 


Ιδιαίτερα ῴθηνη. Τὸ πλεονέκτημά της 
οὲ οχεση μὲ τὸ σελοτειπ ειναι ὀτιµπορει 
 ακολουθησει περίπλοκα καμπύλωτᾶ, 


οχέδια καὶ επιφάνειες Όταν κοπει σε 
μικρο σχετικά πλάτος, Τις ιδιες ιδιότη- 
τες Εχει και ῃ εὐκαμπτη µονωτικη ταινία 
μερικες φορὲς η κολλα της. 
ετικᾶ εὔκολα απὸ τὸ 
ώμα. Μιά πολύ καλη, εὐκαμ. 
πτη πλαστική ταινία γιά µασκαριοµα εἶναι 
ὁ ἱουκοῇοκ ποὺ µπορεί να βρεθεί στά 


9 µαοκαρισµατος εἶναι μιά παχύρ 
ρευστη «κρέμα» Χρώματος μώβ η ρόζ. 
α δια) εται εὐκολα, πού οταν 
ὀθεί µε πινελο στεγνώνει οὲ λίγα 

δηµιουύργωντας µια προστατευτι- 
κἢ ελαστική µεµβρανη. Στη Χωρα µας 
κυκλοφορούν τετοια υγρᾶ απο τῖς ετ 
ριες Χαμπρολ και Μόλακ. ενώ ἂν ψάξει 
Ἱς µπορει νὰ βρει ολάζιο υγρο 
µασκαριοµατος πού Χρηοιμοποιουν οἱ 
επιγραφοποιο’ 


τού Σωτήρη Κωνσταντινίδη, 


ΣΤΗΝ ΠΡΑΞΗ... 


Όπως εἶναι φυσικό, ἕνα μοντέλο ποὺ 
πρέπει νὰ βαφεῖ εξωτερικὰ μὲ ἕνα και 
μοναδικο χρωμα δεν Χρειάζεται καθό- 
λου µασκαρισµα, εκτός βέβαια απὀ Τὸ 
φρᾶξιμο μὲ ελαφρα βρεγμένο χαρτο- 
µαντηλο τῶν κάθε εἶδους ανοιγματων 
από τά οποία θὰ μπορούσε νά εισχωρῆ- 
σει στὸ Εσωτερικὸ του χρωμα απὀ τὸν 
σερογραφο. (αεραγωγοί. ακροφύοια. υ- 
ποδοχες ουστηµατος προσγείωσης 
κοκπι. ΚΑΠ} 

Οἱ δυσκολίες αρχίζουν απο τα διχρωµα 
καµουφλοζ, οπου συνήθως οἱ κατω ΕΠΙ: 
φάνειες του μοντέλου βάφονται μὲ πιο 
ανοικτΟ χρωμα απὀ τίς επάνω. Σ᾽ αυτὴ 
τὴν περίπτωση βάφουµε Πῴωτα τό πιό 
«νοικιΟ χρώμα Του μοντέλου ακολου- 
Βώντας κατα προσέγγιση Τη διαχωριστι- 
κη γραµµή οτῆν ἄτρακτο καὶ στα χείλη 
των ΠἹερύγων. χωρίς νὰ µᾶς ενδιαφέρει 
ἂν Θα βάψουμε και επιφάνιες Που ΟρΥΟ- 
τερᾳ 8 καλυφθούν µὲ ἀλλο χρώμα. 
Μόλις στεγνωσει καλά Τό ανοιχτό χρωμα 
(αφήνουμε να περάσουν τουλάχιστον 24 
ὠρες) τοτε παιρνουµε χαρτοταινία µα- 
οκαριοµατος κοµµένη ος πλάτος 1-2 
Χιλιοστών και τὴν Τοποθετουµε οτό μοι 
τελο, ἐτοι ὥστε η Επάνω της ἄκρῃ να 
σχηματίζει τήν επιθύµητη διαχωριστική 
γραμμή. Κατω απο τὴ στενή λουρίδα 
κολλάµε µεγαλα κομμάτια ταινίας καὶ 
χαρτιού. καλύπτοντας πλήρως τς επι- 
φανειες που ἤδη εχουν βαφεί Στῃ 
ουνεχεια βάφουµε µε τὸ δεύτερο χρὼ 
μα τοῦ καμουφλάζ όλες τις επάνω 
επιφάνειας καὶ ΠΡΙΝ αυτὸ οτεγνωσει 
εντελως αφαιρουµε τίς Τανιες Κοι τὸ 
χαρη 

Αυτό γίνεται επειδή εαν τὸ χρωμα αφε. 
Θει να οἵεγνωσε! εντελως, η αφαίρεση 
τών Τοινιων Ισως προκαλέσει «ξεφλούδι- 
Όμο» τοῦ δεύτερου χρώματος επάνω 
στη διοχωριστη γραμμή. Επίσης εἶναι 
οηµαντικο νά θυμόμαστε πάντα τὸν κα: 
νονα του βαψίµατος τῶν πιό ανοικτών 
Χρωμάτων πρώτα και ὕοτερα τῶν πιὸ 
σκοῦρων 

Έαν Τωρα το καμουφλαζ ἤταν Τρἰχρωµο. 
καὶ υπήρχε ουνδυαομὸς δύο Χρωµοτων 
οτς επανω επιφόνειες ενεργούµε ὁ' 
πως και στο ὄιχρωµο καμουφλάζ. προ 
οθέτοντας θµως τα εξης Αφού περά. 
σουν αλλες 24 ώρες Υ’ νὰ οτεγνώσει 
καὶ τὸ δεύτερο χρῶμα καὶ χωρίς να 
βγάλουμε τις Ταινίες πού καλύητουν τὶς 
κάτω επιφάνειες, κόβουμε παλι λεπτες 
λουρίδες τής ἴδιας Τανιας. Εχοντας 
μπροστά µας τό οχεδια ἡ τίς φωτογραφί. 
Ες του καμουφλάζ. σχηµατίζουµε μὲ τίς 
Ίαινες αυτες τὸ περίγραµµα τών επιφα- 
γειὼν που θα παραμε|νουν βαµένες 
µε τὸ χρώμα µε τὸ οποιο τίς βάψαμε 
προηγουµενώς. Στή ουνέχεια γεμἰδου- 
µε τὸ εσωτερικό Των περιγραµμάτων 
των επιφανειών αυτὼν με μεγάλα κοµ- 
ματια τανίας, προσεκτικά Τοποθετηµε 
να κάτω απὀ τα πιό λεπτά ὥστε να μήν 
υπάρξουν ανοιγµατα απὀ τὰ οποία θά 
μπορούσε να εισχωρήσει χρώμα. ΑνΠ 
γιά μεγάλα κοµµατια ταινίας µπορεί νά 
Χρησιµοποιηθε! υγρο µασκαρίοµατος. 
Πριν ὁμως τὸ χρησιµοποιῄσετε βεβαιω. 
θείτε ὁτι δὲν αλλοιώνει τὸν τόνο τῶν 
ανοικτών µᾶτ Χρωμάτων (Μέ τὰ γυολι 
στερᾶ συνῄθως δὲν υπάρχει κἰνδυνος), 
Το υγρό αὐτὸ απλωνεται µε το πινελο 
Νο. 2 ποὺ αναφέραμε στην αρχῆ. καιτό 
Όποιο Θα πρεπει νά καθαρίζεται μὲ 
διαλυτικο αµέοως µετα τὴ χρῆση του. 
διαφορετικα Π σκληρυνση τῆς ελαστικής 
μεμβράνης στὸ εσωτερικό του γρήγορα 
Θατό αχρηστεψει ΓΙ΄ αυτό καὶ δεν εἶναι 
αποδοτικὀ το νά χρησιµοποιείται γιά 
ἄλλη Χρῆση περα απ΄ αυτὴ. 
Τοποβετωντας τὰ µεγόλλα κοµµατιαται; 
Νιας ἢ τὸ υγρΟ µαοκαρίσµατος έχουµε 
αφῆσει ακαλύπτες µόνο τις επιφάνειες 
ποὺ θὰ βαφούν µε τό τρίο χρῶμα 
πράγμα ποὺ γίνεται πλεον εὐκολα, Ηἶδια 
μέθοδος εῴαρμοζεται καὶ ὅταν τὸ καὶ 
μουφλάζ τοῦ μοντέλου Εχει Περιοσοτε- 
ρα απὸ Τρια διαφορετικό χρώματα. 


(Συνεχίζεται) 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΑΙΒΕΙΧ. 

Α:1ΟΑ. 

Κλίμακα; 1/74 (σειρα ϐ) 

Τιμῆ: 1380 δρχ. 

Τα προϊόντα της Ερφιξ εξακολουθου. 
να ανεβαίνουν καὶ να καταλαµβάνου 
περίοπτη θεση απὸ πλευρας  τίµης 
Άρκει να σηµειωσουμε ΟἩ τὸ κἱτ αυτο 
εἶναι οτην ἴδια σειρα τῆς εταιριας οτην 
οποία, κύκλοφορουν τὰ κΙΤ του Στερλιγκ 
καὶ του Σαντερλαντ! Περιλαμβάνονται 
78 κοµµατια σε γκρΙ πλαστικο καὶ 5 ο 
διαφανες. Οἱ γραµµωσεις εἶναι ελαφρα 
ανάγλυφες, αλλά αρκετα κοµµάτια θὰ 
χρειαστούν καθάρισμα απο τὸ πλαστικὸ 
πού περισσεύει στην περιφερεια τους 
Στο κΟκπιτ βρίσκονται Πινακας και κο' 
οολες µε ανάγλυφα οργανα Ελέγχου 
χειριστήριο, απλοικὸ καθισµα πιλότου 
καὶ ενας Πιλοτος. χωρίς ποδια Το 
υποπθεµενο ΗΩΘ εἶναι ένα απαραδε 
Κτο πρίσμα από διαφανές πλαστικό, ποὺ 
µπορεί ευκολα να αντικατασταθε! οπό 
διαφανή ζελατνα. Ἡ καλύπιρα δινεται 
σε δυο κόµµατίᾳ αλλά γιά νά κολληθει 
ανοικτὴ θα πρέπει νᾶ κατασκευαστεί εκ 
τοῦ µηδενος η ορατή Επιφῶνεια Του 
μηχανισμου κίνησης της Που δεν περιε- 
χεῖαι Τό συοτηµα Προαγειωσης αποτε 
λείται απὀ 14 κομμάτια που κινούνται σὲ 
αποδεκτο για την κλίµακα επιπεδο Ποιο- 
τητας Τὸ εξωτερικό φορτίο αποτελείται 
απο Τρείς βόμβες τῶν 300 λίβρων. µια 
βόμβα Πειβγουεϊ. µία Χομπος καὶ ενα 
ατρακη!διο ηλεκτρονικων ανηµετρων Α 
ΙΩ-118 Αυτά καταλαµβανουν τοὺς 
από τοὺς 11 εξωτερικους φορείς. οταν 
πΧ. το κἴτ της Χασεγκαβα (βλ. «Ἡ» Νο 
28. οελ. 80) προσφερει 16 βομβες και 
πυραύλους Μαβερικ. Οι χαλκοµανιες 
τὸ καλύτερο µέρος τοῦ κιτ - προαφε- 
ρουν δυο επιλογες ενα Α-Ί0 που εἰχε 
λάβει µέρος οτην «σκηση 4ΑΙΝ5 1 του 
77 καὶ ανηκε στην 57 Τ8οἱ/σα] Ττδιηίπᾳ 
Ὑψίαφ µε καμουφλαξ γκρι ανοικτού χρω: 
ματος µε Πράοινες κα! καφε βούλες καὶ 
Ένα πιό σύγχρονο µε τὸ γκριζοπρασινο 
κομουφλάξ τῆς σαυρας και τά εµβληµα: 
τα της 93 Ταο/ίοαί ΕἰΠίθ: 5αμαά:οη. καὶ 
το στόµα τού καρχαρία στό ρύγχος 


ΙΤΑΓΕΒΙ σα-- 


ΑΝ-8Β ΗΑΒΒΙΕΒ ΙΙ/6β. 5 
Κλίμακα: 1/72 

Τιμη: 470 δρχ. 

Απὸ τις καινούριες κυκλοφορίες της 
παλερι τὸ ΚΙ του Χάριερ έρχεται να 
καλύψει ενα σημαντικο κενο, αναπαρι: 
στανοντας τη βελτιωµενη ἔκδοση ΑΝ- 
88 τῆς Μακντονελ Νταγκλας ποὺ Χρη: 
ΟΙµοποιείται από Τὸ σώμο Αμερικανών 
Πεζοναύτων κα την επίσης βελτιωμένη 
εκδοση ΟΒ 5ης Μπριτις Ἔροσπεις γιά 
τὴ ΡΑΦ Τὸ ΚΙ αποτελείαι απο 78 
κομματια οξ γκρι ανοιχτό πλαστικο και 4 
σὲ διαφανες (2 για την καλύπτρα, ενα 
γιά το ΗΕΏ καὶ ενα γιά Τὸ ὄναφανες 
κάλυμμα τοῦ αποστασιόµετρου ακτίνων 
λειζερ στό ρύγχος). Οιγραμµώσεις ειναι 
οχεδον παντοῦ υπερυψωμενες, η λε: 
πτοµερεια εἶναι πολύ καλη. Ενω το 
πλαστικό αρκετά λεπτο. τόσο ὥστε Τµη- 
µατα ὅπως τα χειλη εκφυγῆς, των πτε 
ρύγων δεν θα χρειαστούν πέρασμα µε 
ντουκοχαρτο Τό δύο κοµµατια τῆς ᾱ- 
τροκτου κλεινουν µεσα τους τὸ «φᾶν- 
του κινητηρα καὶ µπροστα απ᾿ αυτό τὸ 


δάπεδο του κοκπιτ, επάνω στο οποιο 
τοποθετούνται τὸ πολῦ καλό καθισµα Το 
χειριστήριο και οπίνακας οργάνων ελέΥ 
Χου µε ανάγλυφα τὰ Όργανα. Ένα ὄχι 
καλο σηµεῖο εἶναι οἱ κλειοτες θυρίδες 
στᾶ πλαϊνά τών αεραγωγών. ἕνα χαρα- 
κτηριστικὀ γνώρισμα τών Χαριερ. ποὺ 
φαίνεται σὐχνᾶ σε φωτογραφιες στο 
Εδαφος αλλα καιστον αξρα ΤΟ ούοτηµα 
προσγείωσης ανηκει στᾶ καλά σηµεία 
του Κἴτ καὶ φυσικά θ6 χρειαστείιδιαίτερη 
προσοχή. μιᾶ καὶ παρεµβόλλεται ανάµε: 
σᾳ στον οπλιοµό, ο οποίος αποτελείται 
απο 6 βόμβες. 2 Εκτοξευτες ρουκετών 
δυο πυραύλους Σαιντγουάιντερ και δύο 
εξωτερικά πυροβθλα. ΜΕ τίς χαλκοµανί- 
ες ποὺ προσφέρονται υπάρχει εκλογή 
αναμεσα σε τρια αεροσκάφη, δύο τω 
Άμερικανων Πεζοναυτων και ενα τῆς 
ΡΑΦ. Τό ένα απο τα δύο αμερικανικά σετ 
αφορᾶ Τό πρωτοτυπο αεροσκάφος Νο 2 
μὲ τὸ χαρακτηριστικὸ σωλήνα στὸ ρυγ 
Χος. ΤΟ καμουφλαζ ειναι αοπρο για τις 
κάτω επιφανειες καὶ συνδυασμός οκού. 
ρου πρᾶσινου καὶ ανοικτού γκρὶ γιά τις 
επάνω (πεζοναύτες). Τὸ βρετανικο εχε 
συνδυαοµο σκούρου Ὑκρι καὶ σκούρου; 
πρασινου επᾶνω καὶ γκρι ανοικτὸ κατω 


ΘΗ-71Α/8 ΒΙΑΟΚΒΙΒΟ 

Κλίμακα: 1/48 

Τιμῃ: 1386 δρχ 

Ἡ τάση γιὰ ΠΩρογωγη ολοένα καὶ ογκο- 
δεστερων µοντελων Εχει κυριεύσει Πολ 
λους κατασκευαστες πού οπεύδουν να 
Ἱκανοποιῆσουν ὁσους Τοποθετουν πανω. 
απ΄ Όλα Τον εντυπωσιασμὀ τού µεγᾶλου 
μεγέθους. ΤΟ μοντελο του 5Η:71 ἥταν 
ηδη μεγαλο στην κλίµακα 1/72 Στην 
1/48 έχουµε νό κανουμε µε ἑνα μοντέ 
λο µήκους 68.2 εκατοστών Το κΙΤ απο- 
τελείται απο 60 μαύρα κοµµατα καὶ 11 
διαφανῃ γιά Το τριγωνικό ολεξινεµιο. τις 
δυο καλύπτρες (οὖν µια Τρίτη εναλλακτι 
κηγιατην εκπαιδευτική εκδοση Β) καιτα 
καλύμματα τῶν «παραθύρων» µεσα απο 
τα ΟΠΟΙᾳ καταγράφουν οι καµερες του 
πραγματικού. Περιλαμβάνεται ακομα καὶ 
τὸ διαφανες κυκλικο κάλυμμα τού µηχα 
νιομού πλοηγησης µε τ΄ ἄστρα στῃ ράχη 
της ατράκτου. Η λεπτομέρεια εἰναιγεν' 
κά πολυ καλη. Τὸ κοκπι εἶναι οχεδον 
πλῆρες διαθετοντας εκτινασσόµενα κα- 
Βιοματᾶ. χειρολαβες εκτναξης. χειρι 
στήριο πλαϊνες κονσόλες καὶ σνακες 
µε ανόγλυφα Οργανα ελέγχου (σε ον: 
θεση µε τς χαλκοµανιες του κίτ τῆς 
Χασεγκαβα) Οι καλύπτρες µπορουν να 
κολληθοῦν ανοιχτες µέ τή βοήθεια δυο 
μικρών µοχλὠν. Τό οὕστημα προογείω 
σης καταφερνει νὰ εἶναι Πειστικο. µε 
βαθειες υποδοχες στην ατρακτο. θυρι 
δες µε ανάγλυφη λεπτοµερεια καιαρκε; 
τοὺς μοχλοὺς κίνησης Των Τελευταίων 
Το φυλλάδιο οδηγιων εἶναι πολυ παρα 
στατικο καιπεριεχειτρείς ασπροµαυρες 
Φωτογραφίες του πραγματικού αερε 
σκάφους δηγίες βαφης γιά ολα τα 
κομματια και απεικόνιση των πλαισίων 
των κοµµατιων για γρηγορο εντοπισμό 
κάθε κοµµατιου Απο Τις χολκοµανίες 
µπορει να επιλεγεί τὸ 9 για ενα 
9:71 η γιά ενα Εκπαιδευτικο 98718 
Περιεχονται αρκετα προειδοποητικα 
καθως και οἱ µακρίες κόκκινες καὶ μαὺ 
ρες λουρίδες της ατράκτου 


εσπᾶ"ἝΕνιοτοΕ 2 


ΜΑΤΟΗΒοΧ ο 
ΗΑΝΟΡΙ ΕΥ ΡΑΟΕ ΝΙΟΤΟΒΗ 


Κλίμακα: 1/72 
τιμη: 1.110 δρχ. 

Τα σχεδια των Βρετανων γιο Εναπυρη: 
κό βοµβαρδιστικο πού θα πετουσε σχε- 


όν µε την ταχυτητα του ηχου. χάρη 
στην οποία θᾷ κατάφερνε να αποφευγει 
την αναχαϊτιση. ναυσγησαν επειδῆ κοθυ- 
στέρησαν τοσο πολῦ, ὥστε ὅταν τὸ 
αεροσκάφος δόθηκε στις µονάδες στά 
τέλη τῆς δεκαετιας του. 50. υπηρχαν 
αρκετᾶ μαχητικά ποὺ μποροῦσαν να τὸ 
καταρρίψουν Οἱ διάφορες προσπάθει 
εςγιᾶν΄ αυξηθούν οι επιδόσεις του δεν 
κατάφεραν να µεταβαλλουν την κατα- 
σταση καὶ στῶ µέσα τῆς δεκαετιας του 
80 τροποποιήθηκε ο τάνκερ εναξριου 
ανεφοδιασμού. ρολο πού διστηρει µέχρι 
σημερα Τό κί τοῦ Έικτορ απᾶ τὴ 
Ματοµποξ αποτελείται απὀ 115 κομμᾶ- 
τι οξ λευκο, ανοικτό γκρι και σκούρο 
προοϊνοπλαστικὀ, Όπως ὅλα σχεδον τὰ 
πρθοφατα μοντελα τῆς εταιρίας. εἶναι 
παρα πολὺ προσεγµενο Διαθετεικαλὲς 
λεπτομέρειες ανάµεικτου τύπου (ανά- 
Ύλυφες και χαραγμένες], που πλησιᾶ- 
ζουν χωρις να Εεπερνουν τὸ ὁριο του 
ὑπερβολικου σὲ Ορισµενα σηµεία Τὸ 
σχεδιο συναρμολόγησης και βαφῆς εἶναι 
υποδειγµα απλότητας καὶ σαφήνειας 
πραγμα ποὺ θα βοηθήσει σηµαντικά 
οτην κατασκευή. Το ολικό µῆκος τού 
µοντελου φθάνει τὰ 48.7 εκοτοστᾶ. Τὸ 
κοκππ εἶναι λιτό µε υπεραπλουστευµε- 
να καθίσματα. έξι φιγούρες τοῦ πληρώ- 
µατος καὶ πίνακες µε κονοσλες. γυµνες 
Όμως από ὄργανα ελέγχου. ΣΤΟ ουραίο 
Τµήµα σνακαλύψαµε ενα θαυμᾶσιο ουγ- 
κρότηµα αερθφρενών (9 κομματια) 
Άλλα ενδιαφεροντα σημειο εἶναι 19 
πολύ καλο οὕστημα προσγείωσης. Τα 
κινούμενα πηδαλία κλίσης Καὶ η σκάλα 
επιβίβασης, Οἱ χαλκοµανιες εἶναι πλῃ 
θωρικες σε ποσότητα καὶ ποιοτητα µε 
ἄφθονες προειδοποιητκες λουρίδες σε 
λομπερὸ πορτοκαλι χρώμα. Τὸ καµου- 
Φλαζ εἰναι συνδυασµος 598 8:9Υ Μοσ- 
υπν Όαικ ΘΓΘθη/ΝΜΛΙΙΘ γιά τρια βρετανι 
κά αεροσκάφη 


ΒΕΝΕΙΙ. 

ΝΙΚΕ ΗΕβΟυΙ ΕΞ 
Σειρᾶ «ΗΙΜΙΟΗ/ Μακονα- 
Κλίμακα: 1/40 

Τιμη: 620 δρχ 

Μιά «νεα» σειρᾶ κίτ κυκλοφόρησε από 
τῇ Ρεβελ περιλαμβάνοντας επανεκδό. 
σεις που εἶδαν γιά πρωτη φορά Τὸ 
µοντελισικό φως στη ὄιάρκεια ενός 
τετάρτου τοῦ αιώνα. Ένα απὸ Τὰ Πιὸ 
ενδιαφέροντα γιά τοὺς Ἕλληνες µον- 
τελιστες εἶναι τὸ κιτ Του αντιαεροπορ: 
κου πυραύλου Νικη-Ηρακλης, μιά καὶ η 
Ἑλλάδα εἶναι µια απὸ ης ελάχιστες 
χώρες πού τὸν διατηρούν ακόµα στις 
δυνάμεις τους. Για τά σημερινα δεδοµε 
να η ποιοτητα τοῦ κί κυµαίνετοι απὸ 
μέτρια µέχρι ικανοποιητική. Πολλά κοµ 
ματια θᾳ χρειαστουν προσεκτικό καθαρι- 
ομα απὀ περισσευουµενο πλαστικό, ενώ 
ἄλλα θὰ χρειαστοῦν..ἴσωμα. Υπάρχουν 
συνολικά 65 µέρη. ολα σὲ Πρασινο χρώ: 
μα; Οἱ γραμμώσεις εἶναι ανῶµικτης µορ- 
Φῆς, αλλου Εξογκωµένες καί αλλου 
χαραγµενες αλλα σε αποδεκτά ὁριο Ὁ 
πυραυλος ολοκληρώνεται σε 20 κοµµα- 
τια. Ενῶ µε τὰ υπόλοιπα κατασκευάζεται 
ο εκτοξευτηρας του. ο οποίος διαθέτει 
μηχανιοµο ανύψωσης. Αναπαριστάνον. 
ται Επίσης Τρία µελῃ Του τεχνικού προ: 
σωπικού σε διάφορες στασεῖς. Οιχαλκο 
μανίες είναι πολύ καθαρᾶ τυπώµενες 
πλούσιες σε ποσότητα καὶ εντυπωσια- 
κες. περιλαμβάνοντας σηµατα τού αμε- 
ρικανικού οτρατοῦ. Ἡ Ῥεβελ ονόμασε 
αυτῆ τή σειρῶ «ΗΙΔΙογΥ Μακο(ς» θελον- 
τας νᾶ χαρακτηρίσει θέµατα πού ἔγρα- 
ψαν ιστορια, προσθέτοντας τις λέξεις 
«περιορισμένη παραγωγή» στὸ κουτι 
Παρά τὸ γεγονος τῆς μάλλον υψηλῆς. 
πμης, τό κι τοῦ Νικη-Ἡρακλῆς. ὅπως. 
καὶ τα κ; τῶν Χὸκ, ΘΝΑΒΚ. Βοπιαις. 


Τθίβοιωζε: /Μασ8. 5ε/-Ριορθίίθα Ηο' 
σετ. Αροϊο/Θαίυτη Ν. Θαπιη!, ν-2, Μα:- 
ὕᾳ ΡΒΜ-5 Μάήπας, Μπιη Ρ-ΘΜ 56ΑπιΑ: 
5ιετ. Χ-ᾱ, Χ-δ. Χ-Ί5 καὶ ἄλλων, που 
ανασύρθηκαν ξανα στην επιφάνεια πρὶν 
Σεχαστουν ολότελα από τοὺς πάντες, 
δεν παύουν να εἶναι σπανια κομμάτια 
ποὺ πολύ δυσκολα Θά τά βρεί κάποιος. 
απὸ ἄλλον κατασκευαστή. 


ία 
Ι ας 


ΝΟΒΤΗΒΟΡ ΗΑΝΚ 

Σειρα «ΗΙΙΟ Μοκον. 

Κλίμακα, 132 

Τιμή: 1256 δρχ 

Παρολο πού τὸ κἴ αυτὸ αναπαριστάνει 
εναν αντισεροπορικό πύραυλο μικρού / 
µεσου βεληνεκούς, η ιμῆ του Εχει 
τετοια. εμβέλεια ποὺ αρχίζεις νὰ 
Εκτιμᾶς τῆν αξιο τῆς σµοκευασιας Του, 
πού εἶναν δεοντως δελεαστική μὲ Χρυ- 
σᾷ, μαύρα καὶ κοκκινα διακοσμητικά νά 
πλαιοιωνουν τή φωτογραφία τοῦ Τελειω- 
μενου μοντέλου. οχτασελιδο ιλουστρα- 
οιον φυλλάδιο οδηγιων καὶ διχρωµο 
(πρασινο καὶ λευκθ) πλαστικό για Τά 105 
κομματια. ΤΟ κιτ αποτελείται απὀ δύο 
κυρια τµήµατα΄ Τὸ δπροχο εκτοξευτῃ 
με τοὺς Τρείς πυραύλους καὶ τα κινού- 
μενα σκέλη στηριξης/ανύψωσής του καὶ 
τὸ επισης ὄίτροχο Τρειλερ µε Τους δύο 
δισκους τοῦ ροντάρ έρευνας στόχου, 
Κάθε πυραυλος αποτελείται απὈ 7 κοµ- 
μάτια, Παρα την ηλικία του τὸ µοντελο 
στέκει μαλλον ικανοποιητικά µε βάση Τα 
ούγχρονα οτανἵαρντς ποιότητας, μέση 
µαντικο ὅμως περιθώρια βελτίωσης. Ευ. 
χάριοτη νότα εἶναι η υπαρξη Τεοσαρων. 
στρατιὠτων καὶ θά ῆταν ακόµα Πιό ευχᾶ- 
ριοτη αν δεν υπήρχε απὀ μιά τεραστια 
τρυπα οτῆν πλάτη του καθενός! Τὰ 
σηµατα εἶναι λιτά καὶ προοφεροῦν τίς 
λεξεις 05. Απηγ ΜΑ68 καὶ 5 λευκα 
αστέρια 


Ἰοζλάνορα ΒΟ121 νεα! 


ΨΛΩΝΙνᾶ στλη 


ΗΕΙΙΕΗ. ωμοωσας 


1ΟΟΚΗΕΕΟ Ες-121 
"Υ/ΑΒΝΙΝΕ 5ΤΑΡ” 


Κλίμακα: 172 

Τιμη: 1320 ὄρχ 

Τὸ Νοξμβριο τού 1981 η ΛΟκχΙΝΤ Πάρου 
οἱασε τὸ Σούπερ Κονστελεισιον µε 6- 
τρακτο μακρύτερη κατὰ 5.6 µέτρα σὲ 
Όχεση με τὸ αρχικό αεροσκάφος Περί- 
που τὰ µιοᾷ Σουπερ Κονστελέιοιον ποὺ 
κατασκευαστηκαν ἦταν στρατιωτικά Με 
τὸ παρατσούκλι «Λ/ΦΙΠΙΠ 9ἱ8/3 και τοὺς 
κωδικους ΒΟ/ΕΟ-121 ανελαβαν ρόλους. 
αναγνωρίσης (ΒΟ). επρησῃς καὶ ἐγ- 
καίρῃς προειδοποιῄσης (ΕΟ) απὀ τὸ 
1962 μεχρι το 1378. οπότε και αποοῦρ: 
θηκαν απο την υπηρεσία Στὰ 26 αυτά 
χρονια το Ο-121 χρησιμοποιήθηκαν απὀ 
τὴν αµερικον]κή αεροπορία καὶ τὸ ναυτ: 
κό και Παρεµεναν αποδοτικά χάρη στίς 
ουνεχεις βελτωσεις στον ηλεκτρονικό 
εξοπλισµόοτους Το κιττῆς Χελερπερίε- 
χει 102 κοµµατια σὲ ἄσπρο. γαλάζιο και 
διαφανες πλαστικό. Τά περισσότερα -μὲ 
εξαίρεση αυτά Της αΤρόκτου καὶ τά 
καλύμματα των ηλεκτρονικων - εἶναι 
κοινά µε τα αντίστοιχα κοµµατα τού 
επιβατικου Κονοτελεισον (βλ. «Π» Νο 
25. σελ. 80) καὶ γιά ΤΟ λθγο αυτό, ὁσα 
αναφέραμε γι τὸ πρωτο Κίῑ Ισχύουν κι 
εδω. Οι χαλκοµανίες αποτελούνται απὀ 
ενα σετ γιά ενα ΕΟ:121 τοῦ αµερικανι 
κοῦ πολεμικού ναυτικου µε χρώματα τὸ 
ἄοπρο καιτὸ οκουρο µπλε Το µηκος τοῦ 
ουναρμολογημένου µοντελου εἶναι 
49 20πη και τὸ ἄνοιγμα τών πτερύγων 
του 52 1 οπι 
ια... 


ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 
ΜΟΝΤΕΛΟΥ 

Πραγματοποιήθηκε σε αθουσα τῆς Ελ- 
ληνοσμερικανικης Ένωσης ο ετῃοιος 
διαγωνισμός πλαστικου μοντέλου τής 
Άιεθνους Ενωσεως Πλαστικομοντελι 
στων Ελλάδος. οποθ-13 1 84 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


Χ-ΑΟΤΟ 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ ΕΒΟΊΟ 
Τιμη: 4450 ὄρχ 


Εἶναι δύσκολο νά πιστέψει κανεις ὅτι 
ἕνας σερογράφος πού κοστίζει λιγοτε- 
ρο απὀ 5 000 ὄρχ εἰναιικανός γιά δεσµη. 
Χρωματος που μπορούν νά πετύχουν 
πολὺ ακριβότερο! αερογρᾶφοι. Εξίσου 
Εκπληκτικὸ εἶναι τὸ γεγονος ὀτιπροκει- 
ται γιά εναν αερογράφο διηλῆς λειτουρ- 
γας (πατώντας Τὸ διακόπτη προς τὰ 
κάτω Παρξχεται αερας και Τραβωντας 
τον πρός Τὰ πισω ελεὐθερώνεται χρω- 
μα). Βεβαια η χαµηλῆ τιµή αγορας έχει 
σον ανησταθµίοµα την άφθονη Χρήση 
πλαστικου. µε εξαίρεση Τα ζωτικης ση- 
μασίας µέρη. οπῶς η βελόνα, Τὸ ελατή- 
ριο. η Πίσω βΙδωτη λαβή καὶ τὸ μπροστινό 
κόλυμµα της βελονας. Υπαρχειόµως και 
τὸ πλεονέκτημα του πολυ μικρού βά 

ρους ποὺ σηµαινει πιὸ ἄνετο καὶ Σεκου 

ραστο βάιμµο. Βάφοντας µε τον ΕΒΟΊ0 
παρουσιάζεται εὐκολα µια θαυμάσια λε- 
πτὴ δέσµη χρώματος, που πλησιαζει τὴ 
γραμµἠ μολυβιού. ΣΤὸ σηµειο αυτο ο 
κατασκευαστής αποδειχθηκε μᾶλλον 
συγκρατηµένος δίνοντας τιµη ελάχι 

στης δέσµης Χρώματος 1.5 χιλιοστό. 
Στὸ διάστηµα που δοκιµάσαµε ΤΟ εργα: 

λειο πετύχαµε χωρις δυσκολία 0 7 και 
006 τοῦ χιλιοστου. Βρηκαμε ακόµα οτι οι 
λεπτοτατες αυτες γραμμές μπορούν να 
Ὑνουν ουνεχοµενες. χωρις τὸ φαινοµε- 
Νο του «μπουκωματος» που παρουσιά 

ζουν συχνα ἄλλοι αερογράφοι οταν λεν 

τουργούν στο κατώτατο δυνατο πλάτος 
δέσµης χρώματος Παρατηρήσαµε ὁ 

μώς ὁτι υπάρχει σχετικό προβλημα µε 

κρὴς διαδροµης του διακόπτη προς τα 
πίσω. κατι που απαιτεί αρκετες δοκιµες 
γιά να ζησει κανεις µαζιτου. Χαρακτηρι 

στικἠ ταν η ευκολία διατήρησης ενος 
συγκεκριµένου πλάτους δεσμης. καθως. 
καὶ το πολύ καλό. σχεδόν ανεπαισθητο 

"σβήσιμο» στις ψιλοτερες ὄεσμες Στην 
τιµὴ περιλαμβάνονται ενα γυαλινοµπου 

καλι και ὅυο πλαίνα πλαστικά δοχεια για 
την τοποθέτηση του χρώματος. καθως 
καὶ ο σωλήνας για Τη φιάλη του αερα Η 
σχέση τιμής πρὸς απόδοση αυτου του 
αερογρἀφοὺ κρινεται ἀριστη, Ἡ επιρύ 

λαξη γιά τὰ πλαστικά του µέρη µειωνεται 
σηµαντικα ἂν ο αγοραστης του τὸν 
Χρησιμοποιει προσεκτικά καὶ τον καθαρἰ 

ζει σχολαστικά Ας µή ξεχνάμε ἀλλω- 

στε ΟΠ ζούμε οὲ μιά εποχὴ οπου Τὸ 
πλαστικο αποτελεί αναγκαστικα ολοένα 
καὶ µεγαλύτερο ποσοστό των αντηκειµε- 
νων που Χρησιµοποιε! ο ανθρωπος. Καὶ 
εἶναι καλύτερα να Εχεις ἕναν αερογρα 

Φο -ἑστω καὶ πλαστικὀ - παρᾶ νά µῆν 


Εχεις μεταλλικό ΕΠεΙδη η τιµῆ του εἶναι 
αστρονοµικῇ. 


Μιά ἔξυπνη Θελτιωση τού μίν-αερογρά: 
φου Χολμπᾶιν ποὺ παρουσιᾶσαµε στην 
«Π» Νο. 24, επιτρέπειτό χειρισμό του µε 
χρήση σωλήνα, χωρις να εἶναι θίδωµε- 
γος κατ΄ εὔθειαν επάνω στή φιάλη του 
αερα (Τιμη σερογραφου 2 750 δρχ! 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1984 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ. 


ΧΙΛΙΑ ΕΝΝΙΑΚΟΣΙΑ. 
ΟΓΔΟΝΤΑΤΕΣΣΕΡΑ 
τού ὤ6οιφε ΟΙΨΕΙ! 
Εκδοσεις: Ῥαπουίη Βοοµε Ι1ά.. Ἡδιπιοη- 
ΔκΜοήΆ. Μιάάΐοκοκ, Ἐπαίαπά, Ἰ9δά, (Ίη 
εκδοση: 1949). Στῆν Ελλαδα Εκδοσεις «Κα 
κτος» 
Σὲ εναν οπὀ τοὺς τρεῖς συνασπισµους. 
κρατη που µοιρᾶζονται την Γη το ετος 
1984 ζει ενας κατώτερος δηµόσιος 
υπᾶλληλος. ο Γουῖνστον Σμίθ. Δουλειά 
του εἶναι νὰ αλλάζει τὰ κείµενα τῶν 
αρχείων (πρακτικων. εφημερίδων κλπ] 
οταν τά λεγόμενα τους δεν συµφωνουν 
με τς Ίρεχουσες αποψεις τοῦ Κομμα; 
τος, Το Κομμα εἰναιρυθµιστής τής ζωης. 
του. Κανονίζει απΌ την πρωνὴ του 
γυμναστική Καὶ τὸ φαγητό του. μέχρι τ 
θά ξερει για τὸν κόσµοπου ζει Ελεγχει 
δηλαδη. πλήρως τὸ περιβάλλον τών 
υπηκοῶν. Κάθε σπιτι ἐχΕΙ υποχρεωτικὸ 
µια οθόνη συνεχούς εκποµπῆς -ληψης 
μεσω τῆς οποιᾶς τὸ Κομµα ανακοϊνωνε; 
καὶ ελέγχει Προσωποπαηση του Κομ 
µατος εἶναι ο Μεγαλος Αδελφός καιτὸο 
προσωπο του βρίσκεται οὲ κάθε γωνια, 
με τὴν ρῃση "Ὁ Μεγαλος Αδελφος σε 
παρακολουθει» Σ΄ αυτον τὸν κθοµο. ο 
Β΄ Παγκόσμιος Πόλεμος ουνεχιζεται 
αλλά η Τεχνολογια δεν εχειπροοδεύσει 
Ότι δὲν χρειαζόταν στο καθεστως κα: 
παοτραφηκε και ξεχαστηκε. Οἱ τρεις 
ὑπερδυναμεις πολεμούν μεταξύ τους 
γι8 να υπάρχει απασχοληση για τους 
Ὑραφειοκρατες καὶ φόβος για τοὺς Πλη 
βειους. τά μή µελη του κόµµατος που 
ζούν κάτω απὸ ἄθλιες συνθήκες Σ 
αυτήν τήν εφιαλτικη εικόνα που αναδύε; 
ται µέσα απο ΤΟ βιβλίο Προσ]/θεται κα! η 
αλλαγή τῆς γλὠσσας Η Πολια Ομιλία. 
αντικαθιστάτοι σιγα ογα απο τὴν Νεα 
Όμιλια. πού εἶναι τὸ τελειωτικο ὀργανο. 
Ελεγχου Των µαζων΄ ξεκινώντας απο το 
οτι 6 ἄνθρωπος οκεήτεται µε λέξεις 
ουμπεραϊνει κανεὶς οτι ἂν µια λεξη δεν 
υπάρχει. δεν µπορει νὰ την σκεφτει 
καποιος καὶ νό ενεργήσει αναλογα Ὁ. 
Πρωᾶς µας εἶναι ομως αλλοωτκος Η 
δουλειά του. ο συνδυασµο µε μιᾶ 
απαρατήρητη γωνια, τον ἔκαναν να οκε; 
Φτεὶ. καὶ να µισησει Τὸ Κόμμα καὶ τον 
κοσμο που ζει. Γνωριζεται καί ερωτεύε 
ται μιά κοπελα µε ἴδιες ιδεες Θα προ- 
σπαθήσουν να ξεφυγαυν νὰ πάρουν 
μερος στην «Αντίσταση» µονο καὶ μονο 
γιά νά παγιδευθούν απὀ την Αστυνοµα 
τῆς Σκεψης. Τα βασανιοτῆρια πού επα 
κολουθούν εἶναι. οπως θά περίενε 
κανεις, Φρικιαστικά Σκοπός τους ὅεν 
εἶναι νά αποκαλυφθούν αλλοι "προδο 
τες» αλλᾶ να αλλάξουν τὰ πιστευω των 
ηρώων. Εδώ ϱ αναγνώστης βλέπει ποσο. 
Εὔκολα µπορει ἕνας ἄνθρωπος νὰ προ- 
δώσει ὅτι Εχεί αγαπησει. νά µισησει καὶ 
να καταστρεψει τὸ Ιδια του τα δηµιουρ- 
γήματα. νὰ Ύκρεμίσει τὸν αγωνα του. 
μπροστα στην απειλή ενός απελπιστικᾶ 
αφορητου πόνου, 
Τό γεγονος οτι βρισκόμαστε στο 1984. 
καὶ δὲν εχουν επαληθευθε! οιπροφητει- 
ες του ΄ββλιου. κἄνει Τὸ εργο του 
Ὄργουελ ακόµα πιο ενδιαφερον γατίη 
τροµατικῆ του ιστορια µπορε! νά διαδρα- 
µατιστει οποτεδήποτε οτο μελλον Με: 
χριτοτε θὰ κανουμε καλα να θυμόμαστε 
Ὥς οδυνηρες Εµπειριες τοῦ Γουϊνστον 
Σµθ. Ίσως ετσι βοηθήσαµε στὸ νά 
διατηρηθεί το «1984» ενα αριστουργη- 
ματικὸ µυθιστθρηµα καὶνα µῆν εξελιχθεί 
σε εφιαλτική αλήθεια. 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤ ΕΙΙ Ε: Ε-16 
ΜΟΡΕΒΝ ΕΙΦΗΤΙΝΑ 
ΑΙΒΟΒΑΡΤ. 

Εκδόσεις: Φοἱαπιδηάοι Βοοα {1ά.. 6: 
πιβηόεΓ Ἠουσε. 27 Οἱά ΟΙουοσείοι Θεοί. 
Κοπάση ΝΝΟΙΝ 3ΑΕ. ὈΚ. 1983, σελ. 64, 950 
δρχ. 

Τὸ πιο καινούριο βίβλιο για το Ε:Ί6 
προξρχεται απΟ τό βρετανικό οικο Σαλα- 
µαντερ. ο Οποιος Ωποφᾶσισε νά τὸ 
Εκδόσει σε µεγᾶλο µεγεθος (38χ28.5 
εκατοστό) ὤστε να συμπεριληφθούν α- 
ναλογα µεγαλες φωτογραφιες Υπαρ- 
χουν πανω απο Β0 απὀ τις τελευταίες. 
Ελαχιστες ασπροµαυρες. 12 ἔγχρωµες 
πλαγιες Όψεις. σχεδιαγράµµατα. τοµες 
και αναπαραστασεις τῆς λειτούργιας. 
διαφόρων Οργάνων καὶ οπλικοῦ συ. 
στηµατος οτὸ Πεδιο της µαχης Τὸ 
κειμενο ειναι πολυ ενηµερωμενο και 
καλύπτει τοµείς ὅπως εξελιξη του αερο- 
σκαφους. κατασκευη. κινητήρας ραδιο- 
Βοηθήματα. οπλισµος. επιδόσεις καὶ α΄ 
ποδοση στο πεδιο τῆς µαχης. πειραµατι 
κες εκδόσεις κοι τεχνικα στοιχεια. 

Απὸᾶ τα πιο Ενδιαφεροντα κεφαλαιο ειναι 
αυτό των ραδιοβοηθηµατων. οπου περι 
γράφονται µεταξυ αλλων οι λειτουργίες. 
τοῦ ρανταρ. τοῦ ουστηµατος [.ΑπΙΙΠ καὶ 
τῶν ηλεκτρονικων αντιµετρων Οριομέ 
γες απὀ τις φωτογραφιες µας ηταν 
γνωστες απὀ πριν αρκετες παρουσιά- 
ζουν µοντελιστικο ενδιαφερον. ενω οἱ 


περισσότερες δινουν µια πολύ παραστα- 
τική εικόνα τῶν ουστηµατων τού σει 

οκόφους. Συνοπτικἀ Πρόκειται για Το 
καλυτερο βιβλίο του Ε-16 µέχρι σήµερα, 
µε κυριότερα προσόντα τὴν εξ᾽ ολοκλΏ. 
ρου ἐγχρωµη Εκτύπωση, τις µεγόλες 


Φωτογραφίες. τὸ πολύ καλο κείµενο καὶ 
τή λογική σχετικᾶ τιµῆ Του, 


ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΜΕΙΟΗΤ 
ἃ ΒΑΙΑΝΟΕ 


πού «οδθρῃ 5ομαίει 
Εκδόσεις: ΑΜση ΜοἰηΙοπαηςς Ριδήκήοις 
Ίπα, Ρ.0, Βοχ 890. Βανίη, Νγοπήηᾳ 82410. 


Τό βιβλιο αυτὸ οπευθύνεται κυρίως 
στοὺς τεχνικούς συντήρησης Και επΙ- 
Όκευης αεροσκαφών. οι οΠοιοιλογωτοῦ 
Επαγγελµατός τους οφείλουν νὰ γνωρ!: 
ζουν οσο γΝεται περισσότερα γύρω από 
τὰ ουστῆµατα τού αεροσκάφους 

Το βαρος καὶ η ζυγοσταθµσῃ εἶναι δυο 
παράγοντες ποὺ επηρεᾶζουν σηµαντικα 
την πτητική συμπεριφορα σὲ τοµείς 
οπως η ευελίια και η εὐσταθεια. Ο 
συγγραφέας επισηµανει οτι ακόµα και 
τὰ ούγχρονα αεροσκάφη επηρεάζονται 
εὔκολα εαν φορτωθούν µε Τρόπο ακα 
τἆλληλο. Τὸ κειµενο ξεκινά µε μιά ουνο 
πτική αναφορα στη θεωρια τοῦ βάρους 
καϊτης ζυγοστάθµισης στην αεροπορία 
Όναφερει τή σηµασια τῶν Ἰεχνικῶν χα- 
ροκτηριστικων Των αεροοκαφὠν. Περ! 
γράφει τη ζύγιση ενός αεροσκάφους καὶ 
τα προβλήµατα Φορπου. μαζι µέ πληθος 
προβλημάτων καὶ ερωτήσεών για εξα 
σκηση 


ΕΙΟΗΤ υΝΙΙΜΙΤΕΟ 
τών Εήο ΜύΙΙει 
δι Αηπείίε Ο8Ι5οῃ 
Εκδοσεις, Τβο ΕΡΑΙΦΙη Ρίο 14. ἱοπ6ο) δ 
Ἀοπαίπᾳ, υ.Κ.. σελ. 108. 14900 δρχ. ἅτην 
Έλλαδα. Ακροβατικη Λέσχη Αθηνών. Άκα 
δηµιας 27. Αθήνα, ΕΥ ΓΟΛ ΕΟΝ. Ἰουλιανού 
17 Μαυρομµαταίων , Αθήνα, τηλ. 8219215 
1221) 
Γραμμένο απὀ τον πιό διάσημο σήµερα 
Ευρωπαίο Χειριοτη ακροβατικών, Τον 
Έλβετο Έπο Μήϊθι κυκλοφόρησε και 
οτην Ελλάδα το βιβλιο ΕΙΦΠΙ Ὀηπηιθό 
Ένα βΙβλίο που απευθυνετα! σὲ Πιλό 
τους ακροβατικὠν ανεµοπτερων αερο 
μοντελων. αλλα και στους απλοὺς Φ! 
λους τοῦ αεροπλάνου και τῆς ΠΤῆσης, 
Ὁ οὐγγραφεας :Τρεις φορες Πρωταθλῃ 
της Εύρωπης - µε πειρα 96 διεθνων 
αγώνων, και 3000 ωρες σε 120 τύπους 
ελαφρων και ακροβατικὠν αεροπλάνων 
καὶ ανεµοπτερων. δει μιά γλαφυρη 
Εικόνα της πτήσης και τῆς τεχνικῆς γιά 
τὸν ακριβῆ ΕλΕγχο τοῦ σεροπλάνου σὲ 
Όλος του ὄυνατους ἄξονες καὶ στά 
σεις Περα απὸ Την επεξῄγηση καὶ 
Εµβαθυνση τών καθαρα ακροβατικων 
Ελγμων προχωρα σὲ μιά λεπτοµερῃ 
αναλυση των διαφόρων αεροδυναµικών 
φαινομένων (περιδίνηση. αυΤΟΠεριστο: 
φὴ κλπ). δατηρωντας ενα απλό Καὶ 
ευκολοδιάβαστο ὕφος, Ιδιαίτερα επεξη- 
γηματικα ειναι τὰ σκίτσα καὶ οἱ εικόνες 
που συνοδεύουν καθε θεµατου βιβλίου 
καθως καὶ οι εγχρωµες φωτογραφιες 
το, ακροβατικων αεροπλάνων 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


ἅτα πβοηγθυµενα γευλος «ᾱἱ στό ἄρθρο «Τρόλιακοι Σ7αθμο!- δὲν εἰχε δημοσιευτε! ὁ παρακάτω πίν 


Ἀ/οφεροῖαν στὸν ἐπιλογὸ Σηγαμε αυγγνώμη ἀπό νους Αναγνώστες γα την παράλείφη αυτη, 


πε Μετακαστευσ” 


παρις ππεταΜαξΤΕΥΣΗ 


Ἑξπποτ 


81 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ 


Εάν 


δὲν διαβάζετε τακτικἁ τό 
δικὀ σας, προσωπικὀ τεύ- 
χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μὲ µιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν εἰδική ἔκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁ γιά 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τής τιµῆς τού 


περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κι 


νδυνο νά μήν 


προλάβετε τὸ τεύχος στά περίπτερα 


Σημειώστε ἐτσι 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κοι 
μης 


κ΄ αυτὸ ποὺ προτιμάτε καί 


υπόνι συνδρο- 


µου, προσωπικό τεύχος γιά: 


9 Ί χρόνο 

Π 4Τ -- 12 τεύχη 

ΓΙ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ - 6 τεύχη 
ΓΠΣ 4 Θ Ξ 6 τεύχη 

| 9 2 χρόνια 

Γ]4Τ - 24 τεύχη 

ΠΠ ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 
Π ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 
ΠΣ86Θ Ξ- 12 τεύχη 


9 35 χρόνια 

ΠΠ 4Τ Ξ 36 τεύχη 

Ώ ΗΧΟΣ Ξ5Ξ 36 τεύχη 
{0 ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 
ΠΣ8Θ Ξ 18 τεύχη 


Ονοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση: 


{ Ἰηλέφωνο: 


πα ο 


9 ΝΑΙ, επιθυμώ νά παϊρνω τακτικά στὀ σπίτι µου τό δικὀ 


864 ὄρχ 
864 ὄρχ 
480 δρχ 
480 δρχ 


1620 δρχ 
1620 δρχ. 
900 ὄρχ 
900 ὄρχ 


2106 ὄρχ 
2106 δρχ. 
1170 δρχ 
1170 δρχ 


5Η συνδρομή μου επιθυμώ ν΄ αρχίσει από τὸ τεύχος: 


Στείλτε τίς ταχυδρομικὲς σας επιταγὲς στήν: 
Κα Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., 
ΑΘΗΝΑ 407 


ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16, 


Σηµ: Εάν δὲν θέλετε νᾶ κόψετε τή σελίδα τού περιοδικού 
µπορείτε νά χρησιµοποιῆσετε µιά φωτοτυπία τού κουπονιού ἡ ἕνα 


απλό κομμᾶτι χαρτὶ. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


“Του Στέφανου Κ. Τοολακίδη, Λεροναυπηγοῦ Μηχανικά 


Εκλέπτυνση Πτέρυγας 
(Ταρεήης, ΑΙΙεπυό, Ψεγοομπιᾶ!εγ!). 

Εκλεπτυνση ἡ καὶ λογος εκλέπτυνσης ονομάζεται τὸ πηλίκον τού 
µηκους τῆς χορδής τού ακροπτερυγίου πρὸς τὸ µήκος τῆς χορδῆς 
τῆς ριζας της πτερυγας. Επίσης εκλεπτυνση πτέρυγας ονομάζεται καὶ 
ο λογος τού πάχους τῆς αεροτοµής τῆς ρίζας τής πτέρυγας προς τὸ 
παχος τής αεροτοµῆς του ακροπτερυνίου. Εκλεπτυσµένη πτερυγα 
ονομάζεται εκείνη τής οποίας τὸ πάχος τὴς αεροτομῆς μειώνεται 
προοδευτικά απὀ τή ρίζα πρὸς τὸ ἄκρο της. 


Εκμύζηση 

(Φωοίίοη, ΑΦρίταΙΐοη, Αµ5θθυφε) 
Ἡ αφαίρεση αερα µέσω σχισμών. οπών η πορώδους επιφάνειας γιά τη 
Βελτίωση τών συνθηκών ροής: καθυστέρηση τής μείωσης τῆς ἄνωσης 
σὲ μιά πτέρυγα, ελάττωση τῆς οπιόθελκουσας, εμποδίζοντας τὴν 
πο ολλλση κ λκαπηρησι τομ στκωτοῦ ορακς πρκποόεο 
µεθοδος της εκμύζησης χρησιµοποιείται γιά τὸν Ελεγχο τὴς ροής σὲ 
αγωγούς ποὺ σχηματίζουν ορθες γωνίες καὶ σὲ ἄλλες περιπτώσεις 
ασυνεχειας τῆς Ταχύτητας σε αεροσήραγγες, σωληνώσεις κ.λπ 


Έντασης. 
(Βιταίη 62µᾳ6, αἱθυΓ ἄθ Ι4 8ο]Π((α[ίοη, Βεβηδρ/μοβμηΘΦπιθοςεη). 

Ένα οὕστημα τὸ οποίο µετατρεπει την ένταση σε ηλεκτρικὀ σήμα. 
Αποτελείται σε γενικες γραµµες απὀ ενα οπείρωµα πολύ πυκνο καὶ 
λεπτῆς διατοµῆς, τὸ οποίο βρίσκεται σὲ επαφἠ μὲ τὸ υπὀ εξέταση 
δομικό στοιχείο. Όταν στὀ στοιχείο αναπτυσσεται ἔνταση, µεταβάλ- 
λεται η αντίσταση τοῦ σπειρώματος καὶ δημιουργείται αλλαγή στὸ 
ηλεκτρικὀ ρεύμα, ποὺ καταγράφεται σ᾿ ένα μακρινό ενδείκτη. Οι 
µετρητες ἔντασης χρησιμοποιούνται σὲ πολλες εφαρµογες, μεταξύ 
τῶν οποίων εἶναι οι µετρησεις τών εσωτερικών δομικών τάσεων τών 
αεροπλάνων κατα τὴν πτῆση: 


Εξισορρόπηση 

(Τηπιπίπᾳ, Αήπιαςο, Τήπιπιμηα). 

Η κατασταση της στατικής ισορροπίας Τὼν αεροδυναμικὠν δυνάµε 
πού αναπτύσσονται κατά τις ανοδικες ἡ καθοδικες κινήσεις ενος 
αεροσκάφους ἠβληµατος. Η εξισορρόπηση επιτυγχάνεταιµε ρύθμιση. 
της γωνίας προσβολῆς ἡ µε εξισορροπητικα πτερυγίδια. (βλ. Πτερυγ[- 
διο) 


Εσωτερική Απόσβεση 

(πίοιπα! Ὀαπηρίπα, Απιοζιισσοπιοηί Ιπίθυπο, ΙπποπάἈππρίυπρ). 
Έτσι ονοµαζεται η φυσική αποσβεση ποὺ παρουσιάζουν τὰ υλικά μιᾶς 
δοµης καὶ η οποία εἶναι πολύ µικρή σὲ σύγκριση μέ τὴν δοµική 
αποσβεση ποὺ εἶναι απόσβεση τῆς όλης δομής. 


Ευθείας Ῥοής Σύστημα 

(ΒιταίοΒ! - Εἶανν 8γ5ίοπι, 9Υςἱόπιο α΄ Εεουοπιοπἰ ἀτοῖιο, Βοο[!κ[τδπη- 
υπᾳςθγοίεπι). 

Σύστηµα καύσης. στό οποίο ο αέρας πού απαιτείται γιά τῇ διατήρηση 
τῆς καύσης καὶ τὰ καυσαέρια, ρέουν κατά τὴν ἴδια κατεύθυνση 


καὶ απλες προτᾶσεις, Η «Π» πιστεύει 
ὁτι γιά να τονωθεὶ ο Αεραθλητισμὸς 
καὶ νὰ µπορεσουν νὰ χρησιµοποιή- 
σουν υτα[ἴοηις όσο τὸ δυνατὸ 
περισσότεροι νέοι, πρέπει 

1. Τά πτυχια νά εκδίδονται απὀ τίς 
Αερολέσχες 

2. Τά πιστοποιητικά υγείας νά 
δίνονται απὀ τοὺς τοπικούς γιατρούς. 
3. Τα πιστοποιητικἁ νηολόγησης καὶ 
πλοϊμότητας νά δίνονται εὔκολα, απλα 
καὶ γρήγορα. 

4. Οι επιθεωρήσεις νά γίνονται απὀ 
τοὺς ἴδιους τούς πτυχιούχους. 

5. Νά επιτραπε! να πετάνε τα 
υπερελαφρά στἰς περιοχές πού 
πετάνε οι αερολέσχες/ανεµολέσχες 
χωρίς σχέδια πτήσης 

6. Νὰ αναγνωριστεί απὀ τὴν ΥΠΑ ο 
ΕΑΒ 103 ώστε νά υπάρξει αυτόματα 
ο σαφἡἠς διαχωρισμὸς ανάµεσα 
στά αιωρόπτερα καὶ στά αεροπλάνα 
7. Νά απαλλαγεί ο Αεραθλητισµός 
απὀ τὸ βρὀγχο τῆς Διεύθυνσης 
Ιδιωτικής καὶ Αθλητικής Αεροπορίας 
γιά να µπορεσει νὰ γλιτώσει - 
κυριολεκτικά - τὴ ζωή του. -κ.κ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟ 


ΟΟΥΑΡΙΩΣ 1984 


ταζῥευοντας ταζιδεύονταα ταξιδεύοντας ταξιδεύοντας ταξι 
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ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠεριοδικοΥ «27ΦΟΧΟ/ 


ΠΤΗΣΗ 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


ΕΜΒΕΑΕΕ ΕΜΒ- 110 ΒΑΝΡΕΙΕΑΝΡΕ . 
Τό ΕΜΒ-110 Μπαντεϊράντε τής θραζιλιάνικης Ἔμπραερ πέταξε γιὰ πρώτη φορά σάν πρωτότυπο τὸν Οκτώθριο 
τού 19668. Τὸ πρὠτο αεροσκάφος παραγωγής πέταξε τὸν Αύγουστο τού 1972 καὶ μἐχρι τὸ τέλος τού 1980 εἶχαν 
πουληθεί 308 µονάδες σὲ 23 χώρες. Τὸ Μπαντεϊράντε τής φωτογραφίας αν) ἔκδοση ΕΜΒ- 110Ρ2, ἕνα κομιούτερ 
χωρητικότητας 21 επιθατὠν, πού πέταξε γιά πρὠτη φορά τό Μαιο τού 1977. Εδώ τὸ ϐλεπουµε μὲτά χρώµατατης 


αυστραλέζικης Ώάνεγ Αἷτ δετνίςες. Τεχνικα στοιχεία: Εκπέτασµα 15,32 µ., µήκος 15,10μµ., ταχύτητα ταξιδιού 415 
τοι βόρια προσγείωσης 820µ., διαδροµή απογείωσης 815μ., θάρος κενό 3624 κιλ., Επιχ. οροφἠ 21500 πόδια 
δσ5ομ.). 


